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VIDA ACADEMICA
1996

Foi o primeiro ano. em que se recebeu a totalidade dos textos das
comunicagoes.

MNas 17 sessoes foram apresentadas 20 comunicacdes que originaram
14 separatas.

Em 3 de Novembro, o Almirante Chefe do Estado-Mator da Armada,
dignou-se presidir 4 sessfio, em que se comemorou o 1.7 Centenitrio da
Oceanografia em Portugal.

Com o patrocinio da Fundagao Luso-Americana para o Desenvolvimento
(FLAD) esteve em Portugal o Professor George Modelski, da Universidade de
WASHINGTON (SEATTLE). proferindo duas conferéncias, uma na Academia
de Mannha (150UT). presidida pelo Almirante Chefe do Estado-Maior da
Armada intiulada — PORTUGUESE SEA POWER AND THE EVOLUTION OF
GLOBAL POLITICS 3EC XV-XVII — ¢ outra. na sede da FLAD (170UT): —
EVOLUTION OF GLOBAL POLITIC IN THE 217 CENTURY que se editaram
numa tnica scparata sob o titulo «TWO LECTURES ON WORLD POLITICS,

No dmbito das comemoragoes dos 300 anos dos Descobrimentos Portu-
gueses realizou-se, entre 20 ¢ 22 de Novembro, o TV SIMPOSIO DE HISTORIA
MARITIMA subordinada ao tema: «A VIAGEM DE VASCO DA GAMA».

A sessio de abertura foi presidida por sua Exceléncia o Ministro da
Presidéncia e Detfesa Nacional.

A Conferéneia inaugural foi proferida, pelo membro associado Prof.”
Doutora Carmen M. Raduler da UNIVERSITA DELLA TUSCIA
VITERBO — ITALIA, gue abordou o tema: «A PROBLEMATICA DA VIA-
GEM DE VASCO DA GAMA=.

A conferéncia de encerramento. coube ao membro emérito Prof.
Doutor Adriane Joxé Alves Moreira que disseriou sobre «A ERA
GAMICA E A ESCOLA PORTUGUESA DE DIREITO NATURAL»

O Simpdsio teve 69 inscrigdes. com 22 comunicacgdes.

D¢ 19 de Junho a 13 de Julho, esteve patente na Academia de Mari-
nha a 4. edigio da exposigio de pintura ¢ madelos de navios «O MAR E
MOTIVOS MARITIMOS».
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Apresentaram-se 50 expositores 30 em pintura ¢ 12 em modelismo.
05 galardoados constam no Anexo A,

Ao prémio «ALMIRANTE SARMENTO RODRIGUES». concorreram
5 candidaros tendo o prémio sido atribuido ao membro associado. Eng®
Richard Allan Barker, pelo trabalho «CRADDLES OF NAVIGATION »,

A Assembleia dos Académicos reuniu em 14 de NOV admitindo os
novos membros constantes no Anexo B,



ANEXO A
4.2 EXPOSICAO DE ARTES PLASTICAS
19 de Junho a 13 de Julho de 1996

«0 MAR E MOTIVOS MARITIMOS»

PINTURA
1° PREMIO - BARCOS EM TERRA - SESIMBRA — Revs Suntos
28 PRENHG — PATRULHAS NO ALFEITE — Antdnie Barata

MENCOES HONROSAS

MOMENTOS E MOVIMENTOS — Armando de Aguiar
ENTARDECER — Ruri Pinheiro
BARCOS NA PRALA — Mareos da Silva

MODELOS DE NAVIOS

1" PR[:‘,}'IIU - «GAZELA PRIMEIRO: — Estevio Carrasco
2" PREMIO - NAU «S$. GABRIEL» — Francisco Conceigio

MENCOES HONROSAS
NALT «5. CATARINA DO MONTE SINAL» — Manuel! Carrelhas
CARAVELA «BOA ESPERANC Aw — José Filipe
ESTALEIRO NAVAL DO SEC, XIX — Marcos da Silva
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ANEXO B
ASSEMBLEIA DOS ACADEMICOS

14 NOVEMBRO 96

[. NOVOS MEMBROS
Clusse de Historia Mardtimea
CORRESPONDENTES
Benedita Almeida Araiijo. PROE® DOUTORA
Manuele Mendonga Fernandes, PROE* DOUTORA
Vitor Manue!l Louwreire Gricio, COMTE
EFECTIVOS

Justino Mendes de Almeida, PROF. DOUTOR

ASSOCIADOS

Adam Szas Zdi Nagv, PROE
Isrvan Szas Zdi Leon-Borja, DR,

Classe de Artes, Letras e Ciéncias

CORRESPONDENTES

Anrenio Fernando de Melo Marting Sogres. COMTE
Anronio Pedro de 5qa Alves Sameiro, DR.

Manuel da Silva Rodrigues, COMTE

FPedro Dias. PROLE DOUTOR

EFECTIVOS

Armando Margues Guedes, PROF. DOUTOR
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ANEXO C

SESSOES DA ACADEMIA EM 1996

A SEPARATAS

A numeracio romana corresponde & ordem cronologica da comunica-
caofciclo de conferéncias.

I

11

I

v

WVl

VII

V11

IX

DUARTE GOMES SOLIS: PORTUGAL E O IMPERIO -
Antanie Coeflio

FONTES PARA O ESTUDO DA ARQUEOLOGIA NAVAL
EM PORTUGAL (DO SEC XI1 A MEADOS DO SEC XVI1) -
Adolfo A, Silveira Marting

SISTEMA HERALDICO E ARMORIAL DA ARMADA
PORTUGUESA - Pedro Sameiro

A NAVEGACAO DOS POLINESIOS — Anténio Pereira
Cardoso

0O RIO AMAZONAS SUA NAVIGABILIDADE E O ELE-
MENTO AUTOCTONE — Anere Costa Ferrefra

I:'"."ULU(;AD DA SOBERANIA NACIONAL NO LAGO
MNIASSA-SUA ()CUPA'ELRU CIENTIFICA PELA MISSAO
HIDROGRAFICA DE MOCAMBIOQUE - José Augusio
Barahona Fernandes

ITINERARIOS DO INFANTE D). HENRIQUE - José

Manuel Carcia

UMA VISAD ESTRATEGICA DA ARTE DA GUERRA NO
MAR — Anrcinie M. Sifva Ribeire

O TRIBUNAL INTERNACIONAL DO DIREITO DO MAR
- Eduardo Henrigue Serva Branddo

SESSAO INAUGURAL DA EXPOSICAO DE PINTURAE
MODELOS DE NAVIOS — Rogdrio 5. o Olivein

4TAN

1GJAN

JOJAN

13FEV

SMAR

26MAR

I6ABR

14MAl

JIUN

19IUMN

XV
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Xl

X

XV

XV

UM HISTORIADOR DA MARINHA FRET FRANCISCO DE
S, LUIS — Lufs Antdnio d ' Oliveira Ramos

TWO LECTURES ON WORLD POLITICS — George

Modelski

~ PORTUGLESE SEA POWER AND THE EVOLUTION OF
GLOBAL POLITICS SEC XV-XVII

- EVOLUTION OF GLOBAL POLITIC IN THE 219 CENTURY

A PRIMEIRA FEITORIA PORTUGUESA NO BRASIL —
Fernando Lourenco Fernandes

1.” CENTENARIO DA OCEANOGRAFIA EM PORTU-

GAL. E\"fll.’.-l(,f.iﬂ DA FIGURA CIENTIFICA E ARTIS-

TICA DO REI D, CARLOS

— APRESENTACAQ — Rogério S. & Oliveira

— OCEANOGRAFIA PORTUGUESA SINTESE HISTO-
RICA — Amtcnio M. Silva Ribeim

- [ CARLOS DE BRAGANCA NO DEALBAR DA QOCEA-
NOGRAFIA — Luiy Saldanha

= AOCEANOGRAFIA ACTUAL — Emameel Ferreira Coetha

IV SIMPOSIO DE HISTORIA MARITIMA

(sessdo de abertura) — « A VIAGEM DE VASCO DA GAMA-

- AVIAGEM DE VASCO DA GAMA - Rogérin 5. o' (Oliveira

— PROBLEMATICAS DA VIAGEM DE VASCO DA GAMA
— Carmen M. Radulet

XVI NAVEGACOES DOS CHINESES - Antdnio Pereira Cardoso

xXvi

20JUN

150UT

170UT
220UT

SNOV
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Duarte Gomes Solis:
Portugal e o Império

Comunicagdo apresentada na Academia de Marinha
em & de Janeiro de 1996 pelo Prof Dre Antdnio
Rorges Coelho.

Os cultores das nossas glérias @m voltado as costas a este homem,
figura cimeira da viragem do século xvi para o século xvu., Porventura,
devido ao «pecado original» de cristio-novo. No final da vida alcangou o
titulo de cavaleiro fidalgo da casa del-rei, mas pela sua voz falam os
homens de negécio ou, como ele escrevia, os homens da mercadonia
superior. E primo de André Faleiro, um dos homens mais ricos de Veneza,
e genro do lisboeta Heitor Mendes de Brito o Rico, uma das maiores
fortunas do seu tempo.

Nasceu em Lisboa em 1561 ou 1562, Na infincia viveu em Medina
del Campo. Em 1 de Abril de 1585 embarcou para a India na nau
Santiago que naufragou nos baixos da Judia. Conseguiu alcangar a costa
com outros sobrevivenies mas teve de atravessar o mato, de Quelimane
até i ilha de Mocambique, onde chegou em Fevereiro do ano seguinte.
Na India € o correspondente dos grandes mercadores nacionais e estran-
geiros (Rovellasco, Fugger, Welser) que tinha o monopélio do comércio
da pimenta.

Em 1591, acusado de mau conselho ao governador Manuel de Sousa
Coutinho no caso da moeda dos bazarucos, tomam-lhe os livros e
enviam-no sob prisdo para Portugal por ordem do novo govemnador
Matias de Albuguerque. A célebre nau «Madre de Deus», onde vem
embarcado, & tomada, junto da ilha do Corvo, por uma armada dos
comerciantes de Londres, comandada por John Burroughs. A Madre de
Deus estaria exposta ¢ seria alvo de admiragio no porto de Dartmouth.

De novo em Lisboa e ilibado das acusacdes, regressa a India na nau
S. Cristévio que naufraga na costa de Melinde. Na India assume-se de
novo como feitor dos contratadores da pimenta. Conselheiro do Vice-rei
Francisco da Gama regressa a Portugal em 1601 na nau «5. Valentims,
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um gigante dos mares, que ¢ aprisionada pelos ingleses, & vista das
galeras portuguesas, nos mares de Sesimbra. A morte entrara a bordo
durante a viagem. Haviam sido forgados a cozinhar os alimentos em dgua
salgada. Os ingleses encontraram apenas duas dezenas de sobreviventes.

Em 1604 casa com Violante Mendes de Brito que traz consigo um
dote de oito contos de réis. Em 1612, «velho e cegon, nas suas palavras,
parte para a corte de Madrid onde se assume como arbitrista. Em 1622
publica os Discursos sobre los comercios de las dos Indias. E em 1628,
sem autorizagiio régia nem do Santo Oficio, como acontecera com os
Discursos, publica a Alegacion en favor de la Compajiia de la India
Oriental. Sao dois longos textos que provavelmente se destinavam
apenas aos conselheiros do rei. Morre antes de 22 de Junho de 1632,
provavelmente no paldcio do Largo do Carmo, onde morreria sua filha
Francisca Violante, casada em primeiras nipcias com o tio Nuno Dias de
Brito e mais tarde com o muito rico crist3o-novo Jorge Fernandes de
Elvas.

Um pequeno texto, retirado dos Discurses, revela o pensamento de
Duarte Gomes Solis sobre a hierarquia social do seu tempo:

«()s homens que escreveram da Nobreza, em quatro partes a
repartiram, Os mais chegados 4 pessoa ¢ Casa Real. Os que militam
na guerra. Os homens letrados e mais cientes. E os homens ricos.
E se houverem de dizer a verdade, todas as trés qualidades de
homens, como ndo sejam ricos em seus negicios, nio sio estados
seguros nem letras seguras; ¢ pior com fiancas. E os mercadores ricos
em todas as partes do mundo sio estimados porque sio os mais tteis
4 repithlica,»

Noutro passo, desenvolve os conceitos de ciéncia e experiéncia,
enaltecendo a experiéncia dos contratadores face aos licenciados e
doutores, particularmente os de direito canénico que ocupavam os cargos
decisérios do Estado:

«Convém gue se favoreca a contratacio e os mercadores e se lome
deles o conselho porque uma coisa é ter ciéncia e ontra coisa é ter
experiéncia (...): Porque a ciéncia se tem e a experiéncia se usa e em
tanto podemos dizer que sahemos enquanto conhecemos pela
experiéncia o efeito das causas. O principio da ciéncia € a experiéncia
e o fim dela é a verdade. E o fundamento deste memorial é declarar
que coisa é crédito, e os frutos da verdade e da mercadoria verda-
deira. E a experiéncia engendra a arte, e a necessidade o desastre ¢ a
ma fortuna. A experiéneia das coisas é arte e conhecimento dos



DUARTE GOMES SOLIS

universais e 0s experimentados s&o mais idéneos e hibeis para obras
que os letrados sem experiéncia.»

O DISCURSO

Nas obras anteriormente citadas, escritas em castelhano, o que ele
considera um «segundo sacrificio a4 minha pdtria», encontramos uma
grande densidade de informagdes ¢ juizos sobre o percurso do império e
as solugdes para a sua crise. Os periodos s30 muito longos e quase sem
sinais. Carregadas de sentidos, como se siluassem ainda ao nivel do
pensamento, as palavras como que se atropelam.

E se ele préprio desvaloriza o seu estilo, afirma, por outro lado,
orgulhosamente, que o5 seus conselhos poderiam dar a ganhar ao Estado
milhdes de ouro. «Nio vendo palavras». E escreve também para que se
saiba que «Pormugal tinha um homem nascido em Lisboa que, sem
esperanga de honra nem mercé e contra mui grandes inconvenientes e
afrontas, se havia posto a escrever», E que se ndo o ouvissem vina gritar
para a praga como Catdo.

Duarte Gomes Solis € um autodidacta de leituras muito amplas como
podemos verificar analisando o aparelho de autores: o «Novo e o Velho
Testamentow», Platdo, Aristételes, Tito Livio, Séneca, Tdcito, 5. Agos-
tinho, S. Tomds de Aquino, Cicero, Jodo de Barros, Botero, Camdes,
Damido de Géis, Diogo Couto, Garcilaso de la Vega, Padre Marniana,
Manuel Severim de Faria ¢ outros. E no geral nio se esquece de indicar
a pdgina.

Os textos abrem-se para um largo horizonte geogrifico: a Africa, a
América, mas sobretudo a Asia e a Europa. Os negécios do nosso autor
corriam precisamente pela Rota do Cabo que ligava num rasto de
pimenta, de ouro ¢ de diamantes os dois velhos continentes. Portugal
ainda € uma grande poténcia maritima, mesmo com um rei espanhol e
com a capital em Madrid. Podemos mesmo afirmar que a perspectiva dos
discursos de Duarte Gomes Solis gira em torno de Lishoa, da [ndia e da
Mercadoria que «& a sua profissdos, embora ndo deixe de dar pareceres
sobre outros pontos do Império filipino como o Peri ¢ o Brasil.

Da acutildncia e desassombro da sua andlise, podemos apercebermo-
-nos citando estas breves palavras:

«Parcce que Holanda, 4 imitacGo dos Romanos, aspira ao
império do mundo, que neles serd mais seguro e duradouro. Porque
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o dos Romanos, como tinha cabega, que eram os seus imperadores,
pide variar com os acidentes e mudancas de seu governo, e com a sua
morte, o que nfdo pode suceder a estas Companhias., Que ¢ a causa
porque cada dia se vio aumentando em riquezas e forcas, por unidio
que nelas se professa de ndo poder dividir nem apartar delas tio sé
meia oitava, por ser repiiblica, com que pode observar as condigbes
que se verd e inviolavelmente guardam razio de Estado terrivel, com
que puseram em pritica e em ciéncia a navegaciio, coméreio e guerra
em ddio da monarquia de Espanha.»

A ordem do discurso de Duarte Gomes Solis ndo € a ordem da nossa
intervencio mas esla segue, o mais fielmente que podemos, o pen-
samento do nosso muito esclarecido mercantilista dos primérdios do
séeulo XvIL

DIAGNOSTICO DA «MISERAVEL RUINA»

Em tragos muito gerais, este arbitrista de Filipe ITI (IV) e do Conde
Duque de Olivares caracteriza do seguinte modo a situagio econdémica ¢
financeira do império ibérico:

Crise aflitiva do patrimdnio real.

Escassez de ouro e de prata. E, no entanto, vieram «mais dinheiros
de praia e oiro das Indias do que tiveram os reis de Espanha, de Peldgio
a Carlos V.,

Fuga de homens e de capitais que enfraquecia os reinos e aumentava,
em contrapartida, o poder dos inimigos de Hespanha.

Faltavam as artes mecinicas, indispensiveis para o aumento ¢
riqueza das cidades, para o desenvolvimento do mercado interno e para o
aumento da populagio.

A agricultura estava arruinada. As grandes casas senhoriais traziam
0% bens empenhados e, para sacudirem a carga, aumentavam a dos
lavradores. Resultado gastava-se um milhdo de ouro s6 na compra do
atrigo do mars,

Fallava gente e essa falta derivava da ruina da agricultura ¢ das artes
mecinicas.

Em suma, o reino estava pobre. E com um reino pobre, o rei nio
podia ser rico.



DUARTE CGOMES 50LIS

INVENTARIO DE CAUSAS

Duarte Gomes Solis ndo se limitava a pintar de cores negras a
situaciio economica e social, adiantava as causas gerais.

Uma primeira causa provinha da unido de Portugal com Castela.
Essa unido desencadeara:

Receios nos paizes vizinhos. E o que era pior, 0s amigos seculares
dos portugueses como os ingleses e os flamengos tornavam-se agora
nossos inimigos.

MNao se tivera em conta o 6dio existente «no coragdo destas duas
nagdes» «razio das guerras passadase, ¢ de os meninos serem educados
na presuncgio de «lusitanoss.

Por outro lado, os reis Filipes favoreceram os fidalgos mas nio os
nobres {(entenda-se, os nobilitados pelo dinheiro) nem os plebeus.

Favoreceram a cidade de Sevilha em detrimento da cidade de Lisboa.
E no entanto, os portugueses eram melhores no crédito do que os caste-
lhanos. S0 em Antuérpia contavam-se mais de 200 casas de portugueses
gue dispunham de muito dinheiro de contado.

Castela gastava mais do que tinha. E com o tempo, Portugal se vai
tornando «colénia» de Castela como a India o era de Portugal.

Outra causa provinha das guerras continuas que aumentavam a
pressio dos Inimigos, pressio gue quebrava as forgas [ilipinas e
aumentava as armas dos rebeldes. 56 na nau da China de Vicente Serrdo,
arrecadaram os holandeses, em 1601, 3 milhdes de cruzados ouro.
Idéntica quantia tomaram, havia pouco, no apresamento de duas naus da
[ndia. Essa pressio levara i perda de Ormuz em 1622, & perda da Mina
em 1625, ao trigico naufrigio das armadas de Portugal e de Castela no
ano de 1627 e agora, no ano de 1628, ao apresamento dos navios da prata

gue vinham da Nova Espanha ¢ & tomada de 43 navios do coméreio do
Brasil.

Mas a estas causas deveriam juntar-se outras relacionadas com a
politica interna. A principal provinha da falta de «bom governo
politico». Por outras palavras, na «eleigiio dos ministros» consistia todo
o dano. E explicava: Os reis eram mercadores mas ndo sabiam sé-lo, pois
entregavam a direcg@o da politica econdmica «aos que se presumiam de
mais limpos e ndo a quem soubesse de mercadoria» ou entdo aos letrados
das Universidades que nada sabiam de Mercadoria Superior nem de
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Aritmética. Resultado, nos tempos dos venturosos reis de Potugal, na
Casa da India, ndo havia sequer um Livro de Caixa, livro que € o norte
dos negdeios gerais.

E isto acontecia pelo «ddio» com que certos poderes brindavam os
mercadores, em particular os homens da contratagio. Travavam-lhes o
passo & promogdo social, 4 honra, a lideranga politica. Retiraram-lhes a
direcgiio do Consulado, que funcionara entre 1592 e 1598, como tribunal
de mercadores e administrador da bolsa dos fundos dos 3% cobrados
sobre o transporte maritimo.

A politica ultramarina ressentia-se, segundo ele, da falta do bom
governo, Criticava:

A multiplicagao das fortalezas.

A compra e venda de oficios e de capitanias e o pagamento do soldo
em quintaladas,

Com a pouca gente de que dispiinhamos, a conquista de Ceildo fora
um erro.

Nio percebemos que o principal entreposto do Oriente era Malaca,
como notara ji Jodo de Barros.

No comércio da pimenta, os ministros ndo tinham percebido que,
mais importante que o prego, era saber se chegava muita ou pouca e se
era mais ou menos limpa. Os rebeldes tinham inundado a Europa de
pimenta ¢ 0s ministros continuavam a descarregd-la em Lisboa na mesma
quantidade sem diversificar as mercadorias. Por outro lado, quando as
naus se perdiam, afinal quem perdia era o rei e nio os mercadores.
Finalmente, nio perceberam que, pelo menos desde 1590, que se poderia
usar o cobre da China para bater moeda e com ela comprar a pimenta.

Também a politica do mar se ressentia do tal governo «limpo» e
letrado que dele empurrava os mercadores da mercadoria superior,
Assim:

Nio usamos, como deviamos, as madeiras indianas e brasileiras,
muite mais duradouras. A nau «Constanlina», construida com estas
madeiras, fizera 8 viagens % India e estivera ao activo durante 26 anos.

Desprezamos a mio de obra indiana, muit{ssimo mais barata.

Em 130 anos, nfo teria havido um perito na arte de bom marinheiro
«por tedrica e priticas.

Insistiamos em naus enormes e defeituosas, verdadeiras Babilonias.
Etc., etc.
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DUARTE GOMES 50LIS

REMEDIOS E MODELOS

A critica ¢ impiedosa e licida mas sugere remédios e indica modelos.

O primeiro remédio, naturalmente, consistia em favorecer os Merca-
dores e a Arte Nautica. Nesse sentido, a direcgao da politica econdémica
deveria ser entregue a oficiais ligados & mercadoria supernior. O rei pode dar
fidalguia com uma simples assinatura mas ndo pode dar expenéncia.

Este favorecimento dos mercadores implicaria medidas muito
concretas: estabelecimento de bolsas mercantis, de feiras, de bancos ¢ de
uma Universidade/Colégio de Mercadores. E se o rei garantir aos bancos
que possam cobrar as suas dividas como sio cobradas as dividas da
fazenda real nao haverd dinheiro em casa escondido nos colchdes.

Quanto as Armadas propde que as naus da India se fabriquem no
Malabar pois um oficial mecfnico gastava mais em 15 dias em Lisboa
que um bengali num anc. Impunha-se também um Regimento que
regularizasse as cargas dos navios. E a ordem da partida das naus deveria
provir de Lisboa e ndo de Madrid. Para isso, bastava que o infante Carlos,
irmédo do rei, viesse residir em Lisboa.

Para o Comércio Oriental propunha a recuperacio militar de Ormuz
e a criagio de dois vice-reis: o vice-rei do Norte com assento em Goa e o
vice-rei do Sul com o centro em Malaca. Aconselhava que se lavrassem
tapecarias na india e a sua exportagio para 0os mercados europeus, tape-
garias que poderiam competir com as flamengas. Insistia na utilizagio do
cobre da China para o fabrico da moeda e a fundigfo de artilharia,
Elogiava a venda do aljéfar, E enaltecia o comércio alricano do ouro, um
verdadeiro negicio da China, pois permitia trocar o ferro pelo seu peso
em ourc. Quanto i formacio de uma Companhia por acgbes, como a
projectada Companhia da India Oriental, em principio era a favor mas as
pessoas que mais sabiam do assunto achavam que Portugal nao estava
preparado: os accionistas nobres ndo se igualariam aos mercadores ¢ 0s
dinheiros seriam poucos. Lembramos nds que o beneficio proposto pela
Companhia da Tndia Oriental era de 4% quanto a Companhia das Tndias
Orientais holandesa retribuia com 50% e 753% ...

Finalmente, propunha todo o favor as Artes Meciinicas e &
Agricultura. 5io as actividades mais dteis para a propagagdo das
pessoas sem as quais nenhum reino pode ser rico.

A China ainda aparece como modelo, ainda a declara «a mais célebre
e formosa provincia de todo o Universos, ainda enaltece a sua justicae a
inteligéncia das suas gentes. Lembra o ditado chinds de que todas as
nagdes do mundo tém um olho mas eles, chineses, dois.
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Mas o grande modelo que perpassa na prosa de Duarte Gomes Solis
€ o da Holanda, o inimigo modelo, P6s em ciéncia a mercadoria, a
navegacdo € a guerra. Nas suas cidades, como em Amesterdio, comu-
nicam as suas imunidades até aos inimigos. Permitem a liberdade de
consciéncia. Admitem todas as nagfes com as suas diferentes leis e esten-
dem-lhes o gozo de todos os seus privilégios, Finalmente fizeram-se
senhores do crédito que € a maior guerra que se pode fazer aos
castelhanos.

O Brasil também lhe merece palavras indicadoras de que segue no
bom caminho, em boa parte por obra dos homens da nagio, muitos dos
quais na Holanda controlam os tratos da India e do Brasil. «Que reino ou
provincia haverd em todo o orbe, de que se possam sacar maiores rique-
zas e mais seguras» do que do Brasil?

TEORIA

A finalizar, gostaria de evocar algumas afirmagées tedncas que
mostram bem o valor deste mercantilista portugués, Evidentemente, para
ele. o ouro e a prata, como escrevia com uma certa ironia, sio os deuses
deste mundo. Se os houvesse i porta do inferno, af se iriam buscar. Mas
para reter o ouro € a prata nao bastava ser dono das minas. A Franga e a
China ndo tinham minas de ouro ¢ de prata mas recebiam esses metais
porque eram centros de manufacturas. Por outro lado, quando a moeda
tem muita prata, apetecem-na mais do que as outras mercadorias.

Nio se teve em conta que o ouro e a prata, além de moeda, também
eram mercadoria. Mesmo em moeda. Na ignorincia desta realidade, a
prata ndo pagava direitos e mantinha por decis@o absurda o mesmo valor
nominal no Peni e em Castela.

Por outro lado. a duplicagdo da moeda de bulhdo para suprir is
despesas do Tesouro acabou por expulsar a moeda boa. E, no entanto, ele,
Duarte Gomes Solis, apontou ans ministros essa consequéncia como se
estivesse a concertar o relégio com o dedo. Depois. claro, dispararam os
precos das mercadorias e dos mantimentos.

As leis positivas que se oponham ao curso das leis econémicas eram
subvertidas por estas. O rei promulgou uma lei em que proibia a entrada
das mercadorias holandesas: continuaram a entrar debaixo da capa ¢
agora sem pagar direitos.

E a finalizar, uma iltima nota sobre o saber. Sabemos quando
conhecemos pela «experiéncia com demonstracios das causas,
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Fontes para o estudo
da Arqueologia Naval em Portugal
do século X1 a meados do século xvI

Comurticaydo apresentade i Academia de Marinha
et 16 de Janeivo de 1996, pele Dre Adaoife Antdnio
Silveira Marring,

Apresentamo-nos 3 Academia com uma matéria que cremos poder
contribuir numa perspectiva pouco usual para o estudo dos conteidos da
Arqueologia e da Histdria Naval.

Sendo a Arqueologia uma disciplina da Historia, mas que observa o
seu proprio método. sobretudo sobre testemunhos reveladores do pas-
sado, independentemente da sua naturcza, deparou-se-nos submeter a
¢sta ciéncia o proprio documento histdrico, ou seja. complementar a
andlise e interpretagio histdrica através da Arqueologia.

Deste modo nido nos limitdmos a observar o suporte material do
documento como também o seu contetdo, Assim, classificando esse con-
telddo, pudemos estabelecer tpologias em vérias dreas do dominio mari-
timo particularizando ¢ sistematizando o espécime no espaco e no tempo.

Reservamo-nos deste modo a estabelecer trés grandes dreas de
pesquisa: o navio, a profissio e o porto.

Neste horizonte dirigimos a investigacio na procura e recolha de
fontes cogvas, no proposito de analisar problemiticas de Argueologia
Naval, sobretudo no periodo compreendido entre o inicio da nacionali-
dade e a plena actividade maritima portuguesa no [ndico.

A conhecida insuficiéncia de informagio maotivada pela escassez de
documentos técnicos. relativamente a esta época e particularmente das
primeiras fases, dificulta o processo de investigacio tornando a tarefa
drdua mas entusiasmante.

Como sabemos, ¢ssa escassez de registos documentais, poderd ser
atribuida a diversificados factores, nomeadamente as vicissitudes da pas-
sagem pelo tempo e quigd se o que pretendemos teria sido escrito. O que
nos parece hoje dbvio e comum também frequentemente o nao regis-
amos.
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Consciencializados desta imagem, optamos entdo, ndo por dinigir os
nossos esforgos na procurar documentos da especialidade, mas sim por
consultar fontes niio especializadas e mais comuns. Os resultados iniciais
foram inesperados ¢ reveladores da potencial informacio histdrica-
-arqueologica que nesta perspectiva fomos obter.

Entendemos deste modo, comegar por recolher espdlios de chance-
larias, recompilagdes, ordenagdes ¢ actas, provisdes, contratos e outros
espécimens documentais, verificando que em grande percentagem
mastravam registos de contedido maritimo ou seu similar.

O nosso pais que geograficamente se caracleriza por possuir cente-
nas de quilometros de costa atlantica, observa uma tendéncia secular
vocacionada para o mar, vocapdo essa profundamente expressa na
natureza das fontes mais comuns de gestdo administrativa e judicial.

Entre a diversidade de titulos que consultamos: doacdes, mercés,
privilégios, contratos ou autos judiciais. logo encontramos referéncia a
um nAavio, a um porlo, a uma viagem. um fretamento, uma noticia de
dadiva de bens, a isen¢iio de prestamento de servigo na frota, um imposto
ou mesmo mencoes de nomeacio de homens de mar.

Como método de pesquisa, dirigimos a nossa preccupagiio no modo
de formular uma sistematizagio dos testemunhos consultados, tanto de
ordem textual, iconogrdfica ou arqueoldgica, classificando-os segundo a
sua objectividade de registo e dispondo-os em forma organizada. alen-
dendo a condicionantes espaciais e temporais.

Com igual preocupacio e sempre em primeira opgao, preferimos a
busca entre a documentagio coevi, recorrendo todavia a fontes de crono-
logia posterior, nomeadamente cronicas, compilagoes, narrages, ensaios,
cstudos e outros documentos, mas que no entanto pudessem eventual-
mente complementar a andlise e interpretagio dos textos recolhidos.

Quanto aos Arquivos visitados, recorremos a virios do pais ¢ da vizi-
nha Espanha, entre os quais ndo poderemos deixar de citar o Arquivo
Nacional da Torre do Tombo, os Reservados da Biblioteca Nacional de
Lisboa, os Arquivos Histéricos de Marinha, Militar e Ultramarino, o
Arquivo das Indias em Sevilha, os Arquives Historicos Municipais de
Lisboa e do Porto, as Bibliotecas de Marinha, do Paldcio Nacional da
Ajuda, Academia de Ciéncias e da Sociedade de Geografia de Lisboa.

Pelas circunstincias que passamos a justificar, apenas visitamos no
ambito das localidades e distritos, os arquivos Faro e de Tavira. O facto
deveu-se ndo s¢ & modernidade generalizada dos registos, como & enorme
dificuldade em os poder consultar, ou pelos acervos se ndo cncontrarem
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acessiveis ou estarem encerrados. Noutro sentido, a documentacdo estu-
dada abarca também fontes locais e é suficientemente justificativa desta
representacao.

Por fim salientamos que todo o trabalho foi, como vimos, elaborado
especificamente sobre as fontes consultadas, naturalmente nio excluindo
a indmera informagao hibliogrifica sobre as tem:dticas que apresentamos.

Relativamente 4 tipologia das fontes examinadas, comecemos por
tazer uma breve andlise critica, comentando alguns dos critérios que per-
mitiram a sua selec¢ao.

Para tazer o estudo da Arqueologia Naval, para o periodo ji referen-
clado, tomamaos como fontes prioritdrias as textuais, todavia constatamos
que ainda hoje nio somos conhecedores de relevante informacio da espe-
cialidade, por isso cumpriu-nos recolher documentagao existente nos
nossos arquivos que de algum modo pudesse conter dados que embora
individualmente pouco contributivos no seu todo, viriam a implementar
a investigagio

Deste modo deparamos com a primeira dificuldade que se traduziu
na tentativa de uma pré-seleccio das fontes a utilizar. Se optdssemos pela
exclusdo daquelas cujos titulos nfio mostrassem qualgquer relacio com a
matéria, cairiamos necessariamente na falta por omissfo, por termos
observado no decurso da investigag@o que em grande niimero destas, que
assim poderiamos ter classificado, se encontraram notas da maior
importincia relativamente 4 fundamentagdo do assunto proposto. Deste
modo optamos por fazer uma consulta quanto possivel exaustiva dos fun-
dos arquivisticos, excluindo progressivamente apenas documentos que de
uma forma directa ou indirecta ndo observassem os requisitos pretendidos.

O grande conjunto das fontes gue tratimos, como constataremos
posteriormente, foi reunido a partir de documentagiio diplomitica, sobre-
tude em chancelarias reais de D, Afonso IIT a D. Afonse V e colecgbes
afins que incluem cartas de diversificados teores, cuja tipologia, de forma
geral, obedece a cartas de foral, doagdo, mercé, privilégio, concessdo,
peligao, procuragdo, a contratos de compra, venda, fretamento, a
instrugoes reais, autos, sentengas ¢ confirmagdes.

Cologuemos a questio de qual o género de noticia que se pode recol-
her no dmbito destes registos? Obtivemos, deste modo, um mimero ele-
vado de notas referentes a tipos ¢ designagdes de navios, reparagio,
tonelagem ¢ tripulagfio, actividade de portos e ancoradouros, arsenais de
construcao, condigdes de acesso de navegagiio, categorias profissionais e
hierarquia de homens de mar, equipamentos ¢ aparelhos nduticos, sendo
estas complementadas, por outras alusivas & organizacio da marinha, &

-5



aplicagao de impostos, trifego de mercadorias entre portos nacionais ¢
estrangeiros, rotas e naufragios,

Fontes deste tipo, que aparentemente niio serviriam ao estudo pro-
posto, revelaram-se com um potente dispositivo de informacao histérica,

Recorremos ainda a informagao registada em cortes que se patenteou
de idéntico valor. Em singular o teor dos Capitulos de Petigdo dos Povos,
onde 05 representantes das comarcas colocavam ao monarca diversifi-
cadas questdes, algumas relacionadas com impostos, requisicio e freta-
mento de navios, trifego de mercadorias, reparagio de portos e acesso de
navegabilidade. Em particular as cortes que se realizaram sob a égide do
rei D. Fernando, mostram aspectos diversificados sobre a marinha e a
construgdo naval,

Também através do registo de inguiricoes, consegmmos obter noti-
cias sobre esta matéria, sobretudo no que respeita a tipos e nimero de
navios por localidade, equipamentos ¢ destinos.

Por fim. entre o acervo estudado, podemos ainda citar a consulta de
livros de construgiio naval, livros de Vereagio e Receita dos concelhos,
posturas municipais, registos de Misericdrdias, compromissos maritimos,
regimentos, descrigdes e diversos relatos.

Quanto a lontes impressas, sem diivida aquelas que nos fornecem
maior contributo sdo as cronicas. Contudo observam, algumas a con-
tingéncia de serem extemporineas aos acontecimentos relatados e deste
modo poderem [pmecer elementos que ndo correspondem, no caso par-
ticular da citagdo tipo — navio, # sua exacta designagiio, ou estes serem
noticiados & luz da contemporaniedade do autor da narragio. Contudo
consultamos entre outros, Fernao Lopes, Zurara. Castanheda, Rui de
Pina, Garcia de Resende, Damido de Gois ¢ Anténio Brandio.

Recorremos igualmente a outras fontes, que nos puderam ilucidar e
complementar informagio manuscrita, embora como verificamos ante-
riormente, nio obedecessem ao periodo por nds escolhido para a investi-
gagio. Entre essas salientamos, livros de construgdio naval, a Monarquia
Lusitana, iniciada por Frei Bernardo de Brito e publicada entre 1597 ¢
1727, o Mappa de Portugal, de Baptista de Castro, Memdrias Parogquiais,
de Sebastido de Sousa, a Coregrafia ... do Reino do Algarve, de Baptista
Lopes e Noticias de Portugal de Severim de Faria,

Complemento impar do estudo de fontes textuais e impressas, a
iconografia, ¢ uma drea onde se encontra alguns dos mais preciosos con-
tributos para a anilise tipolégica do navio. Felizmente os arquivos e
museus portugueses, refinem uma aprecidvel colecgdo que faculta ao
investigador o estudo de um vasto e diversificado acervo,
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Efectuando uma primeira abordagem, constatamos que maioria das
obras se reporta aos séculos XVI e seguintes, havendo wma notéria difi-
culdade, como € evidente em relagiio aos primeiros séeulos da nacionali-
dade. Contudo no rol estudado assinalamos alguns exemplares da maior
importincia, nomeadamente algumas pinturas ¢ desenhos, comuns ou
eruditos. Também ainda no dmbito da escultura que integra a arquitectura
de capelas e 1grejas rominicas do Norte do pais ¢ das chamadas Naus de
pedra, ou representagdes de navios em estelas, incorporadas nas paredes
dos edificios da cidade de Lisboa ¢ que hoje na sua maioria, estfio deposi-
tadas no Museu da Cidade. Supomos tratarem-se estas representacoes de
emblemdticas profissionais. como teremos oportunidade de constatar.

Outras fontes iconogrificas. podemos observar em painéis, em
desenhos e gravuras que fazem a ilustragiio de obras escritas, em cdadices
iluminados, selos e assinaturas de documentos, moedas, atlas, cartas ndu-
ticas ¢ roteiros entre o numeroso mundo de suportes plisticos.

As fontes iconogrificas. tendo em atenciio. a época e fidelidade da
representacio, sio elementos nio s6 complementares, como vimos do
estudo de outro tipo de fontes. como por vezes a dnica informagdo que &
facultada ao estudioso no sentido de formular a andlise e interpretacio do
dado histérico. Deste modo o critério selectivo adoptado, dirigiu-se no
campo da procura de representagdes que melhor pudessem caracterizar
tipos de navios, de outro modo assinalados e na busca de informagio.
embora por vezes ndo totalmente elucidativa, mas que permitisse uma
anilise objectiva e ndo alegdrica do conteddo.

Passemos as fontes arqueologicas propriamente ditas. O nosso pais
com uma mortologia de costa muito recortada de enseadas e estudrios,
necessariamente € tido como uma potencial fonte de achados arqueoldogi-
cos maritimos. Contudo a actividade, em particular até ao inicio dos anos
oitenta, ligada a prospecgdes ¢ achados deste tipo foi escassa e
esporddica. Surgiram todavia, noticias da ocorréncia de naufrigios ou de
terem sido arremessados a costa espolios de interesse arqueolagico.

30 a partir do inicio da decada de 80, conforme referenciamos, por
iniciativa de uma equipa de Arqueclogia Subaqudtica. liderada pelo
arquedlogo Francisco Alves, foram tomadas iniciativas no sentido de
dccionar esta drea do conhecimento, na intencio de melhor vir a res-
guardar o patrimdénio submaring ¢ criar estruturas que possibilitassem a
investigagio dos sitios ¢ espdlios entdo conhecidos,

Na sequéncia das iniciativas tomadas, para além da organizagio de
dados que viriam a constar de uma carta argueoldgica nacional, algumas
escavacies e prospeccoes foram levadas a efeito nos anos posteriores.
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Sdo escassos contudo os achados conhecidos com cronologia integrada
no periodo a que nos reporlamos, no entanto cremos poder salientar o
achado de uma canoa mondxila em Geraz do Lima, datada por radio car-
bono de 1000 +- 40 BP, a caverna de um navio do tipo trincado, apare-
cida na virzea de Alfeizerio, datada de 1010+ - 35 BP e os vestigios de
uma embarcagiio provavelmente dos séculos XV-XV1, na foz do rio Arade,
todas mengoes de Francisco Alves in «As primeiras datagdes de radio-
carbono em Portugal...» e ainda s restos de uma embarcagao de tabuado
liso, datada da primeira metade do século XV, localizados recentemente
em Aveiro, um niicleo de cerimicas dos séculos XV a XIX e um astroldbio,
citados in «Correio de Arqueondutica — Centro de Estudoss.

Qutra drea contributiva para a andlise histérica deste perfodo ¢ que
de certo modo se associa a Arqueologia é a Toponimia. Podemos cons-
tatar por todo o litoral a existéncia de diversificados topénimos que
poderio indiciar vestigios de caricter maritimo ¢ que se deverdo tomar
como focos de interesse e de partida para novas prospecgies.

Continuando, falemos de fontes tradicionais. Infelizmente, estamos
hoje a assistir como fruto do progresso ao inimitavel desmantelamento e
encerramento de estaleiros de construgio naval em madeira, que hd
alguns anos ainda laboravam em plena actividade, tanto na construcio
COmo na reparacao de navios. Estes estabelecimentos que de preferéncia
foram localizados em locais onde predominava a inddstria pesqueira,
mantinham a persisténcia de fabrico de embarcagdes, por modelos que se
perdiam no tempo, transmitidos através do saber dos carpinteiros, por via
da experiéncia, de pais para filhos e de mestres para aprendizes.

Era esta, e continua a ser, embora em vias de extingdo, a informagio
que de uma forma pritica e espontianea. podia esclarecer as imensas e
complexas duividas com que qualquer investigador s¢ depara no estudo
destas problemiticas. Como fonte de investigacio, podemos afirmar, se
tratar de uma das mais ricas e conclusivas, por permitir fazer chegar até
nos, dlravés de uma expressio viva, técnicas que por outras vias, nos
advém de forma menos esclarecedora.

E ainda naqueles que foram os principais centros de construgiio. os
locais onde com grande dificuldade continuam a laborar os estaleiros de
construgio de navios em madeira. Esta actividade desenvolve-se com
algum vigor em Vila do Conde, Viana do Castelo, Aveiro, Olhdio e Tavira.

Pequenos nicleos tradicionais, como Peniche, Setiibal e arredores de
Lisboa, em particular nas localidades de Arrentela, Rosdrio & Alcochete.
assistimos a pequenas reparacdes ou a recuperagio de embarcacoes por
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iniciativa de instituigdes piblicas ou interessados particulares, que de
algum modo observam a promogiio do patriménio historico maritimo.

Passemos de uma forma breve a citagio de algumas exemplos do
comteiido sobre as fontes estudadas e ao seu respectivo comentdrio, ini-
ciando por formular uma tipologia de navios nelas baseado: seguindo-se
a nomenclatura de profissdes do mar e por dltimo a enumeragio dos
testemunhos relativos a portos, ribeiras e ancoradouros.

Porém antes de abordarmos o primeiro tema, em termos de pream-
bulo faremos algumas referéncias que nos pareceram aconselhdveis, de
modo a justificar a niio insergio de alguns tipos, ou por outro lado para
fornecer algumas notas que & priori poderiam se tomar como disso-
ciadas, se ndo observadas na coeréncia do complexo de onde foram recol-
hidas. Deste modo passemos & recolha dos elementos contidos nas fontes
seleccionadas, cujo critério obedeceu a procura dos maiores conjuntos de
informagio em nimero tipoldgico de mavios.

Assim e depois de uma apreciagio tipologica de navios, que sio
relatados pelos cronicas, atendemos que os vocdbulos mais frequentes
sdo: navio, galé, galé grossa, galeota, lenho, barca, barinel, baixel, fusta,
caravela, nau, nau grande e carraca

Fernando de Oliveira, comega o capitulo 5, do Livro da Fabrica das
Naos, dizendo que: Este nome navio ¢ geral, e compreende tudo aquilo
em que se anda ou leva alguma coisa por cima da dgua. Continua &
citagdo, afirmando contudo, que para essa obra se poder designar por
navio, terd de obedecer, 0s scus elementos e respectivas medidas a uma
devida proporgiio ¢ conveniéncia. Distingue, entdo dois géneros de
navios: os de vela ou de carrega ¢ os longos ou de remo, Definidos os
géneros, inumera & vela, todos os construidos em proporgdo igual ou
menor que 3:1, como naus, caravelas, barcos e esquifes ¢ para remo os
que se encontrem na relagdo igual ou préxima a 7:1, como galés. galeo-
tas, fragatas e fragatins,

Mo periodo cronolégico gue trabalhamos, confirmamos a ndo
existéncia entre a documentagdo observada, de nomenclaturas tipo de
navios que se vio agora com frequéncia e de uma forma quase general-
izada, encontrar a partir da segunda metade do século XV, fais como o
galedo, a caravela de armada, o bergantim ¢ a galeaca. Esta realidade
pressupde uma mais especializada construgdo naval com 4 introdugao de
novos tipos e adaptacio de outros, em resultado das necessidades criadas
pela ndutica, na introdugdo da artilharia fixa e na sequéncia de uma nova
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modernidade e evolugio ininterrupta no caminho da exploragdo dos
novos mundos. Esta questdo. embora noutra perspectiva. fora 4 ussinal-
ada, no seu tempo por Oliveira, quando nos escreve qgue hd menos de 40
anas, gue nesta terrg pdo sabiam os nemes de zabra, nem lancha, e
agora acostmain-se,

O vocdbulo navio, surge frequentemente assumido, mesmo nos 1Ossos
dias, como um termo genérico, de abrangéncia vaga, podendo designar
qualquer espécie de barco ou embarcagio de algum porte, sem lhe
atribuir propriamente uma tipologia. Ja no dltimo quartel do século XVvI,
como vimos, Oliveira define-o como tudo aguilo em que se anda ou leva
alguma coisa por cima da dgua. Por outro lado, podemos igualmente veri-
ficar a sua aplicagdo vulgarizada ao longo dos séeulos X111, XIV e XV, para
designar nau, nave, barinel ou outro tipo que pudesse suportar condicoes
de navegagiio ocednica, como de seguida apresentarernos.

Em particular a designagio nave, faz supor se tratar de um navio
redondo de alto bordo, que navegava & vela e similar is conhecidas nef
do Norte da Europa, como afirma Lopes de Mendonga.

Quanto i terminologia baivel, pelas fontes que tivemos oporunidade
de consultar, podemos numa primeira abordagem. defini-lo como um tipo
de navio de cabotagem. de menores dimensdes que a nave ¢ destinado ao
transportes de mercadorias. Encontramos igualmente a distingio entre
baixel ¢ baixel telhado, interpretando-os como navios da mesma espécie,
provavelmente o primeiro menor que o segundo e este dltimo ji com apli-
cagdo de uma cobena fechada.

Neste percurso podemos comegar por referir que um dos mais antigos
documentos que nos chegaram até hoje com noticias ligadas ao mar foi o
foral antigo de Santarém de 1179. No seu teor consta o lermo navigio
vero, enquanto na mesma data o foral antigo de Lisboa exibe a expressio
navie verdadeiramente,

Numa postura de 1211, do Livro das Leis e Posturas Antigas,
D. Afonso II, pelos almoxarifes, faz conhecer a lei da proibigio de apro-
priacdo de nave eu de navio naufragado que desse 4 costa, bem como das
mercadorias, que pertenciam wos seus legitimos proprietirios.

Nas primeiras Inquiri¢des realizadas no nosso pais pard as regides de
Entre Douro e Minho, Trds-0s-Montes e Norte da Beira no ano de 1220,
referentes ao Julgado de Ponte de Lima. D. Afonso 1 . segundo a sua
chancelaria, solicita aos moradores da freguesia do Atrio que deveriam
equipar 0s navios para uma expedigdo contra a Galiza. e deste modo
ordena que fossem com ele sobre a Galiza com os navios que tivessem,
Nio encontramos todavia, qualquer nota quanto ao tipo de navios uti-
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lizados, limitando-se o extracto documental genericamente a utilizar o
termo pavios.

No foral da Vila de Gaia, de 1255, que nos traz inimeras noticias
relativas ao mar identificamos os termos navigie, navigio de Rio, navigio
de mari, naves e navigia. A terminologia empregue, pelo conteiido do
texto poderd aludir a pequenas diferencas entre as embarcactes citadas.
ASSIm 0s termos navigio, navigia ¢ nave com a devida cautela poderao se
referir & mesma tipologia, contudo diferenciando a designacio em fungdo
da dimensio da embarcacio gue era citada, Quanto ao navigio de Rio e
navigio de mari, distinguem-se necessariamente pelas suas caracteristicas
de navegagdo fluvial ou maritima.

1258, € o ano em que D Afonso 11, manda que se facam inquiricées
no Pindelo. localidade da foz do nio Ave. Como povoagiio costeira lera
de reunir algumas noticias sobre espéeies de navios. Reservamos aqui a
denominagio de nave, de navigio e de baixel, como dos tipos mais assi-
nalados ligados a actividades pesqueiras € a0 comércio de mercadorias.

Em [260, D. Afonso I na deagio régia do casielo de Albufeira.
concede 1 Martim Fernandes, mestre da ordem de Avis, todos os direitos
com excepeio das regalias que 0s reis detinham sobre o mar. No teor do
texto em latim surge o vocibulo navibus, referindo-se a navios que trans-
portavam mercadorias de Franga,

De 1282, chega-nos pelo toral de Castro Marim, a noticia de um
navigio vero, que estava obrigado pelo monarca a possuir tripulacio de
um alcaide, dois espadeleiros e de um petintal.

No seguimento das gueixas de Jodo Osorez. mestre da Ordem de
Santiago, no ano de 1308, D. Dinis faz mandar ao almoxarife da cidade
de Setiibal, Lourenco Pirez. uma ordem para que este Nzesse cumprir o
estipulado. 1sto €, yue as dizimas das naves, navios ¢ baixeis, que saissem
pela foz do Sado fossem entregues 4 ordem militar, Continuamos a ver a
nomenclalura das embarcagtes citadas em associacio, como sendo os
lipos mais generalizados.

Nos Capitulos Especiais dedicados a Lisboa, nas Cortes de Santarém
de 1331, o Artigo 107, respeitante aos pagamentos do dizimo da Alfan-
dega, regulamenta que foi feita a colocaciio de um juiz nagueles servigos,
por causa dos homens de outras terras ¢ dos fretes das naves e dos baixeis.

Podemos estabelecer uma relagio de grandeza entre trés tipos de
navios mencionados no texto de uma Inguiricio de 1339, feita na juris-
digao do Cabido do Porto ¢ citada no Livro Gramde dos Arguivos da
Céamara Municipal do Porto. Deste modo sdo assinalados naus, navios e
baixeis. cujos pagamentos de ancoragem sio diversamente consignados.
A nau. pagava dois maravedis e 0 navio maior que baixel, meio maravedi.
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Podemos deste modo chegar a seguinte conclusio: a nau seria o navio de
maior porte, porque pagaria 4 maior importancia. O baixel seria um navio
de média capacidade entre a nau ¢ o navio propriamente dito. Por tim
restania o navio, este o de menor capacidade. Contudo alguns destes dltimos
poderiam atingir maiores dimensoes que os baixeis, e deste modo paga-
riam meio maravedi. Ainda refere o documento, no artigo 63 que os valores
a pagar fossem de acordo com a capacidade de levar milheiro de sal. Esta
disposicio aplicava-se as barcas, naus, baixeis e outros navios. mas que
tivessem como condigdo, serem os seus proprietirios, vizinhos da cidade.

Na noticia da expedi¢io de Giovanni Boccaccio s Ilhas Candrias
incluida numa Misceldnea da Biblioteca Nacional de Florenga, far-se
men¢io a duas naves e a uma navicula providas pelo rei de Portugal, Para
além do vocibulo nave que importa naturalmente reter, dada a cronolo-
gia da citag@o. cremos que € de salientar o termo navicula, que designava
como se depreende um navio de caracteristicas semelhantes a nave mas
de menores dimensdes.

A Chancelaria de D. Afonso IV. Liv. 4. retém de 1341, do més de
Dezembro, uma carta de privilégio dada por Afonso IV a Albertim
Moncassela, mercador de Placéncia na Lombardia, que pretendia exercer
a sua actividade no reino de Portugal. D. Afonso garantia-lhe que tanto a
sua frota como os seus corsarios lhe nio apresassem as naves ou outros
navios. Continuando o mesmo documento, o monarca volta a salientar
gue Ihe nido fosse tomado nada da sua nave. baixel ou outros navios,

Domingos Clérigo, entre outros, foi mestres de um dos navios a
quem sdo passadas cartas de protecgio por Eduardo 11 de Inglaterra.
numa carta patente datada de 1352 e citada por Thomas Rymer. S3o odos
eles titulares do cargo de Magisrer Navis. Curiosamente vém descrimi-
nados os nomes dos navios e as localidades onde pertencem. Como se
verifica ndo € comum em documentos da época. Deste maodo registam-se
em relagao aos scus proprietdrios, os nomes de Santa Maria e Espirito
Santo do Porto. Santa Maria. Santa Clara, S. Jofio ¢ certo navio de Lishoa,

Em 1369, durante a guerra com Castela. D, Fernando enviou uma
frota de combate a Sevilha na intengao de promover o seu embargo
comercial, Entre 0s navios que compunha a frota foram alguns de alto
hordo, genericamente designados por naus. Por uma estratéeia do almi-
rante portugués Langarote Pessanha, em incendiar dois navios apressa-
dos, durante a noile e wrremessi-los contra a armada de Bocanegra, a
esquadra portuguesa conseguiu por-se a salvo da barra do Gualdiquivir,
apds virios meses de combate,

Constatamos no Livre de receita ... do Conselho de Loulé, uma carta
de 1376 registada por Alberto Iria. Diz-nos que o senro de Vasco Domin-
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guez, carpinteiro levou uma carta do Concelho de Loulé aos homens bons
do Concelho de Lagos por causa da nave do trigo, que ali aportou.

Em data anterior a 1380, obtivemos noticia por Ferndo Lopes. da
cniacio Companhia das Naos pelo rei D. Fernando. Em todo o titulo sdo
incluidos numerosas vezes 0s lermos navio ¢ nave, reportando contudo a
tipos de navios cuja tonelagem deveriam exceder os 50 tonéis.

Por carta de privilégio em 1380. D. Fernando. faculta a isengao de
taxas, de servirem em hoste e de possuir cavalos, a todos os mercadores
e moradores de Lishoa que promovessem a construgio ou Comprassem
naves ou baixeis telhados de capacidade superior a 30 tonéis. Dagui se
pode observar a importincia atribuida pelo monarca no sentido de incre-
mentar a construgdo naval, aumentando deste modo o nimero de navios
a0 servigo do coméreio, como implicitamente ampliar a armada do pais.
Izualmente e no teor do documento inserido no volume [ dos Diplomata,
Chartae et Inguisitiones. ¢ de salientar a alusio as expressfes nave ¢
baixel welhado, Esta (dltima, de cardcter particular, na medida que se
refere a um navio, que tem por caracteristicas, ser telhado e possuir mais
de 50 tonéis, distinguindo-o de outros tipos de idéntica natureza.

Dirigindo-se aos fretadores de navios, D, Fernando em 1382, assenta
que nenhum navio da cidade de Lisboa fosse fretado, enquanto os seus o
nio fossem. Nos termos da notificagio sio citados os vocdbulos naves,
barcis ¢ navios,

0O fretamento de um baixel, denominado de Santiago, pertencente 3
cidade do Porto como retere o Livro 2 dos Misticos dos Reis desta cimara,
tinha como destino o lundeadoure do Restelo em Lisboa. Fol exigéncia
dos contratadores que estivesse bem toldado. bem aparelhado e equipado
de dncoras cordas ¢ cabres e puarnecido de tripulagiio. Mais exigiam, que
a viagem nao durasse mais que oito dias. entre as duas localidades.

Do inicio da dltima década do século X1v, numa noticia citada por
Silva Margues, acerca de uma procuracio, dada a um marinheiro morador
em Zurara, de nome Jodo Dominguez. constava que este administrasse,
fretasse, carregasse, e contratasse marinheiros e serventes para o baixel
Samta Crur. O referido mandatdrio, era o tabelifo Alvaro Gongalves, a
(uern cabia aterga parte da posse da embarcacio.

Iodo Galeso e Jodo Fernandes, foram dois mercadores da vila de Loulé
a guem, em 1394, fora desembargado um baixel carregado de esparto. ¢m
troca de 4 quintais de ferro Jue deveriam ser entregues no primeiro baixel
gue viesse de Lishoa. Se assim ndo o cumprissem. ficariam sujeitos a
pena do Concetho da localidade. O termo baixel. no sentido da interpre-
tagio do documento do Livee das Vereaghes, deverd entender-se como
um tipe de navio destinado ao comércio e transporte de mercadorias,
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A designacdo de navie grosse, pode-se assumir de forma geral como
um navio de maior tonelagem que o normal ou um navio de mar alto.
contudo a expressdo que localizamos num documento de Chancelaria de
D. Duarte de 1438, em que € citado o termo grosso mas em forma par-
ticular e analdgica com as barcas de pescar. pode-nos levar a interpre-
tagdo de que todas as barcas de pescar seriam de pequenas dimensoes,
i5to €, nio haveria barcas de pescar que fossemn navios grossos. Mas no
mesmo documento encontramos também a designagio barca de pescar
alta, o que leva a supor jd existirem, grandes embarcuagdes de pesca de alto
bordo. ou seja navios grossos ou seus aproximados, na faina da pesca.

Por volta do século XV e posteriormente, a acepeio navio continua,
tal como hoje a ser utilizada, mas no entanto, ja no sentido de generali-
zacdo de qualquer tipo de navio de grande dimensao. E vulgarmente men-
cionado o termo associado ao descritivo da sua tonelagem como € o caso
dos navios de 50 e 80 tonéis, que costumavam entrar na barra de Tavira.

D. Manuel, em 1516, isenta de impostos os homens de mar de Faro,
a quando da necessidade de adquirirem materiais para construcio e
reparacio de seus barcos. navios e caravelas. Aqui o vocidbulo navio. nio
assume como se pode verificar. a amplitude geral do termo, mas sim uma
forma particular distinguindo-o de barco e de caravela. Podemos contudo
sugerir que o termo poderd associar sobre a mesma designacio todo o
tipo de embarcagiio que se ndo inclua no dmbito das caracteristicas de
barco ou caravela.

A galé segundo Humberto Leitdo e Vicente Lopes, seria um navio longo
de baixo bordo, cuja relacao, boca comprimento oscilava entre 1:7 ¢ 149,
Podia navegar & vela mas o seu principal meio de propulsio seriam os remos.

Nos comegos do século XV, este tipo de navio comega progressiva-
mente 4 desaparecer, ressurgindo no entanto posteriormente no século XvI,
nos mares do Oriente, embora com caracteristicas um pouco diferentes,
Oliveira diz-nos que as galés eram utilizadas em épocas do ano em que
0s ventos eram brandos e os mares calmos.

No ano de 1188, no relato da tomada de Silves por D. Sancho I, descre-
vem-se as armis, engenhos ¢ anilharias. requendos para o cerco da cidade
e entre eles consta que os portugueses reuniram 40 galés ¢ galeotas. O do-
cumento di-nos a tipologia do navio mas nio taz qualguer outra reteréncia.

Numa instru¢ao de 11 de Dezembro de 1239, compilada no primeiro
volume da Monumenta Henricina, Gregonio IX, concede a D, Fernando
infante de Serpa ¢ filho de D. Afonso 11 a faculdade de vender aos mucul-
manos. em favor da defesa do castelo e resgate dos cativos, alguns de
seus bens e agueles que tivesse como despojos de guerra, exceptuando
outros, onde se incluia madeira para galés.
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Sobre o gue os judeus teriam de pagar, sempre que fossem langadas
a0 mar galés do rei, [oi confirmado por . Dinis, em 1279, num acordo
secreto diversificadas disposicdes. No documento o rei afirma que teria
mandado o mestre Joao construir umas deBadoiras pera sacar os Navios
e perg mete-los que 08 fudews davam um muito bom calabre nove e muito
forte pera tirar e pera sacar as galés.

Numa confirmagan, [, Dinis ao assentar acerca dos foros e costumes
dos homens de mar. identifica o vocdbulo galé associado aos navios da
sua armada ¢ em particular aos scus tripulanies. Assim a palavra gafé
encontra-se no seguimento dos timlos de alcaide, arrais e petintais.

Na Ementa dos bens que o rei possuia em Lisboa, datada de 1299,
existe um pardgrafo que contempla dois armazéns em que estavam
galipnes 0 termo galione, nao terd davia o mesmo significado que iremos
encontrar a partir do século XvI. Trata-se aqui, ao que podemos supor, de
um tipo de galé, mas provavelmente de menores dimensdes que o habitual,

Os termos galé e galés, sio frequentemente transcritos no contrato
entre D. Dinis & 0 seu Almirante € dado o conteddo do diploma tudo
indica tratarem-se estes navios embarcagOes a remos ¢ vela destinadas a
guerra. Do documento salientamos duas referéncias que nos parecem
curiosas dada a sua singularidade. A primeira diz respeito ao Almirante
(UE $¢ TESETVA CM IF para o mar com menos que trés galés. A segunda o
rei ndo concede o quinto dos cascos de galés nem de outros navios que
fossem tomados no mar. Temos que realgar o termo casce, que nos pare-
cesse designar o navio generalizado pela sua estrutura e nio pelo que este
possa por si comportar.

A reconquista do territério aos mugulmanos, pelos reis portugueses
da primeira dinastia. fora um dos mais importantes marcos para a esta-
bilidade e consolidagiio da monarquia. O Algarve continuava a ser no
enlanto assolado pelas frequentes incursées mouriscas que pilhavam e
desgastavam as populacoes locais. Temos virias noticias e relatos desses
acontecimentos que nos chegaram ou por documentos coevos ou por nar-
rativas posteriores gue mostram os flagelos 4 que estavam sujeitas, em
particular as comunidades maritimas daguela regidio. Em quase todas as
fontes, nomeadamente na Monarchia Lusitana de Frei Rafael de Jesus,
sio citadas tanto do lado portugués comoe drabe, que esses alaques e defe-
sas tinham como principal instrumento de guerra as galés,

Por uma carta de perdao de 1339, de 13 de Fevereiro, D. Afonso IV,
confirma que o vizinho da Vila de Lisboa, o mercador Jodo Mirdo, que
fora na swa frota por cabedel. na galé Santo lifonseo ¢ que fugira, esteve
sempre no seu bom servigo e por isso nao deveria ser acusado de qual-
quer acgdo em contririo,
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A palavra cabedel segundo Carbonell Pico define-se como almiranie,
parque apesar do vocdbulo ndo ter uso ndutico refere-se a chefe dos
exércitos, O Livro I, Titlo 34, das Ordenagdes Afonsinas cita que se
puseram Cabedeles sobre elas, a que chamam em este tempo Almirante.
No regimento que Afonso V, entrega aos seus almirantes ¢ claro em dizer
que Almirante deve ser chamado de cabedel ou grador:

Nos Capitulos do Clero as cortes de Elvas de 1361, encontramas
uma particular informagdo, que diz respeito ao recrutamento dos clérigos
casados para guardarem portos de mar, servirem em hostes e em galés.
As queixas dos titulares, responde D, Pedro 1, que 05 que sio da sua juris-
digiio que sirvam como os leigos e 0s outros que cumpram o direito que
lhes estiver estabelecido.

Localizamos pela primeira vez a associagao dos vocibulos remis ¢
galeis num teor de 1370 relativo ao tratado de paz luso-genovés. Como
sabemos o navio do tipo galé podia arvorar vela em navegacio e utilizava
remo em batalha. Aqui afigura-se ratar de uma embarcacio de menores
dimensoes que usaria em exclusividade como tipo de propulsio o remo.

1370, foi 0 ano em que partiu de Lisboa, com destino ao Algarve,
uma galé real, comandada pelo conde D. Jodo Afonso Telo. Provavel-
mente, esta embarcagio que segundo Femndo Lopes, era uma grande e
formosa galé. teria armado em Tavira com destino a Barcelona.

Nas cortes de Lisboa de 1371, diversos titulos se referem aos
vocibulos Gald e Galés, como navios da armada real, que o rei necessi-
tava de armar e munir de tripulagdo. Trata-se em especial de legislar no
sentido de regulamentar o recrutamento de mareantes, em particular de
remeiros, e de cormgir os abusos gue se vinham verificando.

Ainda de D. Fernando, recolhemos no Livro Grande, um mandado, de
que o monarca, devido as frequentes alteragdes de dimensao, na fabri-
cagio do pano de treu, resolveu determinar junto do almoxarife e
escrivies dos armazéns da cidade do Porto, para que vigiassem a sua con-
feccdo. O documento diz que os panos que se fizessem para a armacio
das galés fosse estreito e nao de marca, como anteriormente.

Nas cortes do Porto de 1372, o rei foi aconselhado a nio mandar cons-
truir mais galés e tercenas pela despesa que isso constituiria para encargo
do Povos. D. Fernando responde que entendia de fazer mais galés que
aquelas que tinha, que estavam destinadas & guarda e defesa do reino.

O corregedor de Lisboa, em 1387, recebe um mandado do rei
D. Jodo I, com o fim de receber as contas do concelho, gastas com armadas
de naus, galés, galeola e lenhatos. Para além, das frequentes citagdes, aos
vocdbulos naus e galés, surgem-nos agora incluidas na carta de mandado
o5 termos galeota ¢ lenhatos, como tipos de navios passiveis de serem
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armados e integrados em frota. As designacdes de galeota ¢ de lenhato,
correspondem & dois tipos de navios compridos com idénticas caracteris-
ticas das galés, mas que se destinguem pela sua pequena dimensao.
A galeota, niio linha acastelamentos ¢ ndo armava mais que 20 remos,
mas podia todavia. arvorar dois mastros de pano latino e possuir um ten-
dal 2 popa. Quanto ao lenhato, podemos atribuir-The ainda menor dimen-
sao que a galeota, mas provavelmentie ndo atingiria os 18 remos. Pela
escassa informagio recolhida sobre esta terminologia, oplamos por a ndo
inserir em compartimento proprio.

Em 1390, segundo o Livio dos Pregos da Camara Municipal do Porto,
0. Jodo I, nas cortes de Coimbra, deliberou que os pesos conhecidos como
pesos de pedra que serviam para aferir a 1d e o linho fossem substituidos
pelas arrobas de ferro. Esta determinagio surgiu na sequéncia da dispari-
dade da metrologia dos pesos que aplicavam em particular para pesar o
linho, linho esse, que se destinava 4s galés e que de algum modo, no pro-
duto da sua venda ficavam favorecidos os mercadores em prejuizo da coroa.

Durante todo o periodo compreendido entre os séculos 14 ¢ 13, con-
tinuamos a encontrar com muita frequéncia a alusio ao ermo galé, em
iniimeros documentos de diversificadas espécies.

Seguindo a opinido de Lopes de Mendonga, teremos de distinguir
dois tipos especificos de navios ao identificar barca e barcha. Sugere o
autor que barca se deverd definir por uma embarcagio mitda de naveg-
aciio fluvial e barcha como um navio de alto bordo de navegagio
ocednica. Contudo defende o autor que no decorrer do tempo o grafismo
de um e outro vocdbulo, em particular nas ¢rdnicas, se associou, gerando a
posterior indefinigio de identidade dos dois tipos de navios, Como adiante
poderemos constatar por uma fonte de 1460, wdo indica que a formu-
lagio do nosso autor deverd ser cfectivamente considerada, embora a
maioria dos estudiosos, se pronunciem pelo contrdrio. Deixemos todavia
para outra ocasiao o comentédrio desta questiio ¢ passemos a possivel clas-
sificagdio generalizada do vocdbulo. Este género deverd corresponder, a
um navio redondo de alto bordo que navegaria a vela e que por volta do
século X111, apenas deveria armar um mastro. Entre a diversificada termi-
nologia conhecemos as barcas de carga e de carreto para fretes de mer-
cadorias, as de condado para receber tributos, as de congregar ou pescar,
as de mercé com isengdo de servir na armada, as de passagem, as de sal, as
seefra ou saveiras, as taberneiras para transporte de vinho e tantas oulras.

Verifiqguemos entdo as fontes.

No mandado de Afonso 111, de Margo de 1254 incluem-se os termos
barguetis, barcis, barcis magnis, barcis paruis, barcas e barquetas. As
designagoes barquetis e barcis, 330 introduzidas na carta em acordo com
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embarcagdes de circulagdo fluvial no rio Douro. Por outro lado a termi-
nologia barcis magnis ¢ barcis paruis, sdo atribuidas a navios que vém de
Franga. Por fim us referéncias a barcas e a barquetas, denominam ague-
las que vém do mar. O mesmo encontramos numa avenga e composicio
celebrada entre Afonso I11 e o Cabido do Porto em 1282,

No foral de Castro Marim. datado de 1282 e transcrito na Chancelaria
de D. Dinis, sao referidas as expressoes barca piscati, de carrega de piscato
¢ de madeira. destinadas respectivamente a pesca da baleia, pritica que
tudo indica bastante lucrativa para a coroa. que na sua maiora reservava
a si, os direitos das concessoes. do transporte de pescado e da madeira.
Como vimos demonsirando, tudo indica (ue a barca assume tipologias
diferenciadas em consonincia com a finalidade a gue eslara desiinada.

Com muito interesse, foi-nos facultada uma carta de confirmagio de
1293, de uma postura feita entre os mercadores portugueses, onde se esta-
belecia o pagamento dos fretes consoante o destino e o tipo de navio,
Assim ficou confirmado que as barcas que fossem de 100 tonéis acima,
que se destinassem & Flandres, Inglaterra, Normandia, Bretanha e Arrochela
pagariam 20 soldos de estrelins. As de 100 tonéis a fundo pagavam 1{)
soldos de estrelins

Uma outra informagao acerca de uma barca aparece numa carta de
privilégio entregue a doze homens que andavam na barca do condado.
D. Pedro concede-lhes o beneficio de ndo servirem nas galés quando
estas fossem mandadas armar, Esta barca do condado andava em servigo
na cidade de Lishoa e cabia das prestacées, um tergo respectivamente an
rei, outro a0 mosteiro de Arouca ¢ por fim & sua tripulagio. Nada mais
conseguimos ainda apurar quanto as caracteristicas desta embarcacao, i
zona especifica onde actuava e ao servigo que prestava.

Os pescadores da Pederneira. receberam autorizagio real para
poderem pescar nas dguas do Algarve. conforme avenga consignada entre
esies e os alcaides de Faro e de Tavira. A noticia alude frequentemente as
barcas e a navios com que estes pescavam, dando contudo a entender.
pelo conteddo do documento do Livio [ da Estremadura, na Leitura
Nova, que se tratariam as barcas de embarcagies de pesca mais reduzi-
das, do que as designadas por navios. Contudo nio é csclarecedors
porque nao caracteriza qualquer delas.

Em 1339, um documento estabelece duss relagfes de grandeza entre
as barcas. Trata-se da Inquirigio Real a jurisdigio do Cabido do Porto.
Uma barca pagaria de ancoragem 6 soldos e 9 dinheiros, mas se pelo con-
trario fosse uma barca grande o imposto seria de meio maravedi.

De 1361, chegou-nos a informagdo de que existiria uma barca de
passagem entre Lisboa e Almada. Queixavam-se os Povos ao rei de que
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tinham grande prejuizo nesta passagem do rio, porgue as barcas eram
altas e o rio muito forte, provocando nas entradas e saidas a queda dos
animais que transportavam.

Por volia do ano de 1370 a grande actividade ¢ a grande afluéncia
de navios ao porto de Lisboa provocava certamente alguns distiirbios
entre a comunidade. D. Femando teve conhecimento dos frequentes
assaltos que se vinham verificando e por isso determinou que fossem
punidos todos aqueles que danificussem ou assaltassem as barcas dos
pescadores que ali estivessem fundeadas. O termo barca aplica-se neste
sentido em exclusividade a pequenas embarcagtes pesqueiras

Pela informagao facultada por uma carta mercé de 1371, citada por
Silva Marques, sabemos que Gongalo Afonso foi alcaide das galés e
mestre da barca Santiago. Temos aqui uma as primeiras denominagdes
atribuidas a um navio que nio € muito comum em documentos até ao
século XV.

Jodo Lougdo, foi intimado, a 6 de Outubro de 1378, por carta roga-
tona, a comparecer perante o Ouvidor de Santarém e Justigas do reino,
para que procedesse ao pagamento de uma divida de 60 libras, adicionada
de despesas judiciais e custas, por ndo ter efectuado a quitagio de com-
pra de uma barca com seus aparclhos.

Apenas, e pela documentagao que temos vindo a estudar, nos surge
pela primeira vez em 1438, a nomenclatura de barca de pesca do alto.
Cremos se tratar de uma barca, como o préprio nome indica, mas que
teria caracteristicas um pouco diferentes. Provavelmente seria um navio
de maiores dimensoes, capaz de navegar em condigdes de mar menos
propicias, do que as normais barcas de pesca.

Em 1460, sabemos pelo Livro I de Além Dowro que se estavam a
construir dois tipos de barcas nas Ribeiras da cidade do Porto. O docu-
mento faz alusiio a barcha e a barca de pescar entre outros navios.

Em 1530, continuamos a ver frequentemente referenciado o voci-
bulo hargua. Podemos constatd-lo através de um privilégio em que se sal-
vaguardava a posse e ndo requisicio das barcas aos pescadores de Tavira
durante o tempo da apanha da sardinha. Podemos assim venificar gue esle
tipo de navio, nesia regido, ainda era aplicado nas actividades pesquelras.

Na consignagdo das portagens a pagar ao concelho da vila de Gaia.
pelo seu foral de 1255, prevé o monarca que o burcardus trincatus que
nio fosse de vizinho e entrasse pela for com mercadonia pagasse um
morabitino. Nesta trecho € contemplado um tipo de navio designado
como vimos por burcardus trincarus. Nao nos foi ainda possivel verificar
a origem do vocdbulo, contudo parece tratar-se de uma embarcagiio de
vela frequente n@o 56 naquela regiio. Como se constata cstaria isento de

- 19



portagem guando se tratasse de um navio de propriedade de um vizinho
da vila. A noticia salienta que se este entrasse pela foz. estaria sujeito
a pagamento. Também pelo facto do vocdbulo estar seguido do termo
trincatus, tudo indica possuir pela concepgdo do casco a forma de trin-
cado.

A burcia, seria provavelmente um navio destinado a carga como
demonstra também o foral de Gaia. A referéncia ao vocibulo estd con-
templada no rol tipoldgico das embarcagdes s quais era exigido o paga-
mento de entrada no porto. A este tipo cabia a taxa de quatro morabitinos
quando carregados de trigo.

Como assinalamos anteriormente, quando nos referimos ao signifi-
cante de navio, constatamos a sua aplicagio generalizada a todas as
embarca¢des que de forma geral lhes era atribuida a capacidade de nave-
garem em oceano. Agora que nos debrugamos sobre o termo barco. esta
classificagio ainda se deverd tomar numa maior amplitude para designar
qualquer tipo de navio ou embarcagio. Convém no entanto mencionar. que
em relacio ao nuvie se prende este em ndo atingir as dimensdes do anterior.

Comecemos pois, por assinalar a nomenclatura de barco de concilio,
que data de 1250 e que provavelmente poderd s¢ tratar de uma embarcagio
cuja propriedade pertenceria ao Concelho da vila, para utilizagdo piblica.

Uma sentenga de 1583, favorece os mareantes de Faro, para que os
seus barcos niio sejam requisitados para fazerem o servico das pragas de
Africa. Deste modo cremos poder constatar e confirmar. nio se tratarem
0s barcos de embarcagdes rudimentares que apenas teriam capacidade
autondimnica para a pesca. Como verificamos, estes poderiam servir igual-
mente em armada ou para servigo de passagem para Africa.

Poderiamos continuar a notar e identificar numerosas informagdes
do vocibulo barco, ao longo dos séculos X111, X1V e XV, Todavia optamos,
vislo na sua generalidade todas estas noticias se referirem a embarcaghes
fluviais e ndo ser esse o dmbito do nosso trabalho, por apenas nos limi-
tarmos a algumas noticias.

O batel € um tipo de embarcagio que tem como finalidade servir de
apoio a navios ou a outras embarcagdes de maior dimensio. E deste modo
que surgem frequentemente mencionados em documentacio coeva,

Sobre uma Inquiri¢io real de 1339, aos direitos e jurisdicio do Bispo
e Cabido do Porto, foram penalizados com taxas de 3 soldos e 4 dinheiros
todos os navios que entrassem pela foz do rio Douro, que trouxessem
batel ou gondora. Outros que ndo comportassem estes equipamentos,
pagavam apenas 6 dinheiros de ancoragem. Por esta normativa, ¢ pela
diferenca de pagamento entre um ¢ outro tipo. podemos interpretar que
0s pagamentos seriam em func¢io do calado dos navios, isto &, suben-
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tende-se que 0s que ndo traziam batel ou gondora. tivessem necessaria-
mente menor tonelagem.

Mum instrumento de posse da nau 5. Cristovio, datado de 1416, o
mestre requereu que The fossem entregues todas as armas, guarnigdes,
cabres ¢ ancoras, entre outros aparelhos, para além de que a nau deveria
ter 0 seu mastro, um barel e um cuguete.

Ferndo Lopes fala-nos de um harel que partiv bem de noite, muito
remade e com bons paveses, referindo-se ao ano de 1384,

Afonso Malheiro, contador de Guimaries e Ponte de Lima, pagou 40
reais, em 1450, por 3 hateis gue puseram a dita nau fora da foz do porto.
Podemos interpretar, pelo documento, que os bateis serviram para rebo-
car a nau para fora do porto. o que puderia ter sido mais uma das fungdes,
para que serviam estas embarcagoes.

Desde hd muito, que a comunidade de estudiosos de Argueologia
Naval. vem a discutir a origem do navio designado por caravela. Todavia
dada a inexisténcia de documentagiao coeva elucidativa sobre 0 assunto,
a polémica apesar de intensa, tem sido até hoje inconclusiva, Nao
obstando, toda a problematica, pela falta de outros dados mais concretos,
tem sido dirigida no sentido de procurar a raiz etimolégica do vocdbulo e
dele tentar chegar a alguma definiciio de origem, tanto do tipo de navio,
como das suas cventuais caracteristicas. Problemdtica tho vasta nio se
insere no dmbito deste trabalho, pelo que passemoes ao relato de algumas
fontes nao deixando porém de citar algumas palavras de Pimentel Barata.
Refere o autor que “*A caravela dos Descobrimentos ndo é produte do
acaso ou de lenta evolugdo da modesta caravela pescareza do século XIIL
Tomou o mesmo nome pelo parentesco da forma geral e do aparelho e das
proprias qualidades nduticas. E o fipo de navio concebido para os Desco-
brimentos, tracado e construido para as condigoes da navegagio de
descobrir, segundo a experiéncia com a barca e o barinel ™,

Temos frequentemente nos reportado ao foral de Gaia de 1255 ¢ con-
stalamos que se trata um dos mais importantes diplomas como fonte de
meados do século X1, com diversificada informacdo respeitante a temd-
ticas que nos propomos estudar. Também aqui obtivemos referéncias ao
termo caravela. A palavra surge na expressio «(...} vnaguaque carauela
sine navigio (..)», bem come mais adiante associada ao termo extranea,
caracterizando um tipo especifico de embarcagdo ou definindo-a como
uma embarcacio cuja propriedade nio fosse da drea do foro.

Recentemente recolhemos nos Forais Antigos ¢ nos Direitos Reais
dois documentos idénticos, dos finais do século XV, que se referem ao
foral de Santa Maria da Feira. Qualquer dos documentos sdo como tudo
indica transcrigdes de um outro de 1251, Solicitamos & Dr.* Judite Paixao
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que nos auxiliasse na leitura do texto que € o seguinte: e ne outro dia deve
ter o tal quinto de caravela, se for de boa pesca. Cremos ser esia # mais
anliga referéncia ao termo caravela, mesmo mais antiga que a do conhe-
cido foral de Gaia, ji referido

As inquiri¢des da localidade de Pindelo. relativamente ao ano de
1258, no reinado de D. Afonso LI, abonam inimeras noticias a varias
especies de navios. Entre elas, constam as designacies de caravela como
navios que entravam na foz do rio Ave.

D. Dinis, em 1286, determina que a povoa de Paredes, que era termo
de Leiria, ndo possa ter menos que 30 povoadores e 6 caravelas com
todos os scus aparelhos. O documento sugere que estes navios se dedi-
cavam & faina da pesca, pois entre 0s seus equipamentos deveriam pos-
suir linhas com redes.

Barcas e caravelas, estariam entre as embarcagdes utilizadas pelos
pescadores de Lisboa em 1434, segundo nos relata um documento
dirigido ao Conde de Viana, almirante de Portugal, ao capitio de frota e
a0 corregedor da cidade, para que ndo fossem estes navios requisitados
em servigo oficial do estado, ndo sendo pela necessidade directa do
monarca, da rainha ou dos infantes.

Navios caravelas, € uma expressio por duas vezes citada no
Regimento dos Capitdes Mores do Reino instituido por Afonso V, entre
1445 e 1447 Curiosamente vimos associados no Livee Extras os vocibu-
los navio ¢ caravelu, como uma expressdo unissona.

Caravelas, surgem entre navios e barcas, como embarcagies que
apenas podiam ser requisitadas por ordem directa do Almirante e nido
pelos seus subalternos, alcaides e oficiais, segundo determinacio dos
privilégios do almirante, dados em 1449, por D. Afonso V.

Num teor dos Capitulos e Agravos das Cortes de Lishoa de 1450,
foram apresentados ao rei. pelos Conselhos de Homens Bons de Viana,
Ponle de Lima e Vila do Conde, as suas pretensdes que relatavam as
necessidade de fazer transportar os pescados para Levante, as dificultadas
das naus grandes ndo poderem navegar como anteriormente pelos rios
das localidades, em virtude do seu pequeno caudal e do prejuizo em os
seus navios serem frequentemente assaltados por corsdrios em alto mar.
Como sugestdo propuseram qgue fossem utilizadas caravelas grandes, ha
pouco comecadas a construir, em substituigio de outros navios, por
demandarem pouca dgua, serem ligeiras e escaparem dos corsdrios. Mais
propuseram ao rel que extra os meses de Janeiro e Fevereiro em que efec-
tuavam as suas viagens, o monarca poderia se servir delas como bem
entendesse. A todas estas questdes, Afonso V acedeu e concordon.

Dez anos passados, em 1460, por uma fonte relativa aos Capitulos
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Especiais da cidade do Porto, as Corles de Evora, constimos que na
Ribeira da cidade se continuava a construir, entre outro tipo de embar-
cagoes, as caravelas.

No Tombo da Vila de Tavira, no seu tomo I, regista-se uma obrigagio
de 1527, para que as caravelas da cidade que andassem na carreira para
além de Marrocos. estivessem bem aparclhadas e amarinhadas e que os
scus mestres e pilotos estivessem emgeminados ¢ trouxessem carta.

A pinaca era uma embarcagdo que ainda existia no século XVIIL
parecendo reunir as caracteristicas de navio redondo que arvorava 3 mas-
tros. E igualmente identificada Humberto Leitdo e Vicente Lopes, como
um navio ligeiro de remos e vela,

Provavelmente a origem do voedbulo, diz-nos Carbonell Pico que se
deve i forte influéncia Norte Peninsular na costa Norte Atlantica por-
tuguesa e surge por intermédio do castelhano pinaza, ou s¢ja navio cons-
trufdo em madeira de pinho. Uma primeira referéncia surge no foral de
Gaia de 1255, relacionado com as naves, barcas € navios, todas de menor
tonelagem quc as pinagas.

As inquirigdes realizadas em Pindelo, de que ji faldmos. aludem a
este tipo de navio em nimero superior a 60 na localidade de Vila do
Conde, de onde se poderd concluir tratar-se de uma embarcagao vulgar
por aquelas costas. Provavelmente destinava-se & pesca ou a navegagio
comercial de cabotagem. Niio nos parece dificil concluir que a pinaga
servisse estes dois fins no sentido em gue nos chega igualmente a infor-
maciio de que uma das actividades paralelas i faina da pesca era o pequeno
comércio praticado pelos pescadores entre as regides mais ou menos
proximas da sua drea de exploragio pesqueira. A citagdo a este tipo de
embarcacio surge-nos com a expressio de pinacie, pinacia e pinaciis.

Em 1363, D. Pedro 1 para corrigir alguns abusos que se vinham
registando quanto aos empréstimos contraidos pelos pescadores do Porto
junto dos regaties e regateiras, determina gue esses emprésiimos apenas
possam ser concretizados sobre o valor do pescado das pinacas e barcas
que ali aportavam.

A coca era um navio de origem Norte europeia, de extremidades
muito elevadas que armava um 56 mastro de vela redonda. Teve a sua
origem por volla do século 1X e foi frequentemente utilizado pelos povos
do Nordeste Peninsular particularmente a partir do século XL Foi intro-
duzida, segundo Jal, no Mediterrineo pelos Gascdes nos finais do mesmo
século infeios do 14, No segundo quartel do século XV, atingia os 100 a
150 tonéis, na sequéncia da introdugiio da tecnologia do carvel. que lhe
dava uma maior rigidez de casco e lhe permitia a integragio estrutural
dos castelos de proa e de popa. Sabemos que ndo era um navio usado
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entre 05 portugueses, todavia surge-nos em documentagio antiga. algu-
mas noticias acerca deste tipo.

Tambem a urca, segundo Oliveira seria um navio origindrio do Norte
da Europa e conhecido na Peninsula Ibérica, por nau. Pertenceria ao lipo
de navio redondo, de comércio e deveria atingir uma grande tonelagem.

Uma das noticias mais antigas, data de 1297, Inimera algumas cocas
no texto que se refere a um acordo entre um grupo de mercadores estran-
geiros e a cidade de Lisboa,

Numa carta de plenos poderes dada pelos embaixadores do Dugue e
Comuna de Génova, Jodo Pezagno e Nicolau Goarcho em 14 de Junho de
1370 requer-se do monarca portugués a reparaciio e restituigiio de navios
e mercadorias apreendidos aos genoveses. Em particular sio citadas duas
Cocas e um oulro navio cujos patrdes eram respectivamente Gabriel
Ricio, Angelo de Marinis e Francisco Gongalves de Sevilha.

Na continuidade da viagem levada a efeito por estes embaixadores ¢
celebrado em Quiubro do mesmo ano, um tratado de paz entre D. Fer-
nando ¢ o Duque de Génova. Nele sdo previsias intimeras questdes rela-
cionadas com os anteriores apresamentos de navios e mercadorias aos
genoveses e recompensado o dugue por todos os prejuizos reclamados.

Neste documenta observa-se a existéncia dos vocabulos coca, coche
¢ coca polaynam. Nio encontramos ainda qualquer indicaciio que nos
pudesse satisfazer acerca da adjectivagio palavnam, contudo os vocdhulos
polaynam e polayna. estio adstritos 3s palavras carraca e a navio no
referido documento,

A Luis Fernandes, escudeire do infante D, Henrique. fora comutada.
em 1459, a sua pena para metade de quatro anos de degredo em Ceuta,
cabendo-lhe cumprir o restante do tempo. incorporando a tripulacio de
uma urca que servia na Guiné.

Atraves de uma carta de defesa dos mercadores portugueses. o rei
Afonso V determinou em 1470, que nio fossem carregadas mercadorias
CIM Urcas, cocas e oulras naus estrangeiras, sem gue primeiro estivessem
fretadas as dos nawrais do territdrio.

A designagiio carraca, encontra-se muito associada a navios de
grande porte, que como vimos, ji Oliveira as classificava no grupo das
naus e das urcas. Nos séculos XVI e XVII. estes navios denominavam as
grandes naus da Tndia.

Num Auto de quitagio de 1410, sobre a apresentagio de contas do
escrivao da Puridade Gongalo Lourengo. no registo apresentado, aparece
a nomenclatura carraca. entre naus barcas e galés.

Uma outra mengfio a carracas. consta de uma fonte de 1437, onde é
privilegiado Pedro Afonso que foi mestre da carraca do conde de Vila Real.
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O aloque. segundo Lopes ¢ Leitdo, era uma embarcagiio utilizada no
Norte do pais nos séculos XII ¢ XIII. Provavelmente seria do tipo normando
e de caracteristicas similares ao holkei. A embarcagdo teria duas proas, muito
erguidas e recurvadas, idénticas aos Meias Luas. Os capitéis da igreja
roménica de Rio Mau, mostram icones gravados que poderdo ser alusivos
a este tipo de navio. Oliveira Margques, refere-se ao termo alogue, como
designacio aportuguesada da tradugéo francesa de hulk ou holk para holoc.

A mais antiga noticia que conhecemos acerca da designacio alogue,
aparece-nos numa carta de despesas da frota de Filipe Augusto, na cosla
ocidental de Franga em 1295, No texto é mencionado o mestre de um
aloque de 300 tonéis de nome Deus de Portugal

Da Fusta pouco ainda conhecemos quanto 4 sua estrutura ¢ aparelho,
no entanto podemos acrescentar que este tipo de navio, pertenceria ao
grupo dos navios longos de guerra e de remos, que deveriam armar velame
latino. Leitdo, assinala este navio para o século XVI. como uma embar-
caciio estreila, de pequeno calado, de borda direita e armada de espordo,
Para os séculos X1V e XV, sujeita-a a um significado generalizado de navio.

No capitulo 12, da Quinta Parte da Monarchia Lusytana de Francisco
Brandio. o autor salienta por duas vezes o vocdbulo fusta reportando-se
a0 Cartério da Mesa da Consciéncia, 2 Parte da Ordem de Cristo. Da
primeira vez, diz-nos que sairam armadas de fustas e galés pela foz do
Mondego. quando a corte esteve em Coimbra. Da segunda adianta, que
no foral dado pelo Mestre do Templo, aos moradores de Pombal.
constava que sempre que aqueles fossem obrigados a justiga, ficassem
condenados a servir nas fustas,

Num Regimento e Ordenagio de homens e navios que irlam em
armada para Ceuta em 1433, navios do tipo fusta, sdo frequentemenic
citados como fazendo parte da frota. Numa dessas nolas, faz-se alusao a
fustas que transportavam besias.

A partir desta data, até onde rareavam fontes que aludissem ao
vocibulo fusta, comecam a ser frequentes as alusbes, em particular
durante a segunda metade do século XV.

Mau. foi um termo genérico utilizado até meados do século XV, para
designar um navio de grande tonelagem, de pano redondo, de um so mas-
tro na sua majoria ¢ com acastelamentos de proa e de popa, ndo integra-
dos no casco. Contudo ainda no século XIV, 0 navio aparece com dois
mastros, um latino, e estruturado o casco com os castelos de proa e popa.
Posteriormente, jd em finais do século XV, o termo acaba por vir a tipi-
ficar um navio de grande porte, que armava trés masiros.

Verificimos existéncia do registo do vocibulo naus, no Artigo 3.7 dos
Capitulos Especiais da cidade do Porto, nas cortes de Santar¢m de 1331.
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Encontra-se incluido na formulagio da resposta de D, Afonso IV, aos
Homens Bons do Conselho da cidade que se queixavam, de o almoxarife
Ihes exigir o pagamento de 10 libras por cada nau que saisse do Porio
dirigida a Lisboa ou a qualquer outro lugar,

Referéncias frequentes a embarcagdes do tipo naus, barcas, baixeis ¢
OULros navios, sao assinaladas num documento de 1339, que especifica os
direitos e jurisdigao do Bispo do Porto sobre a arrecudacio de tmbutos.
A fonte ¢ de utilidade excepeional porgue dela, ndo sé constam variadas
tipologias de navios como nos mostra as normas de funcionamento por-
tudrias naquele estudrio do Douro nos meados do século XIv.

Aparentemente sem interesse vocacionado para o nosso estudo.
surge-nos na Chancelaria uma carta de arrendamento de portagem de
Lisboa a Martim da Ratis, Vasco Gongalves ¢ a Vicente Eanes datada de
2 de Abril de 1374. Na discriminagio do arrendamento Afonso IV cemi-
fica que Thes arrendou tonéis, fundos, arcos, vimes e compras de naus,
baixeis e outras barcas. De salientar a importincia dos termos naus em
particular, baixeis ¢ barcas. Nao deixaremos igualmente de notar, que
segundo o documento, o tipo nau e baixel, fariam parte da designacio
genérica de barcas. isto ¢ embarcagdes morfologicamente idénticas.
Como vimos na cita¢io associam-se as naus e os baixeis a outras barcas.

No contrato celebrado entre D. Fernando e os mercadores ¢ mora-
dores da cidade de Lishoa. cuja natureza se reporta a criagio da Companhia
duas Naos, ¢ frequente, embora com menor incidéncia de que 05 vocdbu-
los navie e nave, a designacio do termo nau. cujo sentido tipoldgico se
poderia distinguir do atribuido a navio. No entanto, tal possibilidade pela
interpretagio do texto ndo é clara,

Uma carta de privilégio de 1377, dada por D. Fernando aos merca-
dores e vizinhos da cidade de Lisboa, decreta um nimero variado de
isengoes a todos agueles que construissem em Portugal ou importassem
de outros paises Naws e Navios, acima de 10 tonéis. Entre as diversas
medidas permite o corte de madeiras das matas do reino. a isencio de
dizimas sobre matérias primas e equipamentos para a construcdo. a liber-
dade de ndo possuir cavalo ou servir por terra ou mar e por tim faculta
consoante o tipo de carregamento, o nfio pagamento total ou parcial de
sisa e portagens para a primeira viagem.

Em 1385. D. Jodo I através de canta, entrega a administracao e uma
nau que comprara 4o Mestre da Ordem de Cristo a Vasco Anes, seu criado
& tesoureiro-mor, Esta nau tinha como finulidade ser fretada por qualquer
pessoa para aquelas partes e pelos precos que quiser e entender por bem.
Pelo conteiido do documento. podemos entender que ndo seria estc o
primeiro navio do rei destinado a ser fretado por quem necessitasse dos
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seus servicos. O rel termina a sua carta, dizendo que se faga da dita nau
tudo aquilo que se entender como se faz da outra nau e de uma barca.

Vasco Eanes, que fora Tesoureiro-mor de D). Jodo 1, solicita ao
monarca carta de guitagio em 1405, Da relag@o de quitacio constam, 4
naus do rei que tinham naufragado ou perdido. 53o elas a nau de Rodngo
Diaz catalio, a nau Bezerra de Gongalo Pires Bezerro, a nau galega do
alcaide da Crunha e a nau Rosa do mestre Airas Gomez, que partindo
para a Flandres carregada se perdeu entre Aveiro e o Porto

Num longo documento relativo i quitagao dos recebimentos ¢ despesas
da feitoria da Flandres, apresentado em 1443, sio intimeras as noticias de
naus. Algumas sio registadas apenas pelo nome do seu proprietirio ou
mesite, a outras ¢ adicionado ao vocdbulo a designacao por que sdo
conhecidas ou o local da sua origem, como por exemplo. nau dos pesca-
dores, nau inglesa, nau pileteira, nau vogada, nau toneira do porto, nau
almadinha, nau bretoa ¢ naus de Biscaia.

Numa carta de isengdo e privilégios. dirigida a todos os sibditos do
reino, Afonso ¥, em 1474, concedeu a quem mandasse construir, durante
um periodo de 10 anos, naus com mais de 100 tonéis abaixo a primeira
coberta, seriam heneficiados em 2 coroas por cada tonelada adicionada,
para além de nio pagarem dizima ou portagem sobre tabuados, madeiras.
mastros, vergas, aparelhos, fio lavrado, brew, resina, estopa, ferro, prega-
dura, pano de velas, incoras, bombardas, pélvora, langas, armas, gorguzes
OU quaisquer oulros materiais necessdrias para a construgao das naus. O texto
regista igualmente que fossem facultadas madeiras das matas sem qual-
quer pagamento e que 0 transporte fosse oferecido e facultado pelo Estado
em caravelas, barcas e bateis. Por fim ordena que todos os carpinteiros,
fragueiros, calafates, ferradores, ferreiros, tomeiros e cavilhadores, fossem
obrigados a servir sempre que necessdrio nas construgdes dos navies, O
1eor do exio. iem o malar interesse em viros sentidos, tais como clucidar
quanto ao empenho deste monarca em fomentar a construgao naval,
fornecer elementos quanto ao tipo de navios e algumas das suas caracteris-
ticas, dar um rol de equipamentos e materiais utilizados na construgio e
indicar algumas das profissies dos operdrios que trabalhavam nas tervenas.

Sao também para barinel. ainda mal conhecidas as suas caracteristi-
cas estruturais, mas provavelmente arvoravi vela ¢ armava por vezes
remos, como nos indica Lopes de Mendonga.

Siio frequentes, em particular a partir do século XV, as notas exis-
tentes acerca deste tipo de navio.

Associado ao tipo nau. vimos assinalado, numa petico as cortes de
Lisboa de 1439, a noticia de um barinel, gue pudesse ser armado pelo
Conselho de Viana da foz do Lima, para fazer frente as incursdes corsd-
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rias que assolavam aquela costa e principalmente provocavam grande
dano nas embarcagdes de pesca, frequentemente capturadas ou assaltadas
no mar duranie a sua faing,

Em 1440, por carta de perdio, tivemos noticia de um barinel ¢ de
uma caravela que foram em armada para o estreito, com Jodo escudeiro
¢ Gongalo Gomez.

Por trés vezes, sio mencionados navios do tipo barinel, entre naus
que faziam escala na feitoria da Flandres ¢ que. em 1433, fora dada
quitagiio das snas transagoes.

A Pedro Vaz Teixeira. como consta de uma carta de mercé, de 1450,
toi-The atribuido a qualidade de meirinho de um barinel real que se cons-
truiu na cidade de Lisboa

Passemos & sua segunda proposta que fizemos para esle trabalho
falando acerca das profissoes.

Apuramos distintas qualidades profissionais. entre servidores de terra
e do mar, estabelecemos parimetros de hierarquia e diferenciaco entre
eles, especificamos as suas funcées e por fim notamos u sua qualidade
perante o conjunto unissono da sociedade portuguesa. Esta matéria, per-
mitiria através das fontes consultadas, no periodo limitado, elaborar um
estudo aprotundado sobre esta faixa estrutural da sociedade portuguesa.

Passemos de seguida 4 citagio de algumas das fontes, seleccionadas
conforme veremos, pelas fungdes de desempenho.

Frei Antdnio Brandio, na sua terceira parte da Monarguia Lusitana,
a0 capitulo 31, fala-nos de um almirante e de algumas expedicoes levadas
a efeito no tempo de D. Afonso Henriques. Reportando-se a 1180, relata
0 que ele chama da primeira vitdéria naval dos portugueses, Introduzindo
acerca da frequéncia das demandas mouriscas na costa, em particular da
zona compreendida entre Setibal ¢ Lisboa, prossegue dizendo que o rei
teria mandado armar uma frota com a finalidade de combater as galés e
baixeis mugulmanos. Esta armada foi capitancada por D. Fuas Roupinho,
herdi lenddrio. mas que niio poderfamos deixar de citar pela sua qualidade
de almirante. Teria sido este provavelmente o primeiro almirante da
nacionalidade.

Numa carta de aforamento datada de 1288, aparece-nos entre os enfi-
teutas do contrato, um Domingo Martinz dito almirante. Nao sabemos se
trataria de um titulo ou de um cognome, no modo em (ue o contraio esti
exposto. Contudo ndo podemos deixar de referenciar esta noticia

Anterior ao célebre contrato para a restruturacio da Marinha port-
guesa celebrado entre o genovés Manuel Pessanha e D). Dinis, temos indi-
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cacio de uma pequena noticia de 1314 cujo teor € uma doagio do mesmo
rei, da horta de Salvaterra de Magos feita a Nuno Fernandes Cogominho.
Nao teria esla carla inleresse para o nosso estudo, ndo sc tratasse de
Cogominho ser almirante-mor e Chanceler do Infante D. Afonso. Como
vemos e se depreende pela referfncia ao posto de almirante-mor, existiria
a0 tempo uma estrutura hierirquica na Armada. contudo e como veremos
de seguida, houve a preocupacao do monarca em a vir a reorganizar. Para
isso chamou a si Manuel Pessanha apos a morte de Cogominho.

No inicio do ano de 1317, precisamente a 1 de Fevereiro, D. Dinis
celebrou um contrato que demonstra a sua intengdo em tomar como prio-
ritdria intengdo a constituicio da Armada. O acordo ¢ firmado entre o
reino ¢ Manuel Pessanha e seus sucessores para ficar no reino como seu
Almirante, a troco de virios beneficios e doagdes, de onde constam ren-
das de reguengos, casas e terrenos liberios no sitio da Pedreira e 3 mil
libras em moeda portuguesa por ano. Deste relato se vé o interesse colo-
cado pelo rei em colocar i frente da sua Armada um homem experimen-
tado que a pudesse organizar. Noutro sentido verificamos que houve
irvalmente intengiio de D. Dinis em fazer perdurar este contrato para
além da morte dos intervenientes resguardando o servigo do almirante,
entio nomeado e de seus descendentes em termos de igualdade de obri-
oacfies em Menagem e JUramento pard com o0s reis Seus sucessores.
Curiosamente nos termos do contrato o Almirante terd direito 4 quinta
parte dos navios que apanhar no mar aos inimigos da fé ¢ da terra, nio
incluindo nesse quinto, o navio, armas e aparelhos. Denota-se pela leitura
do contrato a constante necessidade de preservar e aumentar o nlimero de
navios da Armada que se constituia,

Cabia ao Almiranie a jurisdig@o sobre todos os navies e tripulacoes,
distinguindo o documento, quer estes seguissem em frota como armada.
Subentende-se, como seria dbvio e inerente ao cargo que se estabelecera
uma hierarquizacio dos postos da Marinha ¢ que o de almirante estaria
no topo da pirimide da chefia. Beneficiava também o lugar, do direito de
fazer justica sobre toda a sua intendéncia. Diz o rei: «como fariam pelo
meu corpo mesmo se ai fosses,

Voltando & hierarquia dos cargos o documento surpreende pela sua
elaborada concepgiio, mesmo que por vezes ndo seja directo, introduz
referéncias que se entenderiam como comuns, mas das quais poderemos
retirar um melhor conhecimentn. Como exemplo, podemos assinalar no
trecho gque diz respeito aos aspectos punitivos, o rei faz incluir, nomeada-
mente que fossem obedientes & mandados em tudo os alcaides que o
almirante nomeasse como era o costume. Ma continuidade do texto pres-
supomos que as galés comportariam na sua tripulagio um alcaide e que
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seria este o comandante da embarcagio a quem todos interiormente
deveriam obedecer. Pensamos concluir que o alcaide seria o posto que
estaria na dependéncia directa do Almirante.

Consideramos esta fonte como uma das mais importantes do tempo
para o estudo da Marinha portuguesa. Estd naturalmente este documento
na base de uma restruturacao dos assuntos do mar ¢ resulta da necessi-
dade interna do pais. com uma costa muito vasta, de se fazer defender das
frequentes incursdes mugulmanas que pilhavam a taixa costeira do
lerritorio, chegando como hd noticias a entrar nos estudrios dos rios, cau-
sundo os maiores desastres s populagées do litoral,

Estevio Vaz de Barbudo, foi almirante de D). Afonso 1V, e teve a sua
maior actividade na perseguigio das armadas de corsdrios que infestavam
d costa portuguesa. Em 1336, determinou o monarca enviar trés galés ¢
cinco navios na procura de um pirata gue vinha frequentemente
assaltando os navios ¢ o litoral do territério.

Um ano anterior & morte de D. Afonso IV em plena época epidémica
de peste que devastava as populagdes portuguesas, D. Pedro faz saber por
carta de confirmagio de mercé, datada de 1356, que fazia seu Almirante
Langarote Pessunha em reconhecimento dos servigos prestados por seu
pai e irmdo, obrigando-o a fazer direito e justiva no que respeitava ao dito
oficio do almirantado,

D. Pedro vai conceder igualmente por carla de mercé a Lancarote o
direito de ancoragem de todos os navios em todos os portos e anco-
radouros do reino. Descreve-se na carta os valores a atribuir consoante a
arqueagdo do navio. Assim um navio entre 30 e 50 tonéis teria de pagar
meia dobra, um de entre 50 até 100 tonéis uma dobra de ouro. O documento
inclui também o facto de o almirante apenas poder recolher as taxas esti-
puladas dos locais de recebimento apenas uma vez por ano. A informagio
limita-nos contudo concluir com as devidas reservas que todos os navios
COM arqueacan superior a prevista niio pagariam o direito de ancoragem
a favor do almirante. Concluimos igualmente que a frequéncia de navios
até 1) tonéis seria a de maior incidéncia pelos portos portugueses.

As ilhas de N.* 5r® da Franca e Gomeira, foram por D. Fernando
oferecidas a Langarote da Franca, através de carta de doagiio de 1376.
Langarote da Franca, foi recebedor da concessiio real. em mercé da sua
qualidade de capitao-mor das ilhas e de almirante das galés do reino.

Com D. Jodo I, dada a conjuntura politica e social do pais, houve
uma vigorosa reforma das instituigoes militares. De 1385, tomamos
conhecimento da existéncia do cargo de almirante de galés, através de
uini carta de confirmagfio em gue o monarca faz a doacio das saboarias
pretas de Tavira, Castro Manim, Alcoutim e as da aldeia de Martim Longo
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a Lopo Afonso da Franca, seu cavaleiro, vassalo ¢ almirante das galés.
Esta doag¢io fora feita em reconhecimentio dos bons servigos do seu pai,
capitio mor das ilhas na guerra e na navegagdo,

Em 1388, confirma D. Jodo L. a doacio de umas casas em Lishoa, no
hairro da Pedreira, jd conhecido como bairro do almirante, ao entdo seu
Almirante Carlos Pessanha.

Apds a tomada da praca de Ceuta, em 1415, tomou posse D. Pedro de
Menezes do cargo de almirante do reino. A sua qualidade ficou expressa
em diversificada documentagio. Contudo retemos para sua prova um
registo de alvard aos pescadores de Lishoa, cujo teor toi dirigido ao conde
de Viana, D. Pedro de Menezes, nosso almirante.

Uma das mais importantes fontes que temos conhecimento até 1471,
precisamente de 13 de Agosto, relacionada com o cargo de almirante, &
traduzida pelo Regimento de El-Rei 1. Afonse V dado aos almirantes do
reino de Portugal. E um documento extenso, jd determinado por D. Joao 11,
que s¢ inicia da scguinte forma: «Maravilhosas cousas sao os feitos do mar.
¢ assinadamente aqueles que fazem os homens em maneira de andar sobre
ele per mestria e arte asi como em naus e galés e em todos oulros navios
mais pequenos». Contempla virias questdes que passamos a inumerar.

() monarca ao transferir para o almirante a sua autoridade, enquanto
este se encontrasse em frota observa quatro determinagoes:

1 — Que fosem os almirantes conhecedores do mar e dos ventos.

2 — Que os seus navios estivessem bem equipados de tripulagdes. aparcthados
dos melhores equipameantos e nas melhores condigoes.

3 — Quie soubessem bem racionar o lempe ¢ que o aproveitassem na sua totalidade.

4 — Que soubessem ser obedientes e soubessem mandar, tal come os militares
des terra, gue a sua vontade em superar as dificuldades estivesse sempre pre-
sente. Os de terra viio por seu pé e em animais, os do mar tém por caval-
gaduras os navios que sio de madeira ¢ os venlos por [reios,

Deveria reunir o almirante os seguinies requisitos:

1 = Pentencer & linhagem ditecta de mice Manel,

2 — Ser 1d0 conhecedor do mar, que soubesse sempre o que tudo fazer.
3 = Que sc ecmpenhasse com determminagio em todas as acgoes.

4 — Que fosse socidvel e liberal

5 — Que tivesse vigilia na igreja, como qualquer cavaleiro.

A tomada de posse do cargo de almirante, obedecia igualmente a um
ritual militar que constava da tomada de um anel na mo direita, em sinal
de honra. Na mesma mio deveria trazer uma espada, por poder € na mio
esquerda suportaria um estandarle com as armas reais, em sinal de vas-
salagem. Por fim deveria prestar juramento.
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No ambito jurisdigdo competia ao almirante:

1 — Assumir toda a governagio dos navios de guerrs, das frotas e das armadas

2 — Fazer regressar a0 porto de origem todas as frofas ¢ armadas, apds o cumpr-
mento da sus missdEo no mar.

3 — Usar do direito de justica e ouvir os juizes ¢ os alcaides,

4 — Resguardar os espilios que us navios reunirem no mar ¢ fazer com que estes
sejam na tlalidade registados, na presenya da maioria dos alcaides,

5 — Fornecer ao almoxarife o registo de todas as armas pericncentes as naus e
galds, que sairem para o mar.

6 — Fazer-se obedecer pelos alcaides ¢ toda a tripulagiio dos navios e em todos
05 POrtos,

Segundo o foral de Santarém de 1179, o posto de alcaide, como
mestre de navio, deveria estar adstrita & tripulagio de uma embarcagio,
que s¢ completava com mais cinco oficiais a quem lhes era concedida a
gualidade militar,

Entre a qualidade de alcaide, distingue-se o cargo de alcaide do mar,
que supomos superintender sobre uma jurisdicio atribuida pelo
Almirante. Por uma postura que data entre 1248 ¢ 1279, entende-se este
posto militar com as atribuigdes de chefia de um grupo de marcantes.
Depreende-se também ter este sobre os seus subordinados o direito de
Justi¢a a que se ndo poderia apelar. Noutro sentido damos pela existéncia
do Alcaide de Galé que como iremos concluir se tratava de um posto
sujeito & junisdigio directa do Alcaide do mar. e que seguia a bordo das
galés. Seria pois a maior gualidade de entre os tripulantes de um navio.

Numa carta de privilégio de 1282, dirigida ao concelho de Tavira
D. Dinis manda aplicar as mesmas directrizes jd formuladas para Lishoa.
Deste modo estipula que de cada navio, o alcaide, 2 espadeleiros, 2
proeiros e um petintal teriam o foro de cavaleiros e que 0s 96 marinheiros
do conto, enquanto o fossem, tivessem honra de cavaleiros. Sobre todos
eles o alcaide manteria jurisdi¢io civil e criminal sempre que estes se
encontrassem em frota. Consta da carta as expressoes alcaide do Navio,
no sentido genérico de navio armado ou galé, e de alcaide do mar. Deste
modo a tripulagdo de um navio estaria hierarquizada respectivamente
pelo alcaide, espadeleiros, proeiros e pelo petintal.

Em 1298, 0 mesmo monarca confirma os costumes dos alcaides,
isentando-os de hoste, fossadeirra e de outras obrigagdes devidas. Contudo
ndo os exclui das obras de pontes, calgadas ¢ muros, como de outras obri-
gacoes concelhias. Concede igualmente aos alcaides das galés a honra de
infangio e inclui-os sob a jurisdi¢do do alcaide do mar e do almirante.

Relativamente ao ano de 1340, um importante instrumento notarial
dd-nos noticia acerca da hierarquia estabelecida para este cargo. Quando
nos referirmos a profissdo de arrais, salientaremos igualmente o facto,
todavia € através desta publica forma que se mostra, embora de uma
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forma indirecta a relagido de direitos entre o cargo de Almirante, o de
alcaide e o de arrais. Por um roubo de dez covodos de bruneta, dois arrais
sfio remetidos para justica do alcaide da vila da Pedemeira por falta de
competéncia juridica dos juizes daquela comarca. Os réus alegaram estar
sobre justiga do rei. () alcaide tomando o seu direito, afirma exercer o seu
direito conforme determinaciio do seu almirante. Vemos assim estabele-
cida uma piramide de competéncia entre o rei e os servidores da armada.
Dizemos rei, no sentido em que ji anteriormente verificamos que o
Almirante exercia do seu direito como de o rei se tratasse nos assuntos
relativos ao mar. Para além do conteudo desta noticia, cremos também
aludir ao facto sugerido de que o Almirantado teria delegacio através do
alcaide nos principais portos do territério portugués.

MNos termos de um prvilégio concedido por D. Pedro ao seu almi-
rante-mor, em 26 de Junho de 1357, sdo citadas duas qualidades do cargo
de alcaide; o alcaide do mar e o alcaide de galés. Ambos eram nomeados
e ficavam sob a al¢ada administrativa do almirante, contudo distinguem-
se claramente a suas actividades. Ao primeiro competia fazer cumprir a
lei nos portos e nas localidades maritimas em aspectos relacionados com
0 mar, a0 segundo estava destinade o comando da galé a que pertencia.

Relativamente ao cargo de alcaide de galé, toi disposto pelo monarca
D. Joio L, uma ordem, em 14(M), para que todos os alcaides, tivessem pin-
tadas s suas portas senhas com figuras de galés, para que pudessem ser
imediatamente reconhecidos como tal, e lhe ndo serem tomados os seus
haveres. No ano seguinte, a 19 de Junho, é dada canta de confirmacio
geral aos alcaides das galés de Setibal.

Falamos anteriormente, referindo o ano de 1260, que Jodo de Miona
arrendara uma casa na cidade de Lishoa, contudo ndo evidenciamos a sua
qualidade. No estrato transcrito podemos agora verificar que assaciado
a0 nome surge a designacio profissional de magistro de mea nawji, isto €
mesire de navio,

Nos Capitulos Gerais do Povo, nas cortes de Elvas de 1361, queixa-
vam-sc 05 mercadores, dos Mestres das naves e dos navios que exigiam
o pagamento de um delerminado valor, sobre o transporte de vinhos e de
figos, conforme anterior disposi¢ao real.

Nicolau Anes Estorminho, era mestre de uma nau, gue seguia pard
Barrameda, em 1370, com a finalidade de pagar o soldo da frota de
Portugal que ai se encontrava. Foi morto durante um combate que travou
com as galés castelhanas ao largo do cabo de Santa Maria de Faro.

Apos um ano, D. Fernando entrega em mercé a barca 5. Jorge a
Fernido Gomes. Fernao Gomes teria jd o posto de alcaide de galés na frota
real e acumulava agora a qualidade de mestre. Cabia-lhe com esta
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nomeagdo, contratar homens de mar, marear, prover, ministrar e guardar
bem e lealmente a dita barca e dar dela bom conto e recado. Todavia ndo
seria apenas cstas as incumbeéncias do mestre. O documento € claro no
registo de que este teria de receber fretes, promover lucros do sen tra-
halho, pagar aos subordinados e dar contas de tudo o que fazia. Um outro
contrato da mesma data, atribui ao mestre Martim Ortiz a gestio da barca
Santa Maria. com as mesmas incumbéncias do anterior. sendo contudo
acrescentada a faculdade de poder dispensar os marinheiros e grumetes
que ndio satisfizessem nos trabalhos,

Numa carta de entrega da administracdo de uma nau por D. Joio I
40 seu tesoureiro-mor, consta que esta deverd ter a bordo um mestre,
entre outros elementos da tripulagio.

Numa carta de confirmacio de usos e costumes @ vigorar no arm-
zém real da cidade do Porto. em 1410, distinguem-se as qualidades de
mestre de nau e de mestre de navio. O documento apesar de nao ilucidar
quanto as atribuigdes de cada um, é bastante claro, em os diferenciar.

A Alvaro Fernandes Palenco. fora atribuido o cargo de patrio das
galés del-Rei D. Afonso V, conforme carta de mercé do oficio. datada de
1444. O conhecimento foi dirigido ao almirante. capitdes de frota. outros
oficiais, patroes e companhas das ditas galés.

Arrais, foi o cargo desempenhado por maritimos que superintendiam
nas manobras do navio,

Lfma das pimeiras noticias acerca deste termo surge numa carta de
confirmagdo de D. Dinis datada de 1298, em que também se liberta de
alguns servicos os arrais, em semelhanga aos alcaides, nio lhes cabendo
todavia a honra de infanges.

Os arrais, sempre em nimero de dois, faziam parte do corpo de ofi-
ciais que pertenciam i tripulagio de uma galé. Como vassalos do rei
estavam obrigados a servirem sob as ordens directas do alcaide de galé e
sob as justicas do almirante-mor. Ficou deste modo confirmado. no
tempo de D. Pedro, na continuidade da tradigdo existente, este regula-
mento, por uma carta de privilégio concedida ao almirante-mor do reino
Langarote Pessanha, em Junho de 1357,

Um contrato de arraizaria entre Francisco Eanes de Santarém e
Gongalo Eanes, datado de 1377, estudado pelo Visconde de Santarém.
estabelece que o primeiro teria poderes para dinigir, fretar e guardar uma
determinada embarcacio, nie podendo contudo, assumir qualguer outro
encargo durante esse tempo.

A profissiio de remeiro, surge-nos nuima carta de 1280, dirgida ao
Concelho da Atouguia, para que trinta remarios servissem durante seis
semanas na frota do reino.
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Muma carta de privilégio de 13 de Abril de 1336, ao Alcaide da vila
da Lourinhd. obrigava-se este, a contribuir com 20 remeiros para servigo
e ajuda da frota do reino Trata-se sem divida de uma noticia esclarece-
dora sobre a existéncia de uma frota de cariz militar. Esta deveria ser
mantida através da obrigatoriedade dos alcaides das comunidades do
litoral. que de algum modo contribuiriam com os seus préstimos para a
constituicio e manutencio. Neste caso o contributo da comunidade da
Lourinhd expressava-se na mobilizagio de 20 homens do mar para
servirem nos navios da Armada. Verificamos, por esta fonle, a existéncia
da qualidade de remeiros nas frotas do reino,

Em 1371, as Contes de Lisboa deliberam acerca da forma de como
deviam ser recrutados os homens para as galés ¢ esclarecem quanto aos
abusos que se vinham venficando na sua execucdo. Por uma compilagéo
de Leis elaborada por Joio Pedro Ribeiro, chegam-nos algumas dessas
deliberacoes.

O artigo décimo guarto denuncia que sio presos homens indevida-
mente, lesando-os gravemente, quando se pretendia armar uma frota de
galés. O rei esclarece que se tal sucedesse seriam punidos os culpados.
O artigo décimo quinto, por outro lado, refere-se que muitos dos individuns
capturados pelas vilas e termos para servirem como remeiros nas galés,
eram muitas das vezes soltos a troco de alguns favores aos seus captores,
surgindo dai a diticuldade de munir as galés de homens. Daqui se pode
notar que existiria um negécio paralelo no que dizia respeito ao recruta-
mento de remeiros para as galés, Provavelmente a troco de alguns bene-
ficios se poderiam uns desmohilizar, e em sua falta, outros mobilizar.
MNoutro sentido o rei D. Fernando, por petigiio das cortes, liberta do
agravo de serem punidos com prisio as mulheres e filhos de todos aque-
les que fugiam para ndo servirem nas galés, mandando de imediato os tri-
bunais do reino libertar quem se enconirasse Preso por essa razao.

No conjunto da tripulagio de um navio, cabia ao espadeleiro o seu
governo, isto € o marinheiro que seguia ao leme ou a espadela.

A carta de foro de 1282, a aplicar aos homens de mar de Tavira, de
acordo com o j4 anteriormente outorgado para os de Lisboa, estabelece o
foro de cavaleiro para esta qualidade de maritimo e sujeita-o civil ¢ enimi-
nalmente go aleaide do mar desde gue este se encontrasse em frota, ou
fosse em servico da armada do rei. Cada navio. por lei, traria a bordo dois
espadeleiros.

() mesmo podemos verificar no foral de Castro Marim. onde se obri-
gava a localidade a ter em seu navio dois espadeleiros com foro militar.

Bem como os espadeleiros também os proeiros normalmente eram
em ndmero de dois a bordos dos navios do rei. Por uma disposigio de
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1282, concluimos gue estes tinham os direitos ¢ deveres similares aos
espadeleiros. Cabia aos dois proeiros executarem as manobras do mastro
e vigia do navio i proa. Podemos igualmente verificar a mesma consigna-
¢ao, e neste caso mais remota, datada de 1179 no foral de Santarém, em
que 08 dois pronarij de navigio vero vem citados como membros obri-
gatdrios da tripulacao, logo em seguida aos espadeleiros.

0. Fernando, em 1373, fez a doagiio de uns lugares, rendas, direitos
e jurisdigtes de uns arrabaldes a Ocidente de Lishoa. a Gongalo Tenreiro
pelos muitos servigos prestados como capitdo-mor das frotas. Ainda na
mesma data, lhe confere a doago vitalicia de umas casas em Lisboa.

Um outro capitdo mor € mencionado numa das fontes que lemos vindo
a consultar. Trata-se de Afonso Furtado, capitio mor da frota real, a quem
D.Jodol, fez a doacio de umas casas na cidade de Lisboa, na freguesia da Sé.

Entre 1445 ¢ 1447. foi homologado o Regimento de capitiies mores
do Mar, cujas airibuicdes se deveriam limitar ao service em frota, na
requisicio de navios para servico da Armada e no recrutamento das
respectivas tripulagdes e ndo de outros mandatos gue se vinham prati-
cando em abuso pelos titulares.

Sdo muitos as mengdes a0 vocdbulo capitdo, em particular a partir
dos inicios do século XVI1. Oblivemnos nota, de um capitdo chamado Antio
Vaz que partira para a India a bordo da nau Oceano, de que Alvaro Pires
tora marinheiro,

O Concelho da vila portudria da Atlouguia, teve como incumbéncia.
apos 11 de Junho de 1438, possuir sempre um navio 4 entrada da sua
barra, de modo a conduzir o acesso de navios niio conhecedores do canal
de navegagiio. A bordo. traria um arrais e wm outro (ripulante que deve-
riam ser pilotos dos navios que ai fossem.

De 1441, chega-nos a nota de existéncia de um piloto em servico na
foz do rio Mondego. Chamava-se cle Esteviio Anes. era morador em
Buarcos e a quem o infante D. Henrique tinha dado carrego de tirar seus
navios da foz do Mondego onde mandara carregar.

Num privilégio concedido por D. Afonso V, aos mercadores e
mestres das naus do duque da Borgonha, € facultada a possibilidade dos
pilotos, contramestres e marinheiros poderem usar armas. Data esta carta
de 8 de Agosto de 1457,

Em 1527, um alvard determina que os pilotos da caravelas que
andavam na carreira para os lugares dalém e outras partes. fossem obri-
gados a trazer carta.

Na qualidade de mareante, resolvemos englobar. ndo s6 a nomen-
clatura especifica do termo mareante, como de outros oficios de mar. que
nio obedecem a uma particular definigao.
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Entre meados do século XV ¢ século XVI, obtivemos inimeras noti-
cias acerca do vocibulo mareante, sobretudo em documentos referentes i
regido algarvia. Seleccionamos alguns que tomamos como exemplo:

Num Privilégio dado em 1460, D, Jodo I, faculia a isengo dos marean-
tes de ndo servirem nos trabalhos do Concelho de Tavira. Uma outra carta
de 15311 concede-Thes o rei a qualidade de escudeiros. No ano de 1526 € Lhes
atribuido a isencio de pagarem impostos sobre materiais para construgio dos
seus navios. Em 1529 confimma-lhes o monarca a isengdo de aposentorias.

O cardeal infante D, Henrigue, em 1566, outorga a concessiio aos
mareantes de Faro de se poderem associarem e constituirem um fundo
monetario, para que pudessem anualmente adquirir trigo e repartir entre
si. Venificamos por este documento o estabelecimento de uma holsa entre
os marcantes daquela localidade o que nos pode desde jd prenunciar uma
forma de organizagio ¢ defesa dos respectivos interesses. Da mesma,
data ¢ facultado pelo monarca, a possibilidade dos mareantes, possuirem
um tatho proprio e poderem dividir a carne entre si.

Deste modo leva-nos a constatar que a qualidade de mareante, pela
dispersao do emprego do lermo, que se ndo s6 tratariam de pescadores, mas
de homens que na sua generalidade estivessem ligados ao oficio de mar.

Ainda em 1591, o vocibulo mareante € aplicado com frequéncia, con-
tudo como poderemos verificar, este estd cada vez mais limitado 4 activi-
dade de pescador. Para que ajudassem & canonizagdo de S. Gongalves
Telmo, todos os mareantes de Tavira foram libertos de pescar aos domingos
ou dias santos, nas se assistissem primeiro & missa celebrada naqueles dias.

Encontramos uma curiosa e invulgar carta, cuja data supomos situar-
-s¢ entre 1185 e 1211. Trata-se de uma noticia de defesa ordenada pelo rei
D. Sancho, em favor de seus marinheiros. Vem citados alguns nomes em
particular, mas no gencral contempla todos agueles que tivessem como
profissdo marinarijs. Por esta fonte, verificamos nio s0 a alusdo ao termo
marinheiros, como ainda a devemos entender como instrumento que revela
a existéncia de um grupo ou estrutura militar organizada dirigida para o ser-
vigo no mar, O documento mostra um listagem de 10) nomes de marinheiros.

O vocdbulo marinheiros, poderd igualmente reduzir a um s6 titulo a
gualidade de homens de mar, onde se incluem todos os postos sob a juris-
digio do Almirante ou do alcaide do mar. Cremos deste modo que o
termo contempla todos os servidores nas frotas, durante o periodo que
corresponde & primeira dinastia, generalizando-se os postos de pessoal de
qualidade hierdrquica de nivel ndo superior. Como prova desta situagio
citamos a limitacdo ao termo, numa carta de 1282, que embora venha
distinguir durante a redaccio do conteddo as diversas qualidades, inicial-
mente apenas se refere ao alcaide do mar ¢ a marinheiros.
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Afonso, marinheiro tomou posse de metade de um batel adquirido
por Domingas de Deus a Jodo Martins Dormiras, Do contrato celebrado
entre os dois intervenientes, em 1370, consta curiosamente que esses
equipamentos ficariam i guarda de Afonso e que este deles, fizesse uso,

Na piiblica forma consignada para que Goncalo Afonso, alcaide das
galés do rei. pudesse usufruir do direito de mestre da barca Santiago,
aparece-nos pela primeira vez a noticia de novo posto da Armada: o
grumete. Era permitido a Gongalo Afonso contratar e sair com mari-
nheiros e grumetes. ¢ a estes poder remunerar pelos seus servigos.

A noticia de um grumete, assaz pouco avisado na arle do marear,
chega-nos pela mio de Zurara na sua Crénica da Guiné. Estes mareantes
pouca experiéncia teriam de navegacio. E provivel que na sua maioria
fossem recrutados em individuos menos habilitados.

O longo percurso da Histéria da marinha portuguesa. mostra-nos
atraves das suas fontes intimeras referéncias ao termo marinheiro, que como
temos vindo a demonstrar remontam aos primeiros anos da nacionalidade.

Segundo a informacido que temos vindo a estudar, a profissio oficial
de anadel, deveria ter como competéncia, o recrutamento de homens de
mar para servirem na armada ou ¢m frota.

Em virtude da morte por peste, do barqueiro da barca de passagem do
ro de Cacia, o Conselho de Homens Bons solicitaram ao rei que Thes fosse
li colocada uma barca com a respectiva companha, Em resultado da peti-
¢H0. 0 monarca isentou de servigo nas galés a futura tripulacio. O docu-
mento que estd datado de 1363, € dingido a Jorge Martins, anadel real.,

Conhecemos outras fontes que registam o cargo de anadel. no sen-
tido que lhe atribuimos, nomeadamente a partir da segunda metade do
seculo X1v. Todavia, por ndio ser um cargo directamente de maritimo,
optamos por niio desenvolver a respectiva lematica.

Em 1317, ). Dinis manda por normativa, entre alcaides de galés, arrais
e outros oficiais que 0s corsdrios obedegam as disposigaes do seu almiranie,

Bartolomeu de Bernaldes, foi corsirio de Afonso IV e possuidor de
umas casas agora deRibadas, como consta de uma carta de doagio de duas
vidas das mesmas casas facultadas a Afonso Garcia também corsdrio da
Vila de Tavira,

Podemos mesmo afirmar que durante o reinado de Afonso TV, o rei
tinha niio s6 a disposigiio uma frota armada de navios, como um grupa de
corsdrios que se dispunham ao longo de toda a costa, Esta afirmacio
poderd se certificar a partir de uma carta de privilégio, de 1341,

Em 1357, por carta de mercé, ficou estabelecido, & semelhanca de
¢pocas anteriores, que 0s corsdrios ao servico do rei. seus vassalos, dev-
eriam obedecer ¢ ficar sob a jurisdi¢do do almirante-mor do reino. Se tal
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ndo fosse cumprido, ficariam sujeilos ds justigas, sob pena de serem cap-
turados e confiscados os scus bens,

Mova referéncia encontramos, 4 Corsinos que percorTiam a costa por-
tuguesa. Em 1391, I} Jodo I, adverte os seus corsinos e outros homens de
mar para nio assaltarem navios estrangeiros, nem lhes tomarem as mer-
cadorias.

Temos conhecimento da existénecia 4 bordo de navios, em particular
nas naus da Carreira da Tndia do lugar de escrivio entre a tripulacio.
Tinha por incumbéncia zelar por todos os registos que diziam respeito
tundamentalmente as espéeies ¢ quantidades de mercadorias gue se
faziam transportar. Contamos no entanto, com uma primeira noticia de
um escrivan, num £poca muito mais remota. i5to € no ano de 1317, no
diploma que concede ao almirante Lancarote Pessanha a competéncia de
poder contratar vinte genoveses para o seu servigo, No decorrer do texto,
0 monarca salienta que tem por bem que os escrivaces que fossem nas
ealés, jurassem a si e aos sels sucessores e escrevessen em seus liveos
tudo 0 gque no mar ganhassem.

Em 1337, num registo do mesmo teor. ou seja relativamente ao con-
trato firmado por D. Dinis com o seu almirante genovés, D. Dinis para
fazer resguardar os seus direitos. fazia embarcar a bordo das galés
cscrivacs para que anolassem nos livios, em particular tudo o gue as
embarcagdes abtivessem dos assaltos com barcos inimigos, ¢ em geral
tudo o gue devessem escrever para dar ¢,

Gil Eanes foi outro escrivao de navios, nomeado em 1433, por
D. Duarte. para servir no porto da cidade de Lishoa. Como vemos, para
além, do cargo de escrivio de bordo, encontramos alguns referéncias a
escriviies gue exerciam a sua profissdo nos portos e que procediam ao
registo das entradas e saidas dos navios, bem como Thes competia arrolar
o trafego de mercadorias. O mesmo Gil Eanes, ainda em 1443, vamos
encontrar como es¢rivio do barinel do conde de Barcelos, numa relagao
de quita¢io do feitor da Flandres.

Numa doacio de Outubro de 1237, do Mosiciro de Chelas, encon-
tramos um Jodo Eanes carpinteiro que se obrigava a pagar anualmente a
guantia de 2 morabitinos para a festa de Santa Mana Madalena. pelo
aluguer de umas casa junto das tercenas reids. Nio sabemos se seria Jodo
Eanes carpinteiro da ribeira, porgue o documento nao alude a tal, contudo
verificamos que as casas que alugou s¢ encontravam junto das tercenas
da cidade de Lisboa.

Joido Enes fora carpentario da Ribeira da cidade de Lisboa. em 1260,
segundo um registo de restituicdo de umas casas em Lisboa, de que era
proprictino, situadas sobre o portal entre a barbaci e o paco das fangas.
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Sabemos que Domingos Dominguez foi carpinteiro das galés. em
1241, através da carta de aloramento de umas casas em Lisboa, na
freguesia de Santo Estevao,

Cremos de certo, que existiria em Portugal, durante longo tempo.
uperirios especializados de outras nacionalidades. Tal facto € nos mostrado
por uma carta gue isenta, em 1434, Antdnia Valim venesiano, domiciliado
na povoagio da Raposeira. de acompanhar presos e dinheiro na qualidade
de besteiro. A peticiio que esteve na origem da resolugdo real, tenia sido
solicitada por um dos elementos da comunidade veneziana, chamado de
Lourengo Donado. cuja profissdo seria a de carpinteiro das galés de Veneza.

Os carpinteiros da Ribeira sdo mencionados nwimna carta de povilégio
dada por D. Sebastido. em 1566, como isentos da prestacio do servigo
militar. de ndo serem obrigados ds aposentorias e a encargos do Concetho,
de nao facultarem 3 prestacio de servicos dos seus filhos e criados e de
nao serem requisitados os scus barcos e bateis,

() petintal era um carpinteiro gque trabalhava na nibeira ou que seguia
a bordo das galés e que tinha por fungao a manuten¢io do navio, as suas
reparagoes tanto no ambito da carpintaria como di calafetagem.

Tratando-se de pessoal superior, foram contemplados com o privilé-
wio da qualidade de cavaleiro conforme os forais de Lisboa ¢ de Santarém
de 1179, de Almuda, Torres Vedras, Odemira, e Silves,

Imediatamente a seguir ao arritis, em ordem de importincia de cargo,
05 petintais incluiam-se entre os oficiais a bordo de uma galé. Sempre que
eram regulamentadas determinages relativas a obediéncia entre os
homens de mar, figuravam como vassalos do rei. dependentes em admi-
nistragao e justica do almirante. Tal sucedeu quando da confirmacio dada
por D, Pedro do cargo de almirante a Langarote Pessanha, em 1357,

Estava D. Fernando na cidade de Evora em 1375, quanda cmanou
um mandado dirigido ao seu corregedor de Lisboa. Gomez Martins, para
que ndo fossem almocatados os pitintais que siio calafates e se nessas
condigdes jid estivessem, que fosse a postura revogada. A norma apliciva-se
sobre outros carpinteiros que ndo eram petintais, por virtude destes se
queixarem de serem agravados a trabalharem por jormars. O documento
esclarece o Conselho Municipal. que tal aplicacdo era justificada pela
maioria destes ndo serem de Lisboa. e que por tal, regressariam s suas
terras. ficando o trabalho nas tercenas prejudicado. Por este mandato
podemos verificar o empenho que o monarca fazia no bom funciona-
mento das tercenas da cidade de Lishoa, Este documento tem g mator
importincia para o nosso estudo, porque esclarece a definicdo de fungdes
entre petintal, calafate e carpinteiro. O monarca determina que 05 petin-
tais que fossem calafates assim como 0s oros carpinteiros que nio fos-
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sem petintais estivessem isentos do dever. Querendo dizer que a profis-
sdo de petintal seria sem duvida a de carpinteiro, mas que incluia a espe-
clalidade de calafatc ¢ que nem todos os carpinleiros seriam petintais.

Em 26 de Margo de 1376. D. Fernando deu uma carta de aforamento
de uma herdade, com vinha e figueiras, no lugar de Almargem, junto a
Tavira. a Jodo de Deus, calafate € a todos o8 seus sucessores pelo valor
anual de 95 libras. Tao importante € o facto de aqui se registar o vocdbulo
calafate como de este alugar uma herdade. como vimos, num lugar junto
da cidade de Tavira, Podemos considerar acerca da existéncia de homens
comn esta profissio na ribeira daquela cidade.

Em 27 de Margo de 1381, uma disposiciio real vai conceder privilé-
gios aos carpinteiros e calafates de Lisboa, no sentido em que o seu tma-
balho se tornara imprescindivel nas tercenas da cidade e os ndo pudcssem
esCUsar nas naus e galés. Assim ficou estabelecido que ficariam isentos
de servir nas obras e em todas as vintenas do Concelho de Lishoa.

D Jodo I, em 1388, faz a confirmacio genérica do privilégio a todos
os calafates da Ribeira de Lisboa, na sequéncia das queixas por eles apre-
sentadas, e na rectificacio das concessdes aprovadas pele anterior
monarcia. A carta dirigida ao Corregedor e Juizes da cidade de Lisboa,
para que lomassem conhecimento e fizessem cumpnr a disposiciio, liberta
os calafates petintais. que laboravam nas tercenas, de pagarem almoga-
taria sobre os seus jornais, 0 mesmo nio acontecendo com ns carpinteiros
que nido eram petintais, Também de 1396, nos chega uma carta de privi-
légio avs carpinteiros, calafates e petintais que serviam nas galés e terce-
nas. da cidade de Lisboa. onde se assenta a proibicdo de lhe serem
tomados. trigo, cevada, gado. bestas, galinhas e lenha de sua casas na soa
auséncia. Em 1429, os calatutes de Lisboa € as suas familias, foram privi-
legiados pelo rei no sentido de Thes serem resguardadas as suas pousadas
e roupas. Ainda no mesmo ano. os calafutes do rei. foram autorizados a
poderem transportar armas e circular com estas, por todo reino.

Gongalo Pacheco. tesoureire-mor da praca de Ceuta. pagou segundo o
sen auto de guitagio dado em 1456, pelo trabalho de calafetagem do telhado
da nau Santo Espirito 639 reais. Pela calafetagem e breagem do telhado da
barca de Galiza e compra de uma pedra de estopa, uma arroba de pez e uma
canada de azeite para a mesma barca. 153 reais. Por mandar culafetar e
brear o telhado da caravela de Diogo Pereira, 1793 reais. Pela compra de 2
duzias destiba, 2 dizias desteiray e 353 pregos de rumo para a caravela de
Langarote, 153 reais. O documento, continua a dar-nos valores de aquisicao
¢ reparagdo de navios, dos quais salientamos em particular as caravelas.

A noticia mais antiga que conhecemos da documentagio portuguesa
dcerca de um remolar € de 1370 e refere-se & doacdo de umas casas em
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Lisboa a Diego Guilhem, remolar. O remolar era o homem que tinha
como principal actividade a fabricacio de remos. Tratava-se sem divida
de um carpinteiro especializado.

D. Duarte confirma o oficio de mestre dos remolares de Lisboa. a
Jodo Afonso Estraga Azeite, por carta de 26 de Janeiro de 1434. dirigida
ao almoxarite das tercenas da cidade, Esta mercé foi-lhe concedida em
virtude de ja possuir anteriormente a profissao,

Resta-nos por dltimo e de forma sumiria. falar acerca dos portos,
ribeiras e ancoradouros,

O padre Jodo Baptista de Castro. no seu Mappa de Portugal, editado
em 1762, faz no Capitulo 3. do Tomo 1. uma relagao sumdna de barras e
abrigos. que apesar de ser extemporanen ao limite cronoldgico da nossa
investigacio. nio deixa de ser curioso o seu estudo, porgue nos permite
tragar um percurso e caracteristicas ao tempo das entradas da costa por-
lugues.

Outro documento de cardcter geral que estudamos estd datado de
1450 e apesar do seu titulo nao ser clucidutivo, pois trata-se de uma
doacio régia da dizima de produtos de marcaria importados por via mari-
tima, extraimos uma relugiio dos portos de maior importincia do reino,
nomeadamente Lishoa, Porto. Viana de Caminha. Aveiro. Buarcos,
Setibal. Faro e Tavira.

Tivemos oportunidade nas fontes consultadas. de sistematizar grande
nimero de topdnimos ue se referiam a estabelecimentos costeiros,
todavia pela a lista ser extensa vamo-nos limitar a comentar alguns dos
gue continham noticias mais especializadas.

Assim comecemos por referir o porto de Viana da Foz do Lima, cujo
foral antigo remonta a 1238, e nos fala de virias actividades comerciais
€ piscatorias.

D. Jodo L. receben uma petigao do Conselho e homens bons de Viana,
as Cones de Viseu, para que navios, que por alcuma razio fossem obri-
gados a abnigurem-se naquele porto, ndo fossem constrangidos a pagarem
a dizima. Alegaram igualmente os do Conselho, que por vezes esses
navios, para evitarem tal pagamento, se acabavam por dirigir aos portos
da Galiza. A questio colocada, respondeu o rei que niio seriam obrigados
ap imposto os navios que entrando pela foz do Lima ndo passassem a
pedra chamada de Lobeira. No entanto se o fizessem. ou descarregassem
qualquer mercadoria. ao onus ficariam sujeitos.

Nos Capitulos Especiais das cortes de Lishoa de 1439, o Conselho
dos Homens Bons de Viana, solicitaram ao rei gque as subvencdes recol-
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hidas entre os moradores da vila e do seu termo para construirem uma
couraga, fossem dingidas para a reparacio do cais que se encontrava
degradado, pelas dguas e correntes do mar. Queixavam-se, que as obras
da couracga estavam muito prolongadas ¢ que nfdo se faziam. Em resposta
as pretensdes do Conselho, determina o rei que o vedor das obras da
Comarca, mandasse terminar a couraca em Caminha e que em seguida
desse execugio i reparacio do cafs de Viana,

Vila do Conde & ji citada nas Inquiricées de 1258 como possuindo
mais de 70 pinacas. Daf verificarmos por este tempo a j4 importancia
deste porto nas actividades maritimas do reino.

Zurara ¢ Pindelo foram dois portos fronteitos a Vila do Conde, na
margem esquerda do no Ave. Foram citados numa carta de sentenca dos
ouvidores do rei de 1321, contra Afonso Sanches e sua mulher Tareja.
relativamente 3 descarga de navios com sal ou madeiras.

A foz do rio Douro, tem sido desde a antignidade um dos locais
prioritariamente escolhidos pelos navegadores para se porem em abrigo,

0O Douro, mostron desde o principio da nacionalidade grande
IMpotancia nao s6 como entreposto comercial, mas como zona de cons-
trugdo naval. Em indmeras notfcias gue nos chegaram até hoje. sempre
fol salientada a importancia daquela barra para toda a regido. Debru-
cemo-nos contudo sobre o objecto de investigacdo. Anténio Cruz pre-
cisou para o ano de 1188, uma relagiio de testamento de D. Sancho L.
O monarca delegou na rainha os direitos sobre Porus, todavia fez
excepcdo dos navios do trigo, cujo imposto atribuiu aos seus filhos.

Nas cortes de Leiria de 1254, a Vila de Gaia foi consignada como
recebedora do trifego de circulagio {luvial e marilima, pela obrigato-
riedade do desembarque da terga parte das mercadorias dos barcos de car-
regaciio e pela metade de todos os que viessem de portos estrangeiros, em
particular dos franceses. Na mesma data recolhemos outra informagio
referente & Vila de Gaia e ao Porto na chancelaria de Afonso IT1. E uma
carta do mesmo teor, enderecada ao juiz de Gaia e a Simio Miguel,
homem de seu servico. em que o monarca defermina que as barcis er bar-
guetis de circulagdo no rio Douro descarregassemn duas partes das mer-
cadorias na vila eclesiistica do Porto e a terga parte. na vila de Gaia,

1255 € o ano em que Afonso [Tl atribuiu foral & Vila de Gaia, estabe-
lecendo diversos beneficios e deveres aos seus habitantes. No teor da
relagiio denota-se a importincia vital desta localidade devido ao seu porto
fronteiro & cidade do Porto. Vincula-se que esta pertencia ao foro da
coroa enguanto o Porto se tratava de uma vila episcopal. Como esclarece
Frei Antdnio Branddo, o monarca teria todo o intento de chamar a si a
intendéncia de Gaia, por quanto a cidade do Porto pertencia por direito
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secular e eclesidstico i igreja da cidade. O foro fora concedido por Dona
Teresa, mie de Afonso Henriques, a D. Hugo. o primeiro bispo daguela
localidade. Este titulo confirma-se por uma avencga de D. Dinis ao cabido
da cidade do Porto para a divisao das descargas das mercadorias das duas
localidades.

Por uma nota, embora indirecta em termos de informacao, podemos
concluir que se construiam naus nas Ribeiras da cidade do Porto em
1331. Como prova, estd o Artigo 4. dos Capitulos Especiais do Porto,
nas cortes de Santarém, em que 0 Concelho se queixava ao rei de lhes ser
exigido o pagamento de dizima sobre cravadura para fazer naus.

A embocadura do rio Vouga, dadas as caracteristicas favoriveis i
navegagdo, surgiu em Aveiro e em outras localidades estuarinas, a partir
do século XII, um favordvel centro regional, préspero em actividades
COMerciais e piscatdrias.

D, Jodo [, mandou proclamar, em 1394, uma carta # referida cidade,
para que fosse anunciada a proibicao de langar covoes com pedras, nos
canais de navegacdo que davam acesso nomeadamente aos lugares de
Vagos, Aveiro, Ovar e Amor.

Como sabemos, dadas as caracteristicas geomorfolégicas da zona da
foz do Vouga. o rio abre-se em numerosos canais e bragos de mar, cujas
marées atingem uma amplitude razoivel em relagio ao oceano, transfor-
mando toda a regido numa ria. Pelo conteiido da fonte, podemos atender,
que a medida tomada pelo rei, em proibir o langamento de redes e cov-
Oes nagueles canais, teria sido a mais adequada, porque estes aparelhos
de captura prejudicavam a navegagdo. A pena atribuida aos prevari-
cadores que era bastante pesada, constava de multa de 50 libras em
moeda antiga, para além de prisio, que apenas podia ser comutada por
vontade directa do monarca.

Buarcos ¢ ainda hoje uma pequena localidade piscatéria na foz do rio
Mondego que jd4 demonstrava uma relativa importincia no século XIv,
como se confirma por um mandado de D. Pedro, enviado aos zeladores das
matas de lecea, efjo e Rey para que permitissem aos moradores de Buar-
cos talharem madeira verde para fabricarem remos para 0s seus navios.

Encontramos posteriormente na Chancelaria de D, Jodo L, Livro 2,
um novo mandado de 1393, do mesmo teor, enderegado aos monteiros-
mores das matas de Leca, Peio, Caraboi e Bispo. para que aulonzassem
o corte de madeira verde para a fabricagio de remos.

Os portos da Pederneira, Paredes, Salir ¢ Alfeizerfio, encontravam-se
dentro da jurisdigio do Mosteiro de Alcobaca, provocando em diferentes
periodos da Histdria Medieval Portuguesa, numerosas questdes adminis-
iralivas.
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Podemos constatar este facto através da redacgiio de um extenso
documento judicial, de 1460, para resolucio de uma interposicio do
meirinho Gil Afonso, investido pelo almirante do reino, que dizia se
sentir lesado no cumprimento das suas fungbes sobre a jurisdicio dos
homens do mar daquelas localidades.

A localidade de Paredes, situava-se na foz do rio Liz ¢ o seu porto
comegou a assorear-se a partir do reinado de D. Manuvel vindo mesmo a
desaparecer. Até entdo reguengo, veio posteriormente a inlegrar-se na
Jurisdigan do Coutos de Alcobaga.

Entenden, D). Dinis em 1286, que a localidade de Paredes, tivesse
prontas & caravelas com todos os seus aparelhos e que a populacin ndo
poderia ser inferior a 30 moradores.

A Pederneira, fora um importante porto medieval de construcio
naval, cujos vestigios assinalamos hoje junto da vila da Nazaré. Frei
Manuel de Figueiredo, na Descripgdo de Portugal, relata-nos que a bacia
se constituia por uma formacio de dguas interiores que podia albergar
navios de s mastros, mas gue principiou a perder-se no século XV.
Adolfo Loureiro, acrescenta que toda costy € muito instivel e que o porto
foi assoreado pelas areias maritimas, verificando-se a movimentacio fre-
quentemente das foz dos rios Liz ¢ Alcda.

Incluimos, uma nota dos Capitulos das Cortes do rei D. Afonso TV,
onde se queixa o Abade do Convento de Alcobaca por nido ser respeitado
nos seus direitos sobre a jurisdicio da vila da Pederneira. No teor assi-
nala-se que o rei mandou Pedro Afonso cortar e transportar madeira das
matas de Alcobaca para tazer galés e colocar a disposicio bois e carros a
todos agueles que o fizessem. E igualmente acusado o Almirante
Pessanha ¢ o seu alcaide do mar da Pederneira Vasco Lourenco, por nao
respeitarem os direitos do Couto sobre a mesma vila. No que respeita &
construgio naval ficamos a saber que na vila da Pederneira se construiam
zalés e que na sua construgio se utilizavam madeiras provenientes das
matas de Alcobaga. Temos aqui presente o exemplo de uma fonte que
embora nic trate directamente da problemdtica sobre o que nos
debrugamos, € contudo um instrumento de primordial releviincia.

Como pudemos verificar, a construgio naval, praticava-se nesta vila,
jd nos meados do século X1V, e voltamos a encontrar, como testemunho
de um longo exercicio de continuidade, a noticia de laboragdo dos seus
estaleiros, no Regimento dos Armazéns da Guiné e India, datado de 1674
e assinado pelo Marquez de Fronteira, D. Jodo de Mascarenhas, O Regi-
mento regista a existéncia de um vedor, de um almoxarite da Ribeira e de
um feitor das madeiras, entre outro pessoal, que deveriam estar sujeitos i
hierarquia da Ribeira das Naus, em Lishoa.
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A enseada de 5. Martinho do Porto, dada as suas limitadas dimen-
s0es, em meados do século XM, mostrava-se com a entrada, entre
falésias, de um corredor maritime, que servia uma drea de intenso trafego
comercial, regional e internacional, ¢ que corresponderia fundamental-
mente, aos auspicios e interesses dos Coutos de Alcobaca. Este corredor
permitia o acesso aos portos interiores de S. Martinho a Norte, Salir a Sul
¢ Alfeizerio a Oeste | para além de muitos outros pequenos ancoradouros,
que nos sio indiciades pela toponimica local.

Eduino Borges Garcia, num (rabalho sobre a regifio dos coutos de
Alcobaga, salienta a existéncia em toda a regido da enseada, de diversas
torres ¢ fachos de avisamento i navegacio, datdveis a sua construgio de
um periodo correspondente & primeira dinastia.

Uima pequena descrigio do que seria o entdo porto de 5. Martinho de
Salir, consta de uma carta de doacdo do Abade de Alcobaga ao Convento
do Bouro, que diz ali existir uma insula dentro da bacia, junto a Alfei-
zerdo, rodeada por um lado, pelo rio de Salir e pelo outro por um esteiro,
designado por Peldzio Fala,

Também por um manuscrito do século XN, que faz a apologia dos
milagres de 8. Vicente, noticiado por Virginia Rau, chega a noticia rela-
tivamente a actividade comercial deste porto e em particular do comércio
do sal, a que se dedicavam os monges de Cister.

Ainda no séeulo X1, a rainha D. Isabel recebeu carta de mercé datada
de 1287, que lhe tacultava todos os direitos das mercadorias entradas pelo
porto de Salir, exceptuando panos de cor, armas mitidas, pimenta, agafrio,
ferro, ago, estanho e cobre que se reservavam para o rel, Por esta carta,
poderemos nao s6 cnumerar alguns dos produtos ali comercializados, como
observar a garantia de excepcionalidade dos que se reservavam em direitos
pira o monarca. Pela relaco de produtos ¢ do usufrutudrio da mercé, podere-
mos concluir acerca da vitalidade e relevincia do estabelecimento portudrio.

Por carta de 28 de Fevereiro de 1380, D. Fernando acede as queixa-
se do Conselho de Lishoa, em virtude dos oficiais do reino terem colo-
cado os navios, que habitualmente faziam os portos de Alcdcer e de
Setibal, destinados a abastecer a cidade de piio, a carregarem madeiras
de Alfeizerdo.

No século Xv, ainda aquela baia teria bastante actividade mercantil
¢ de construgiio naval. segundo descreve o roteiro italiano de Rizo, € nos
inicios do século XVI, ao tempo de D). Manuel, sabemos que poderia com-
portar 80 navios de alto bordo.

Cerca de 1973, fol encontrada, na Vala Real, da virzea de Alfeizerio,
drca actualmente assoreada, mas que compreendia anteriormente a antiga
cnseada, uma caverna de vma embarcacio do tipo trincado datada por
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radio-carbono do séculos 1(-11. Este achado foi noticiado por volta de
1983, pelo eng. Teixeira Pinto e informado o organismo de Estado com-
petente. Para além deste achado. hd noticia da existéncia de pontées, de
argolas de ferro e da descoberta de um mastro como podemos comprovar
pelo o n.° 1 do Correio de Argueondutica de Outubro de 1992,

A Vila de Atouguia, € uma localidade cujo porto esteve aberto até
meados do século XVIIL. J4 na época de D. Jodo I, e posteriormente com
D. Duarte, foram tomadas medidas de desassoreamento da barra, que
estaria quase impraticavel pela navegagiio. em virtude da insisténcia das
areias, ali se acumularem. Por uma ementa de 1223 ou 1279, cuja
redac¢do pertence a Soeiro Pais, conhecemos um registo sobre a dizima
gue o alcaide de D. Sancho recebia deste porto. Entre o rol consta
numerosos diversificados produtos entre os quais armas, tecidos,
madeiras, pez, sebo e metais. Como consta do registo entende-se que uma
das principais actividades deste lugar era a pesca a baleia.

Em 1438 D. Duarte por carta de privilégio, concede ao Concelho a
hberagcdao do cumprimento das disposiges anteriores, ou seja a total
isencdo da comunidade de prestar servigo militar naval, bem como a
isenta do pagamento de quaisquer taxas para a manutengio da Armada.
Esta normativa contrdria e revogadora dos anteriores diplomas, justifica-
se ¢ entende-se, pelo conteddo preambular do documento, onde o rei faz
um pequeno historial do porto, das condicdes geogrificas de acesso da
navegacio e da sua actividade comercial. Comega D. Duarte por afirmar,
segundo informagdes recolhidas ao longo do tempo, que o porto da
Atouguia, mostrava-s¢ muilo dinimico e de grande actividade, com fre-
guentes transacgoes de mercadorias que ali chegavam, em particular o
vinho e o sal, para além do movimento de iniimeras barcas de pescar gque
faziam dele o seu porto de abrigo. Posteriormente como a barra se garrou
dareq, 0 acesso dos navios ao porto terminara, até que seu pai, D. Jodo I,
iniciara obras de recuperagiio da barra, e ele proprio as tinha continuado,
voltando os navios grossos e barcas a entrarem. Contudo dadas as
condigdes, muitos dos navios nacionals e estrangeiros perdiam-se e
naufragavam por ndo conhecer o canal de navegacdo. Para evilar que tal
sucedesse, determinou & comunidade, agora isenta de outros servigos que
se encarregasse de manter sempre uma barca de pescar alta, com arrais @
outro tripulante, pronta a desempenhar a fungio de piloto dos navios que
dela necessitassem. Comio requisito obrigava, que os dois nomeados ou
apenas um, vivesse na Atouguia, em Peniche ou em porto pim. Reservava
a possibilidade de um deles poder pescar, enquanto o outro ficaria de
alerta para acudir a qualquer emergéncia. Quanto 4 barca nunca poderia
ser requisitada para outro fim.
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Fazemos actualmente prospeccdes ¢ sondagens na tentativa de
localizar o antigo porto da Atouguia da Baleia, nomeadamente as suas
primitivas instalagdes.

O porto de Lishoa Medieval, propriamente a Ribeira com as suas ter-
cenas e armazéns, situava-se na Baixa lisboeta, no espago compreendido
entre a actual Rua do Ouro ¢ Praga do Municipio até & Rua da Alfandega.

Uma doagao de Qutubro de 1237, refere-se a Jodo Eanes carpinteiro
¢ a sua mulher, que se obrigavam a contribuir anvalmente comt a quantia
de 2 morabitinos para a festa de Samta Maria Madalena, como pensao
devida ao aluguer de umas casa junto das tercenas reais. O documento
redigido em lafim descreve gque as casas se situavam na paroquia de Santa
Maria Madalena, proximo dos armazéns dos navios do reino.

No decorrer de um acordo entre o rei D. Dinis e o Concelho de
Lisboa, registado em avenga de 1294, ficou estabelecido que se con-
struisse um muro até 4 Rua Nova para proteger a Torre da Escrivaninha
e as Casas das galés.

Muma escritura de 1303 celebrada entre D. Dinis, como donatdrio €
um seu guarda de porto de Lisboa chamado de Abnl Eanes, acorda que o
Gltimo, sua mulher e sucessores recebessem em remuneragdo de servigo
prestado, autorizacdo para constriir umas casas no cais da Oira. Temas
aqui a indicaciio da existéncia na cidade de Lisboa de entre diversos
locais de acostagem de navios, de um denominado por cais da Qira.

Analisando a Chancelaria de Afonso TV, também por uma carta
foreira de 1328, Jodo de Camos, marinheiro castelhano e sua mulher
podiam usufruir de umas casas junto das tercenas pela guantia de 36
libras por ano em dinheiro portugués. Mais uma vez, recolhemos de
forma indirecta por uma fonte, cujo estudo aparentemente nfo se inseria
no dmbito da nossa investigacdo, a indicacdo da existéncia de tercenas
junto ao bairro judeu de Lisboa, mais precisamente na rua de Morraz.

Em 1380, D. Fernando, acorda por carta de privilégio e de graga,
com os mercadores ¢ moradores de Lisboa, para que construissem ou
comprassem naves ou baixeis telhados de capacidade superior a 50
tonéis. Perante este contrato todos aqueles que o cumpnissem ficana
libertos de possuir cavalos, de pagarem fintas. talhas ¢ sisas, bem como
seriam isentos de servir por terra ou por mar, salvo se o monarca partici-
passe directamente na empresa. (O mesmo documento faz ainda referén-
cia aos vedores e executores deste privilégio, chamados de Lopo Martins
e Gongalo Pires Canelas.

No ano de 1403, perante a fonte que consultamos, podemos constatar
gue tanto os estabelecimentos das tercenas da cidade de Lisboa, como
grande mimero de galés ali estacionadas, estariam em muito mau estado,
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necessitando de reparacoes. Tal indicagio estd em preimbulo de uma carta de
D. Jodo . que determina a recolha de dividas ac Conto, para que fosse essa
verba fotalmente aplicada nas beneficiagdes das instalacdes e dos navios,

A vila de Setdbal, como porto do estudrio do Sado é assinalada num
mandato de D. Dinis ao almoxarife daquela cidade, em 1308, para que
nio retivesse as dizimas que competiam 4 Ordem militar de Santiago.
Como sabemos esta ordem que se estabelecida em Santos-o-Velho, com
0 decorrer da reconquista cristd para Sul sediou-se no Baixo Alentejo e
Algarve, tomando posse dos castelos de Alcicer do Sal e Palmela.

Numa confirmacio de privilégios, de 1339, promulgada por D. Afon-
so 111, a Ordem de Santiago esta localidade & frequentemente citada, mas
em particular, por estar obrigada ao pagamento da dizima do sal de todas
as barcas que 14 carregavam.

As Teceltas provenientes das dizimas, dos navios saidos pela foz do
rio Sado gstiveram, por se apurar a gquem perienceriam, i coroa ou a
Ordem de Santiago. Apenas por sentenca de 1414, foi rectificada a
querela. cabendo ao reino a sua recolha. Deste modo ficou estabelecido
que a referida dizima sobre pao, vinho, sal. azeite, couros, sehos e muito
mais mercadorias carregadas em barcas ou outros navios para o rio de
Alcdcer a fundo ¢ para a foz para fora do reino, pertenceriam is receitas
do Estado. Apesar desta resolugio, Jodo Afonso, vedor da Fazenda, teve
de intervir em 1420, a fim de desembargar, navios, urcas e cocas
estrangeiros, destinados a carregar sal naqueles portos, e que estariam
retidos por ndo pagarem dizimas 4 Ordem. Contudo invocando o mestre
da Ordem, uma avenga tida com Afonso 111, D. Jodo cedeu s reivindi-
cagbes desta institvigdo, deliberando que pertenceria o imposto, con-
forme antigamente, 3 Ordem de Santiago.

Apesar de ser um pequeno porto, Farrobilhas, era contudo de
importincia primordial, nio s6 no que respeitava & defesa da costa algar-
via como servia de porto de comércio do litoral entre Faro e Quarteira.
Em 1340 D. Afonso I'V concedera uma pequena quinta & vidva de Ferndo
Fernandes que servira na frota quando esta fora a Farrobilhas.

Em 1368, uma nova noticia sobre este porto surge numa carta de sen-
tenca, dirigida ao corregedor do Algarve, Jodo Correia, no sentido dos
pescadores da vila de Loulé que armassem os seus barcos pudessem
entrar na foz do rio, no lugar de Farrobilhas.

A vila de Tavira teria um relevante dimensionamento maritimo, ao
ponto de ser expressa uma carta de foro e privilégios para a gentes do mar
daquela localidade. A carta dada em Evora em 1282, faz aplicar através
do concelho da vila as disposigdes ja definidas para Lisboa, isto €, dava
foro de cavaleiro ao alcaide, espadeleiros e petintal, bem como determi-
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nava que os 96 marinheiros do conto. com honra de cavaleiros. nio
pudessem ser penhorados pelos mordomos de Lisboa sem autorizacio do
alcaide do mar.

Obtivemos noticia da existéneia de lercenas em Tavira, através de
uma carta de mercé de 1561, concedida a Martim Correa da Silva sobre
s foros das casas da Barbacan e de outras que se situavam sobre as ter-
cenas da cidade.

No mesmo Tombo, venficamos um alvard de 1507, determinando
que se ndo construissem casas ao longo da Ribeira da cidade. Esta noti-
cia podera ser asseciada a uma outra relativa A proibigdo de nao proceder
sem prévia autorizacao real ao corte de drvores, cuja madeira tinha por
finalidade a construgdo de naus, navios e caravelas. A pena para o ndo
cumprimento estava ressalvada em 100 cruzades e condenacio ao
degredo por dois anos. Em 1562, precisamente a 20 de Janeiro confirma-
se esia nota, por uma provisio que proibe o corte de madeira nos matos
do termo da vila.

Verificamos aqui a importincia da construgdo naval naquela regido.
Temos igualmente noticia por varios documentos € ao longo do tempo, da
existénecia de ferrarias, como nos informa uma fonte de 1390, inserida
numa confirmagao de 1435, em que D. Jodo I doou naquela vila, quatro
casas que sdo ferrarias, dentro da sva cerca.

Quanto hd regularidade do corredor de navegacao de entrada no
porto da vila, existe no Tombo da cidade uma determinacio de 1506, para
que s¢ ndo constrtam mais moinhos na barra e foz do no. justificando
pela afirmacao de que em pouco mais de 7 anos passados sobre a data,
niio conseguiam entrar no porto navios de calado superior a 70} tonéis. em
prejuizo da cidade de Tavira

Continuando a determinar a importancia da Vila de Tavira, constata-
mos a referéncia 4 construgdo naval naquele porto por um extracto do
foral concedido por D. Manuel em que salientava a isencdo de pagamento
de direitos aos mareantes que necessitassem de adquirir materiais para
reparacio e construcio de navios.

Quanto & defesa da barra de Tavira, Alberto Iria, citando Alexandre
Massai, na Descripedo do Reino do Algarve, informa-nos que para além
das atalaias que se encontravam estralegicamente localizadas. era colo-
cada uma barca de vigildncia 4 saida da barra. Esta barca era custeada em
dois por cento sobre a renda das novidades € frutos da vila de Cacela.
Apesar da citagdo se reportar a 1621, Iria, salienta que sc deveria tratar
de uma tradi¢do muito antiga imposta pela forga das circunstiincias.
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Concluindo, resta-nos afirmar que percorremos um longo percurso
de recolha de fontes, expressando neste trabalho uma pequena
amostragem do que entendemos poder se revelar como um instrumento
itil de reflexdo sobre as potencialidades da informacdo, na sua maioria
contida, como ohservdmos, nio em noticias de especialidade, mas sobre-
tudo em documentagio diplomdtica.

Cremos ter sido possivel indiciar uma perspectiva de elaboragao de
um projecto tipoldgico para navios. entre os séculos X1l e finais do Xv1,
tendo como base a pesquisa tanto sobre fontes textuais e iconogréficas,
como arqueclogicas.

Acreditamos na possibilidade de enumerar e analisar lodos os com-
ponentes de um grupo profissional diferenciado, adjacente s quesides do
mar ¢ que € possivel concretizar um estudo aprofundado sobre a pre-
domindncia tipoldgica de navios, locais e estaleiros de construgdo naval
¢ vidvel estabelecer pardmetros de frequéncias de construcan.

Cremos ter conseguido demonstrar, no decorrer do nosso trabalho, o
que aqui acabamos de expressar, acreditando vir a desenvolver e a utilizar
futuramente, peranle esta nova perspectiva, a potencial massa de infor-
macao contida em fontes que aparentemente ndo seriam reveladoras de
qualguer indicio para o estudo da Arqueologia Naval em Portugal.

Resta-nos concluir, dedicando esta intervencdo, in memoria do
saudoso amigo, o comandante Alfredo Esperanca.
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Sistema heraldico e armorial
da Armada Portuguesa

Comunicagdn apresentadn na Academia de Marinha
em 30 de Janeiro de 1996, pelo e Anrdnic Pedro de
S Alves Sameiro,

1 — Nocio de sistema herildico da Armada

Creio ndo podermos partir para o estabelecimento de uma nogio de
sistema herdldico da Armada, sem gue brevemente se proponha a
defini¢do do conceito da prépria Herdldica, por razoes de evidente pre-
cedéncia logica.

Como ja anteriormente o temos defendido’.

«A Herdldica constitui um acervo de conhecimentos e principios,
técnicos e normativos, formado através de um processo generativo
diverso do que preside, hoje em dia, 2 instituigao ¢ autonomizagdo de
ramos do conhecimento.

As disciplinas cientificas e culturais organizam-se em funcio dos
seus lemas, 580 o logos de uma qualquer realidade.

A Herdldica, porém € anterior aos rigores logicos da ciéncia
moderna, sendo fundamentalmente o conjunto de regras e de téenicas
pertencentes 4o dominio da sabedoria de um conjunto de especialistas,
genericamente designados na ldade Média por arautos.

A Herdldica €, assim, a ciéncia dos arautos (do latim heraldus/i e o
sel objecto coincide com o das fungdes que séculos de evolucio histdrica
confiaram a lais peritos.

A ciéncia dos arautos consistia, tal como a entendemos, numa praxe.
no sentido de conhecimento vivido e sedimentado pela experiéncia das
sitnagoes e dos fendmenos, »

Este processo de formacgio veio fazer abrigar sob a designacio com-
preensiva de Heridldica conhecimentos e principios de natureza e estrufura

" Pedre Sameiro «A Herildica Autirguica em Fortugals in revista Afstandor, Monemor-o-
Novo, n” 4. 1986, pp. 77-T8,

V-3



tio diversas, como sejam as regras disciplinadoras do direito aos simbo-
los herdldicos, a definicao dos céinones estéticos gque presidem a sua
elaboragdo e — para nao alargarmos excessivamente o seu enunciado — as
regras que deverfio presidir & organizacio do simbolismo herdldico.

Tendo em atenciio estes aspectos. podemos definir a herdldica como
uma disciplina de conteiido multifacetado, que abrange: por um lado, o
estudo das normas reguladoras da representacio de pessoas, tanto indi-
viduais como colectivas, através de simbolos com determinadus caracte-
risticas plasticas, definindo o seu contetido, uso. natureza e sgnificado;
por outro, o conhecimento dos principios técnicos conducentes a realiza-
¢io destes simbolos pela forma esteticamente mais adequada, e, por
iltimo, a investigagio dos preceitos que regulam a aquisicdo, uso e
extingio do direito dqueles simbolos®,

Em funciio disto, a Herdldica Naval. ou da Armada, serd aquela em
gue todas estas regras e conhecimentos 1@m por objecto as pessoas, enti-
dades e servigcos da Marinha de Guerra Portuguesa.

E o conjunto, organizado e coerente destas Gliimas regras, constitui
o que designamos por sistema herildico da Armada’.

O sistema herdldico da Armada foi tormalmente instituido pela
Portaria n.” 722/72 de 14 de Dezembro, cujo mimero 1 aprovou e pds em
execucdo o Regulamento de Herdldica da Armada. que € a fonte legal do
mesmo sistema. () sistema revela-se ainda através da jurisprudéncia do
Gabinete de Herdldica Naval, como a seu iempo se veri.

2 — As circunstincias e antecedentes do sistema heraldico da Armada

O sistema herildico da Armada nio surgiu ex maching como 0s per-
sonagens prodigiosos do teatro cldssico, o seu aparecimento inseriu-se
em linhas evolutivas verificadas, quer a nivel nacional. na regulamen-
tacdo da herdldica do Estado, quer a nivel internacional e, de modo espe-
cial, na disciplina da herdldica das forgas armadas, designadamente no
que respeita as marinhas de guerra.

O Estado portugués, apds a reforma da representagao herdldica
nacional por Decreto do Governo Provisdno de 1910, foi regulando pau-
latinamente diversos capitulos da herdldica piblica. A herdldica munici-

* Mote-sc que ao referirmo-nos a simbolo estamos a wtilizar a palavea em sentido lato e néo
num sentido Festrito em gue s¢ contrapde 20 mero emblema.

' Mo mesmo sentide nos pronunciamos no nosso trabalho «Le Systeme Heéraldigue de 1a
Manne de Guerre Porlugases, Comunicaciones al XV Congresso Intemacional de fas Ciencias
Genealogica y Heraldico, Institue Salazar y Castro, Mudnd, 1953, tomo 111, p. 3949,
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pal foi objecto de um despacho do Ministro do Interior de 14 de Abril de
1930, para cinco anos depois, a Portaria n,” 8098 de 8 de Maio de 1935
vir criar a herildica das colonias. 1947 € o ano da herildica corporativa,
que viria a ser reformuolada pelo Dec.-Lei n.® 42 955 de 27 de Abril de
1960. A herdldica das Forgas Armadas nio tinha ficado esquecida, pois
que entre 1910 ¢ 1969 sdo publicados 14 diplomas legais que lhe dizem
respeito, ainda que sobre aspectos fragmentirios . Em 1969 verifica-se a
abordagem sistemdtica de um ramo da herdldica das Forcas Armadas,
com a publicagdo da Portaria n." 24 107 de 22 de Dezembro que pde em
vigor as «Normas de Herdldica do Exército» e o «Regulamenio da
Simbologia do Exércitos.

Este ttlimo diploma revelar-se-ia de grande importincia para o
aparecimento do texto correspondente relativo @ Armada, nio s6 por ter
sido um instrumento da normal emulagio existente entre os diversos
ramos das Formas Armadas. como por muitos dos seus preceitos terem
sido fonte de disposigdes equivalentes do Regulamento de Herdldica da
Armada®, Todavia, o texto da Marinha de Guerra temn uma sistematizagio
bem mais clara e did muito maior relevo ao desenvolvimento do tema do
direito aos simbolos herildicos.

Mas como atrds se afirmou. existiam circunstincias a nivel interna-
cional gue propiciaram o aparecimento do Regulamento de Herildica da
Armada.

Desde ha muito que se constatara, como disse L. L. M. Eckhout®,
que as armadas arvoravam bandeiras, mas para o observador, mais conhe-

Y Trata-se dos sepuintes diplomas: Porl 0 4392 de 16-4-25 (bandewas das bngadas da
Armada), Dec, n.° 10 B23 de 3-6-25 (estandanes das brigadas da Armadal, Dec. n® 10 524 de
3-6-25 {cstandartc para agrupamentos navais ¢ navios isolados — forgas de desembarquel); Dec.
n." 26 254 de 23-1-26 (distintitvo do Major-Creneral da Armada), Dec. n” 37 319 de 2-3-49 (bandeira
do Corpo de Marinheiros); Dec. 0" 39 338 de 28-8-33 (guido do Corpo de Marinheiros);, Port. n.®
15 206 de 4-6-55 (distintivos dos comandos-cheles das provincias ultramarinas); Port. 0 15 481 de
28-7-55 (disunuvo do chefe de Estado-Maor das Forgas Armadash, Dec_n” 41 641 de 23-5-58 (upos
de estandarte nacional da Armaday; Port n® 18 829 de 23-11-6] (distintive do curse de Estado-Maior
do Exército): Port. n® 18 908 de 22-12-6] fpwdo da Companhia de Cagadores de 5. Tomé): Port.
n" 19 135 de 1-5-62 {distintivo do Presidente do Supremo Tribunal Militar); Port. 0" 12 331 de 7-8-62
{guides da Armada) ¢ Por. n.° 24 418 de 19-11-6% {guiso da Forga de Fuzileiros do Continente).

' A este propdsito, j4 o afirmdmos no posso citado trabatho, «Le Sisteme.. =, p. 402, nota 9
«A Port, 24 107 aprovou, efectivamente, dois texlos: Normas de Herdldica do Exércite e Regula-
rienter ot Simdralogic de Exéreine O paratelismo dos antigos 27,7 e 28.° do Regulamento ¢om 08 arti-
gos 2.7 ¢ 177 respectivamente, das Normwed de Herdidica do Evfrcite @ evidente e existe vima
seanelhanga evidente entre os artigos 137, 157 167 17.°, 18°. 297 n" 2, 30" n" 1. 357 0" 1, 36"
™3 ab 38 "0~ 1 ad do Repnlamento ¢ respectivamente os artigos 187, 197, 20°, 21", 6" d) e
SR8 5n L9 2a5 170> Lad, 10" 0= 6e 7, do Regulamento de Herdldica do Exéncito, por
exempkos.

* wEmblemen van Koninklijke Marne f Coats of the Royal Netherlands Navys, Fisma B. V.
Lecuwarden. Mechelen. Bélgica, 1991, p_ 1.
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cedor que fosse, 1550 nao o habilitaria a identificar um tnico navio, a ban-
deira revelava a nacionalidade do navio, mas devia langar-se mio doutros
meios para representar o seu nome. Recorreu-se para este efeito a
herildica.

A tradigiio iniciou-se na Marinha britinica, «A volta de 1900, sendo
obscura a data exacta do inicio desta tradicio como frequentemente acon-
tece, muitos navios de guerra britinicos jd ostentavam os seus proprios
emblemas {(crests). Competia ao comandante do navio decidir sobre sc o
seu navio devia fazer uso de um emblema e como os gostos naturalmente
divergem, criou-s¢ uma grande variedade de emblemas»’. Eckhout, a
quem devemos estas informacoes. diz-nos ainda, que em 1918 o Almi-
rantado decidiu intervir e determinou que cada navio usasse um «badge»
oficial, tal como jd acontecia com os regimentos do Exército, tendo para
o efeito sido criada uma comissio especial para a concessao dos emble-
mas. Ao mesmo tempo que foi designado comeo artista para 0s desenhar
Charles Ffoulkes, sendo a este que ficou a dever-se a aplicagdo das regras
da herdldica a tais simbolos.” Nio 56 as regras da herdldica foram aphi-
cadas, como s¢ utilizaram nos «crests» as armas pessoais ou de familia
dos patronos, ou us brasdes das cidades que davam nome aos navios. o
que mais contribuiu para aproximar a herdldica naval da geral,

Fixaram-se também entdo como elementos essenciais do emblema
naval britanico, a superficie destinada a receber o contetdo simbélico, o
cabo envolvente, a coroa naval e uma placa onde deveria inscrever-se o
nome do navio. Em 1937 a concepgio de «badges» para os navios foi
confiada ao Royal College of Arms.”

Ao iniciar-se a segunda guerra mundial a Royal Navy era ja deten-
tora de um considerdvel patrimdnio e experiéncia herdldicas, sendo nor-
mal que estas (radicdes se comunicassem as marinhas aliadas, que com
ela conviveram em situactes tio duras e to glorjosas.

A Marinha Real Holandesa adoptou, segundo o exemplo bntfnico,
emblemas para os scus submarinos: «021», «Zwaardvisch», «024» e
«Tijgerhai» entre os anos de 1940 ¢ 19447

Pela mesma altura, as marinhas americana e canadiana sofreram
influéncia da prética britdnica, embora houvesse quem i opgio herdldica
tivesse preferido personagens de desenhos amimados, ou figuras de
senhoras de formas mais ou menos exuberantes, o que levou o Estado-

ol R Eckhout op. efr., p. 12,
i P Eckhoul op. er. foc, rir,
" Cfe. L. L. M. Eckhout op. er. loc. cir
= L. L. M. Eckhow ap. cir, pp. 12-13.
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-Maior Naval do Canadi a determinar em 1945 que: «os navios que se
mantiverem ao servigo devem ter ‘badges’ suficientemente convenientes
para ostentar em dguas estrangeiras e tio inocentes que possam ser
usadas num cartio de boas-festas enviado ao bispo local»."

Ao tempo do mesmo conflito, verificou-se também que virios navios
da Marinha norueguesa comegaram igualmente a seguir, de forma espon-
tinea, o exemplo britinico, mas s6 no pos-guerra foi tomada, pelo
Supremo Comando Naval, a decisiio de na ordenagio dos emblemas dos
navios se seguir a pureza dos principios herdldicos.”

A Marinha de Guerra francesa tem igualmente uma regulamentagio
herdldica que data, pelo menos, de 1971, sendo os seus padries herdl-
dicos bem diversos dos ingleses.”

Parecem-nos os exemplos jd dados suficientemente ilustrativos das
tendéncias a que atris nos referiamos.

3 - As tradicoes heridldicas da Armada Portuguesa

Mo pensemos, porém, que a Mannha de Guerra Portuguesa viveu
até & aprovagio do seu regulamento herdldico numa situagdo de comple-
to vazio em relagdo a estas matérias,

E certo que os lextos normativos, anteriores a 1972, diziam quase
que exclusivamente respeito a bandeiras, desde o velho Regimento de 10

de Junho de 1618 sobre as bandeiras dos oficiais da Armada;, até a
Portaria n.” 24 473 de 22 de Dezembro de 1969 sobre os tipos de
estandarte da Armada, passando pela Portaria de 5 de Julho de 1894
respeitante a divisa da Armada."

A domindncia das signas vexilares sobre outras modalidades de
representagao emblematica, resultava das particulares condi¢des da vida
no mar, onde as bandeiras eram chamadas a desempenhar um papel

L. L. M, Eckhoot op, cir. p. 14

? Hans A, K. T. Cappelen «The Herabdry of the Norwegian Ammed Forces= in {renealogica &
Heraldice, Lisboa, 1986, «Actas do 17" Congresso Imemacional das Cigncias Genealdgica «
Herdldicax, Lisboa, Instituto Portugués de Herdldica, 1982, p. 183,

© Oiexto a que aludimos €'a «Circulaire n.® 107 EMM/CAB du 8 février 1971 — Symbolique
militaires,

o AlEm dos diplomas refenidos oo texto podemos citar ainda os szguintes: Aditamento 2o
Alvard de Constituigdo da Brigada Real de Marinha de 25-3-179%8, sobre as bandeiras desta forga;
Port. n.® 4392 de 16-4-25 respeitante 3s bandeiras das brigadas de Marinha: Dec. n® 37 319 de
2-3-4% sobre 0 sstundante do Corpo de Mannheiros da Armada; Dec. 39 338 de 28-8-53 respeitante
a0 guigo do Corpo de Marinheiros da Armada; Dec. 0.7 41 641 de 23-53-58 estabelece o3 upos
de estandarte nacional da Armada; Pomt. o 12 331 de 7-8-62, cria os puides da Armada;, Post.
n.” 24 418 de 19-11-6% institui o guido da Forga de Fuzileiros do Cominente,
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importante na transmissdo de mensagens, na identificacio dos poderes
soberanos a que os navios estavam sujeitos e na demonstragdo da cate-
goria hierdrquica dos seus comandantes. Por isso mesmo, cedo encon-
tramos representagoes de bandeiras navais, vemo-las nos selos de Liibeck
(1226). Danzig (1294), Stralsund (1329), Elbing (1350), etc., e a repre-
sentaciio de motivos herdldicos pintados nas velas de navios, encontra-se
nos selos de Kiel (1283) e Stralsund (1329)”. As nossas iluminuras do
periodo manueline representam, mais do que uma vez, vistas do porto de
Lishoa onde s¢ divisam navios e embarcaghes com as suas bandeiras,
E a medida que o tempo se aproxima de nds os testemunhos da existén-
cia de bandeiras navais tornam-se mais nuUMerosos € exactos.

Mas encontramos exemplos, ainda que em reduzido nimero, do que
poderia constituir o embrido de uma herdldica nio vexilologica dos
navios da Armada. E o caso do ornamento de proa, hoje no Museu de
Marinha", da corveta «Sagres», ao servigo da Armada de 1858 a 1898, e
que € uma representacio das armas do Infante D. Henrique, e do omna-
mento de proa, conservado no mesmo Museu", do cruzador «Vasco da
Gamas, em servigo de 1875 a 1936, que pretende ser uma representacio
das armas do primeiro conde da Vidigueira. Caidos em desuso os orna-
mentos de proa, verificou-se ainda o aproveitamento das armas dos
patronos, pelos avisos «Bartolomeu Dias» e «Afonso de Albuquerque» ¢
pela antiga fragata «Corte Real», talvez com uma intenciio mais decora-
tiva do que identificativa.

O sistema herildico da Marinha de Guerra Portuguesa foi, assim,
constituido de acordo com tendéncias que se verificavam, tanto na orga-
nizacdo das marinhas estrangeiras com as quais mantinha maiores con-
tactos, como na propria organizacio herildica do Estado portugués e, em
particular, de conformidade com alguns usos que eram j& observados pela
Armada.

4 - As linhas mestras do sistema heraldico da Armada

O conjunto das normas herdldicas da Marinha de Guerra Portuguesa
prevéem a disciplina do uso dos simbolos herdldicos, definindo as enti-
dades que podem wvsi-los e o modo por que podem fazé-lo, determinam a

" Giacomo C. Bascape ¢ Marcello del Piazzo «Insegne ¢ Simboli — Araldica Publica e Privata,
Medievale ¢ Modernax», Ministero per i Beni Culturali ¢ Ambientali, Roma, 1983, pp. 14-15,

" Musen de Marinha, sec¢do ES nimere de inventino 149,

" Musen de Marinha, secgdo ES ndmero de inventinio 4,
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natureza e composicdo de tais simbolos, que concretamente 3o consti-
tuidos pelos brastes e pelas bandeiras herdldicas, ¢, finalmente disci-
plinam o processo de concessao de tais distintivos.

O direito ao uso de brasdes de armas pertence™ 4 Armada Por-
luguesa: ao seu Estado-Maior; aos servigos principais da administragio
central da Marinha; aos comandos e bases navais; as forgas navais de
organizagiio permanente; aos navios dos tipos fragata, corveta, subma-
rino & navio-escola; aos organismos com fungdes de conselho, docentes,
culturais, cientificas ou logisticas, cuja presidéncia, direc¢io ou coman-
do pertenga a oficial de patente igual ou superior a capitio-de-mar-e-
-guerra; as forgas de fuzileiros, quando comandadas por oficial de patente
igual ou superior a capitio-de-mar-e-guerra, € aos oficiais generais que
comandarem ou dirigirem os organismos atrds mencionados, durante o
exercicio de tais cargos. Poderd ainda o direito a simbolos herdldicos ser
concedido a outras entidades, de categorias regulamentarmente estabele-
cidas, por decisdo da competéneia, actualmente, do Chefe do Estado-
-Maior da Armada.”

No gue respeita #s bandeiras., o Regulamento ndo estabelece uma
regra geral de direito ao uso, mas regimes particulares para cada um dos
tipos de bandeiras™, que sdo o estandarte, o guido, o guiio de mérito e a
flimula. O direito ao uso de estandarte coincide genericamente com o
direito ao uso de brasiio de armas, exceptuando-se dele a Armada no seu
todo, o Estado-Maior, todos os organismos que nio tenham forgas sus-
ceptiveis de desfilar e os oficiais generais. O guidio € a bandeira dos bata-
lhdes, companhias e destacamentos de fuzileiros, das unidades de
mergulhadores sapadores, de alguns organismos com fungdes docentes e,
ao tempo, de certos comandos da defesa maritima dos portos. O guifio de
mérito ¢ uma bandeira representativa de uma condecoraciio de categoria
igual ou superior 2 medalha de ouro de servigos distintos, nas situagtes
em que a unidade ou o organismo agraciado nio tenha direito a estandarte
nacional, porque tendo-o usaria da condecoraciio na respectiva gravata,
Por fim, a flimula é a bandeira das unidades navais de superficie com
exclusfio das fragatas, corvetas e navios-escolas.

O que temos estado a considerar diz respeito &s regras disciplinado-
ras da titularidade e uso dos simbolos herdldicos. A par destas existem

' Regulamento de Herdldica da Armada, art. 4.°

* Na redacgdo do art. 4. 0" 2 do Rezulamento de Herdldica da Armada ral decisio cabia ao
Ministre da Mannha, cargo governamental hoje extinto ¢ cujas competéncias, nestas maténas, foram
tramsmitidas pars o Chefe de Estado-Maior da Armada.

* Regulamento de Herdldica da Armada an. 5.%



outras normas, que, ou tém por o objecto a organizagio interna do proprio
simbolo, ou a sua relagdo com a realidade representada, as primeiras
regem Os aspectos conotativos e as segundas a vertente denotativa do
simbolo. Deste primeiro grupo de normas se ocupa a secgdo III do
Regulamento, subordinada a epigrafe «Da ordenagio dos brasdes de
armas € bandeiras herdldicas».

As regras sobre os aspectos denotativos do simbolo herdldico estio
pouco representadas no Regulamento, mas revelar-se-do melhor ao ser
estudada a jurisprudéncia do gabinete de Herildica Naval. Poderi mesmo
dizer-se que os Gnicos preceitos desla natureza sdo a enunciacio do
principio geral da univocidade, contida na alinea @) do art. 13.2, que diz
nao deverem os brasdes de armas e bandeiras herildicas confundir-se
com outros jd existentes ¢ a determinagdo contida na primeira parte do
art. 22.° segundo a qual «as particdes do escudo nio devem provocar
uma cisdo no seu todo significativos.

Em contrapartida, a matéria da organizagio interna dos simbolos é
merecedora de uma extensa regulamentagio, compreendida entre os artigos
13.° ¢ 38.% sendo de notar a remissdo feita no art. 19.° para as regras
gerais da ciéncia ¢ arte herildicas a fim de se integrarem os casos omissos.

5 — Regras conotativas — os brasbes de armas

Encontramos essencialmente dois modelos de composicio de
brasbes de armas. O primeiro, que constitui & regra geral, € formado pelo
escudo, coronel naval e um listel, sobre o qual se inscreve o mote ou
denominagdo (Regulamento art.” 20.° n.° 1 ¢ 30.°), o segundo, exclusi-
vamente reservado as armas de cargo dos oficiais generais, compde-se do
escudo com as armas do servigo ou do organismo, assente sobre as
insignias do cargo, e ainda por correia, elmo, virol, paquife e timbre
(Regulamento art. 20.°, n.® 3).

O primeiro modelo comporta, porém, algumas variantes, ditadas ou
pela natureza especial do organismo ou entidade, como ocorre com o
Estado-Maior, superiniendéncias e alguns comandos, cujos brasoes de
armas podem conter fenentes ¢ suportes, com seus terrados e pedestais
(Regulamento art. 20.°% n.” 2), ou por uma qualidade especial do servico
ou navio armigerado, que autoriza a utilizacdo de cruzes e colares das
ordens militares, condecoragdes e também de tenentes, suportes e troféus
(Regulamento art. 20.°, n= | e 9); notando-se que 0 uso de tenentes ¢
suportes pode verificar-se sui juris no primeiro caso e em virtude de con-
cessiio especial no segundo.
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A opgdo pelo uso apenas do escudo, coronel e listel para a com-
posi¢io paradigmatica do brasio de armas da Armada, resulta de se ter
entendido que em Portugal o uso do elmo - e consequentemente, do virol,
paquife e timbre — & coisa tipica da herdldica das pessoas fisicas®.

Passando & consideragfio dos componentes dos brasdes de armas,
faremos uma breve alusiio as formas do escudo, ao coronel naval e as
insignias de altos cargos.

Prevé o art. 21.” do Regulamento que o escudo possa assumir as for-
mas de ponta redonda, ponta em ogiva e circular. Note-se que o Gabinete
de Herdldica Naval nunca recorreu, nas ordenagbes que propds, ao
escudo ogival.

O escudo de ponta redonda ¢ o wtilizado na estilizagio oficial das
armas nacionais € na herdldica municipal, sendo frequentemente desig-
nado por «escudo portugués» ou por «escudo peninsular». E uma forma
de escudo que se vulgarizou na Europa a partir de finais do sée. Xv, mas
cujo uso ji s¢ documenta em Portugal por selos apostos em documentos
datados de 1242 (A.D.) e 1250 (A.D.) . Emhora o escudo ogival seja uti-
lizado pela herildica do Exército, parece plenamente justificado que a
Marinha tenha optado por outra forma de escudo, ndo 56 por uma salutar
inten¢io de individualizagiao, como porque ela corresponde efectiva-
mente i forma dominante da heréldica nacional.

O escudo circular deverd ser apenas utilizado como emblema. Este
escudo foi usado em estilizagbes das armas reais portuguesas na segunda
metade do séc, Xviil e teve a sua consagracio legal pela carta de lei de 13
de Maio de 1816, que criou as armas do Reino Unido de Portugal ¢ do
Brasil ¢ Algarves, na ordenacdo das quais as armas do reino do Brasil se
apresentavam em escudo circular®

" A Port. n® 387077 de 27 de Junho, que versa sobre a herildica do Estado-Maior General,
assumee posigio semelhante e o mesmo s passa com a Lei 0. 331 de 7 de Agosto, que rata da
herdldica das avtarquias locais ¢ com o Regulamento de Herdldica da Forga Adrea (Port. n.® 309785
de 235 de Maio). Alids na herildica municipal nunca se verificou o uso de elmos ou de tmbres, como
o atestam a5 pedras de armas ¢ selos existentes. os desenhos de Francisco Coelho, Ret de Armas [ndia
o seu « Tesouro da Nobrezas (séc, xvin) ¢ os «Brasbes das cidades ¢ villas de Porugale (sée. xmx)h
Em sentido contririo surgem os textos que regularam a herdldica corporativa e a do Exército, bem
cama oz diplomas que se inspiram neste dltimao.

" Marqués de Abrantes «0 Estudo da Sigilografia Medieval Poruguesas, Lisboa, Ministério
da Bducagdo, 1983, selos n™ 146 de Estévie Peres de Pencla e 170 do Concetho da Lourinhi
A mesma forma de escudo aparece abundanemente documentada do livio de Faustinog Menéndez
Pidal ¢ Elena Gomez Pérez « Matrices de Sellos Espafintes (siglas xi al xviks, Madrid, Ministério de
la Cultura, 1987.

' Pedro Sameiro «As Armas do Beino Unido de Poriugal e do Brasil e Algarves - abordagem
de um problema, in =Armas e Trofeuss, Braga, Instituio Portugués de Herdldica, m série, toma v,
Janeiro-Margo de 1976 n° 1. p. 12,



O coronel naval, também frequentemente designado por coroa naval,
constitul a apropriagio pela herdldica de uma coroa honorifica usada na
antiga Roma para galardoar o soldado que primeiro pusesse pé num navio
inimigo. O seu uso em troféus € frequente a partir da Renascenca, mas o
uso herildico, como elemento essencial da ordenagio das armas, parece
ter ocommido pela primeira vez nas armas dos almirantes das Provincias
Unidas dos Paises Baixos a partir de meados do séc. xvi *, verificando-se
a divulgacdo do seu uso no Reino Unido na transigio dos sécs, Xvi para
XIX como prémio concedido por altos feitos navais®. O seu emprego
voltou a ter nova expansio no corrente século nos «badges» ordenados
para a Royal Navy, como atrds se referiu, e por efeito disto generalizou-se
a sua utilizagiio por outras marinhas, designadamente as holandesa e
canadiana, embora nem sempre com a estilizag@o britinica.

Em Portugal o primeiro uso herdldico da coroa naval verificou-se nas
armas ordenadas em 1837 para a Vila da Praia da Vitdria em comemoracio
da batalha naval de 11 de Agosto de 1829%, mas s voltaria a ser usada na
segunda metade do presente século nos brasdes de armas da Armada. Ainda
gue o modelo portugués do coronel naval seja semelhante ao britdnico,
existem suficientes diferengas entre umn e outro gue evitam a confusdo.

As insignias dos altos cargos siio, nos termos do art. 33.° do Regu-
lamento, interpretado de acordo com a actual designacio dos postos dos
oficiais-generais da Armada as seguintes; para almirante da Armada duas
ancoras de ouro, passadas em aspa, com os cepos carregados de duas
guinas; para almirante duas dncoras de prata, passadas em aspa, com os
cepos carregados de duas quinas; para vice-almirante duas dncoras de
prata passadas em aspa, € para contra-almirante¢ uma fncora de prata
posta em pala. Todas estas insignias se colocam sob o escudo.

Existem na herdldica portuguesa alguns exemplos de insignias de
cargo militar, O mais antigo € constituido pelo quartel de azul carregado
de um estoque de prata, dativel do séc. xvi, que nas armas dos marque-
ses de Vila Real representava a posse pelo primogénito da casa da capi-
tania hereditiria de Ceuta™. Nos finais do séc. Xv1 e comego da centiria
scguinte, D. Francisco Baltazar Luis Anténio da Gama, 6.° conde da

* L. L. M. Eckhou, O Schote, B 1. F. van der Pol «Embleinen van den Koninklijke Marine
{ Coats of Armas of the Roya Netherlands Navye, Belgium, 1991, p. 16, A. C. Fox-Davis «a
Complete Guide o Heraldry, Melson, London, 1969, p_ 276

* A, C. Fox-Davis, op, ir., p. 283,

* Dec. de 12 de Janciro de 1837 no Didrio do Geverno, n® 17 de 20 de Janciro de 1837,

 Anselmo Braancamp Freire Armaria Portuguesa, p, 325. Este quartel ainda nio aparece no
selo do segundo marqués, D Femando de Menezes (1463-1523); vide 5. P (Marngués de Sao Payo)
«(} selo do 2.7 Marquiés de Vila Reals in Armas ¢ Troféns, 192, tomo 1. p. 36.
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Vidigueira e 2.° Marqués de Nisa, sendo capitio-general do reino do
Algarve, deixou na praca de Lagos duas pedras das suas amas em que o
escudo assenta sobre uma dncora posta em pala, uma delas encima a porta
de entrada do forte de Nossa Senhora da Penha de Franga e outra estd
aposta no edificio do antigo mercado de escravos. Também no séc. xvin
Pedro de Sousa Castelo Branco atribui ao almirante conde de S. Vicente,
por elementos exteriores de duas armas, duas dncoras em aspa sob o
escudo, como insignia do seu cargo™; insignia de que o almirante fez
efectivo uso nas armas figuradas no seu super libros®. Outro autor sete-
centista, Damiio Antdnio de Faria Lemos ¢ Castro, afirma que o almi-
rante usa como insignia de cargo duas dncoras postas em aspa e o general
das galés uma dncora posta em pala™®,

O que se passava em Portugal, em matéria de prética ¢ doutrina, era
obviamente influenciado por usos estrangeirns. No seu selo datado do
ano de 1439 o segundo almirante de Castela, D. Fradique Henrigues,
oslenta como elementos exteriores das suas armas duas dncoras, encon-
trando-se a composi¢ao rodeada por elos de cadeia; por sua vez o quarto
almirante de Castela, D. Fradigue Henriques de Cabrera, aditou ao escudo
uma bordadura de prata, que carregou com cinco dncoras de negro™. Pos-
teriormente, documenta-se o uso pelo almirante conde de Penaranda de
Bracamonte de duas incoras colocadas ao lado do escudo, por insignia de
seu cargo. As insignias dos cargos militares comecaram a ter utilizagio
herdldica em Franga no séc. X1v, mas s6 no séc. Xv1 os grandes almirantes
de Franga comecgaram a colocar o escudo das suas armas sobre uma
fincora, o primeiro a fazé-lo foi o almirante Charles 4" Amboise, senhor
de Chaumont (t 1511), no que foi copiado pelo almirante de Coligny, mas
s0 na centiria scguinte o almirante César de Venddme cruzou duas
dncoras sob o escudo das armas™. A pritica francesa acabou por ser divul-
gada nas obras de virios autores”, influenciando assim os usos herdldicos
noutros paises,

Também nesta matéria o sistema herildico da Marinha de Guerra
Portuguesa respeitou tradicdes existentes.

“ Pedro de Sousa de Castelo Branco «Elementos da Histdria=, Lisboa, 1741, omao o, p. 125,

* Ciravura publicada in Casa ¢ Decorapdn, n® 28, Janeiro-Fevereimo, 1974, Lisboa, p. 64

* Dramiio Anténie de Faria Lemos ¢ Castro «Politica moral ¢ civil, aula dz nobreza lusitanas,
Lisboa, oficina de Francisco Luis Ameno, tomo v, 1734, p. 385,

“ Faustino Mencnder Pidal de Wavascues «Heraldica Medieval Espafinla — | La Casa de Léon
¥ Castillas, Madrid, Hidalgia, 1982, pp. 148-149.

% D L. Galbreath e Léon Jéguier «Manuel du Blasoqs, 1977, pp, 201-202,

* Por exemplo: Pierre Paliot «La Vraye et Parfaite Science des Armoiness, edigio de 1770;
Francisco Xavier de Garma v Durdn «Adarga Catalanas, cuja primeira edigio data de 1753, que
dedica a ests maténa a lirmina 5§ de Liveo 2.7 Diderot ¢ I¥ Alembent «Encyclopédics «Blason et Art
Héraldiques, planche xvin, etc.
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6 — Regras conotativas - bandeiras herdldicas (estandarte, guides e
flimula)

O estandarte ¢ uma bandeira quadrada, com um metro de lado, de
seda bordada, guamnecido de corddes e borlas e dotado de uma haste
dourada terminando em ferro de langa. O centro do estandarte é ocupada
pelo escudo das armas da entidade a que pertence™,

A existéncia de bandeiras deste tipo na Marinha de Guerra Portu-
guesa data do séc. xvil, quando por alvard de 28 de Margo de 1798 se
determinou que as duas primeiras divisdes da Brigada Real de Marinha
tivessem bandeiras como as dos regimentos de infantaria do Exército®.
Existem do estandarte cinco padrbes diferentes, que tendo aplicagoes
diversas, jurisprudencialmente definidas, se inspiram noutras tantas ban-
deiras histdricas.

O primeiro padrao € um esquartelado de metal e cor, com bordadura
contra-esquartelada e acantonada dos contrdrios, tendo brocante uma
estrela de quatro pontas, firmada e contra-esquartelada. Inspira-se este
estandarte na bandeira antiga da Companhia de Guardas-Marinhas, que
sendo de damasco vermelho, apresentava o campo formado por vérias
pegas cosidas entre si, com costuras grossas, de modo a formarem um
desenho similar ao padrao descrito®,

Este estandarte tem sido atribuido aos comandos navais, 4 Escola
MNaval e a outras escolas de Marinha.

O segundo padrdo ¢ um bandado de metal ¢ cor, com duas cruzes
brocantes, sendo uma firmada e a outra ocupando o cantio superior
direito, movente esta da primeira e dos flancos™. E o estandarte préprio
dos navios e deriva de uma bandeira naval dos sécs. xvivhxovin, designada
por pavilhiio ordindrio ou das cores nacionais®,

O terceiro tem cinco faixas e sobre elas, brocante, uma aspa®.
Provém de uma vasta teoria de bandeiras faxadas, usadas pela Marinha
desde o séc. xvii® e tem sido destinado aos agrupamentos permanentes
de navios,

* Regulamento art. 38.°

* Wer ainda Ermeste Augusto Pereira de Sales «Bandeiras = estandaries regimentais do Exér-
cito e da Armada e outras bandeiras militares (apontamentos)s, Lisboa, 1930, p, 49,

* Emesto Augusio Pervira de Sales op. er. loe. cir; Regulamento gravara n.= 22,

7 Regulamento gravara n® 23,

® G, L. Santos Ferreira «Bandeiras navaes portuguezas do sée, xv aid 3 actuslidades, ilus-
tracdo n,° 21,

" Regulamento gravura o 24,

G Losantos Ferreira, op. cir. flusragio o= 14 ¢ 26, v,
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O quarto, de origem mais antiga, tem ordenacio semelhante 4 da
bandeira gquinhentista dos navios mandados i descoberta & & conguista e
€ um franchado de metal e cor, com bordadura contra-franchada e uma
cruz hrocante®, Reserva-se este estandarte 4s forgas terrestres.

O quinto e dltimo tipo de estandarte tem por fonte uma bandeira
arvorado no mastro real de uma nau representada numa iluminura qui-
nhentista®, tendo sido aditada ao modelo antigo uma aspa brocante™,
Decidiu-se atribuir este estandarte a entidades a que se tenha conferido,
de forma especial e individualizada, o direito ao uso de estandarte.

O guifio € uma outra bandeira quadrada, de seda bordada, mas de
menores dimensdes que o estandarte, pois apenas tem 80 ¢cm por lado e
nio se encontra adornado por corddes e borlas. A forma, dimensdes e o
elemento bdsico da sua ordenagao, a bordadura, derivam do guido do
Corpo de Marinheiros da Armada, criado no séc. XI1x*.

A bordadura pode ser simples, acantonada, esquartelada ou giro-
nada®, o que corresponde aos tipos guides que, respectivamente, podem
ser concedidos aos antigos comandos da defesa maritima que néo
tivessem direito a armas; aos batalhdes, companhias e destacamentos de
fuzileiros; as unidades de mergulhadores sapadores, ¢ aos servigos com
fungdes docentes sem direito a brasio.

O guido de mérito tem as dimensdes e as caracieristicas morfologi-
cas do guido”, sendo elementos principais da sua ordenagdo uma coluna
rostral de ouro, contida numa dupla orla ancorada e contra-ancorada.

A flimula filia-se numa vasta tradicio de bandeiras triangulares, usa-
das a bordo, desde, pelo menos, o séc. Xxvi*. Mas a ordenacio desta fli-
mula aproxima-a mais do antigo guiao portugués dos finais do séc. xv, ou
do velho pendio medieval, ou ainda do «standard» da herildica inglesa®.

“ (. L. Santos Ferreira op. cit. ilustragiio n.° 4. Sendo também frequentemente usado o fran-
xado na disposicio das cores da empresa do rei D, Manuel 1, ofr, os seguintes frunlespicios dos
codices da «Leitura Novae, sEstremadura 0,° 1», «Odigna n.® 1», «Odiana n® 2« «Estremadura
0" 5w, wEstremadura n.® Te, «Estremadura n.° 22=, « Estremadura n," 4=,

“ Regulamento gravora n” 25,

* Publicada por Reynaldo dos Santos «Cite Séculos de Arne Pomugeesas, Empresa Nacional
de Publicidade, Lishoa, 1970, vol. m, p. 308,

“ Regulamento gravura n.” 26.

“ Emesto Augusto Pereira de Sales ap. cir. p. 50. Ver também o Dec. n.° 39 338 de 28-8-33,

“ Repulamento gravuras o= 17, 18, 19 e 20.

T Repulamento pravura n.® 21,

% Regulamento gravuras n,™ 15 e 16

“ Wer Conde de 580 Payo (D. Antdnio) «A Nomeoclaura das Signas Medievaise in Armuzs
Troféus, Lisboa, 1932-1936, pp. 21 e ss.; Avgusto Cardoso Pinto «0 Giuiio da Divisa de D. Afonso V=
in Armar ¢ Traféus, Lishoa, 1932-1936, pp. 92 ¢ 55.; «A New Dicitionary of Heraldry-, Alphabooks,
London, 1987, p. 326, artigo «standards,
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Na verdade, a flimula é um tridngulo isésceles, com altura equivalente a
trés vezes a base. sendo na extensdo do seu cumprimento dividida em
quatro partes por um listel, onde se inscreve o nome do navio. A flimula
pode ser cortada ou bandada de cor e metal e serd carregada, na parte
Junto i tralha, por uma pega simbélica.

Feita esta descrigdo do sistema herdldico da Armada, poderemos ver
como tem funcionado na realidade. A uma perspectiva dominantemente
normativa segue-se a observacio da realidade constituida & luz das nor-
mas.

7-0 fenémeno herildico na Marinha de Guerra Portuguesa -
dados gerais

O Regulamento previa a instituicio de wm servico herdldico da
Armada — o Gabinete de Herdldica Naval — que 56 se constituiu e entrou
em fungdes em 1973, com a nomeagio do respectivo director e quadro
consultivo. E nossa intengio proceder a andlise sumiria da actividade do
Gabinete desde 1973 até & actualidade.

Durante todo este periodo ordenou o Gabinete um total de 217 sim-
bolos herildicos, dos quais 102 sio armas de servigos e navios, 29 armas
de cargo de oficiais-generais e 82 bandeiras (mais concretamente 39
cstandartes, 9 guides ¢ 38 (limulas).

A distribuigcdo desta produgio ao longo dos anos evoluiu de uma
maneira algo irregular. Em 1973 verificaram-se seis ordenacoes, mas em
1974 nada surgiu, fendmeno que se repete em 1983 e 1986, mas de 1975
a 1979 assiste-se ao aparccimento de 132 simbolos herdldicos, o que
representa cerca de 60% do total das ordenages. Nos anos seguintes a
média anual niio ultrapassaria as 5.

a»m*ﬁ“?‘ﬁ:nmirw m#mﬁﬁ'ﬁﬂaiTﬂd
7| 3 7 1 -z & 6 | 85 2 - - 2 4
o = = &= — | s = = = = : =
75 | 12 5 8 s L |26 | 87 4 = = = | s
7w | 7 4 4 - 4| 19| 88 2 - - = 3 5
77 | 13 1 ] = O I - 7 = k! - -l
78 | 13 4 ] 4 I T O 4 o = 5 = 4
79 | 3 [ 2 1 14 |31 | 9 3 1 - 3 4
0| 3 = - - - E i 2 - | - - 6
#1 4 1 - 3 - g | 93 E] - | 2 1 1 n
g2 1 e | ) ElB | 21 =1 2| 2 | & =
83 | - - . - R 5 2 = = - 7
| s 3 3 = ¥ )14 froal|102 | 29 | 30 9 3% | 217
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Existem razdes explicativas desta situagio,

De acordo com o regulamento o processo de cragio de simbolos
heréldicos s6 se inicia a pedido da entidade interessada, o que afasta a
possibilidade ao Gabinete de gerir ou planificar o fluxo do seu trabalho.

Aconteceu que as tomadas de iniciativa pelos interessados se
mostraram prudentes numa fase inicial, o que € perfeitamente explicdvel
perante a novidade que lhes era proposta. O segundo ano de actividade
do Gabinete, 1974, foi, por razoes sobejamente conhecidas, pouco propi-
cio ao florescimento da Herdldica, mas vencida esta dificuldade ¢ a inér-
cig inicial, verificou-se que os anos de 1975 a 1979 foram e grande
importincia para o estabelecimento da Herdldica da Armada. A partir de
entdo apenas houve que satisfazer alguns retardatirios, ou os servigos e
entidades recém-constituidas.

Foi possivel durante estes anos, gragas a uma certa cstabilidade do
corpo consultivo do Gabinete, ir estabelecendo algumas regras jurispru-
denciais. A duas delas, que resultaram na distribuicao dos diversos tipos
de estandartes e guides por outras tantas categorias de servigos e
unidades, ja atrds nos referimos,

Em relagdo ao uso de motes ¢ denominagdes no listel colocado sob
o escudo, a orientagdo dominante estabeleceu-se no sentido de gener-

alizar o uso das denominagdes ¢ reservar 0 mole apenas para casos espe-
ciais.

8 — A pratica herildica da Armada — metais, cores, particies, pecas e
cargas

A herdldica naval portuguesa utiliza todos os metais e todas as cores
da herdldica em geral, com uma nitida preferéncia pela prata e pelo azul.

A prata ¢ uiilizada cerca de trés vezes mais do que o ouro e 0 azul
tem cerca do dobro da utilizaciio de qualquer das outras cores, que em
ordem decrescente de emprego sdo o vermelho, o verde, o negro e a pur-
pura. A combinagio metal/cor mais frequente € o azul/prata, que cor-
responde ds cores herdldicas da Armada (de azul com um golfinho de
prata).

A cor natural 56 € utilizada uma dnica vez, por recepgio do conted-
do de herdldica familiar para constituir as armas de um navio.™

* Simholos herdldicos do N.R.F «Comandante Roberto Ivenss, Desp. de 16-6-T8, in €1A.,
112/14-3-7%, anexo A, Trata-se de uma laranjeira de sua cor,
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As peles utilizadas sdo o arminho (trés vezes) e o potenceado (uma
vez). O arminho € associado sempre ao negro e nos dois casos das armas
dos navios «Baptista de Andrade» e «Jacinto Candido»* a composigio de
negro com bordadura de arminho exprime a qualidade de par do reino dos
dois ilustres patronos daqueles navios, uma vez que em Portugal o manto
de par, tanto na realidade como em herildica, é de negro forrado de
arminho. O potenceado foi usado na simbologia de um navio petroleiro,
gragas a analogia entre o desenho desta pele e as ligacoes das tubagens
daqueles navios.”

A composigao dos escudos de armas € normalmente plena, no sentido
de que ndo comporta particdes, porque deve ser respeitada a unidade simbd-
lica das armas da Marinha, de acordo com o disposto no art. 22.° do Regu-
lamento. Mas existem casos em que se admitiram partigdes, ou porque a
simbologia se exprimia pela prépria particio, ou porque se procedeu a
recepgdo de escudos esquartelados ou partidos da herdldica familiar.

Exemplos da primeira situagiio sdo: as armas do navio «Almirante
Gago Coutinho» (esquartelado de piirpura e de ouro com um astrolabio
de um no outro, o que exprime as duas vertentes — homem de ciéncia e
homem de accéo — do almirante), da Direcgio de Navios (esquartelado de
prata e vermelho com dncora entrecambada, simbolizando a multiplici-
dade de actuagdes). do navio «Comandante Hermenegildo Capelos
(de negro. calgado de prata com uma cobra capélo de ouro, sendo o tridn-
gulo negro a representacio esquemdtica do continente africano, que no
séc. XX foi atravessado por Capélo), do Conselho Superior de Disciplina
da Armada (cortado de negro sobre prata, com trés lisonjas de um no
outro, moventes do chefe, da ponta e dos flancos, alinhados em faixa —
alusio a fungiio de julgamento do Conselho, onde € necessdrio «pér o
preto no branco»), da Base Naval de Lisboa (gironado de negro e prata —
comao a bandeira municipal de Lisboa).

Em exemplificaciio da segunda situagdo podemos apontar as armas
do navio «Comandante Jodo Belo» (esquartelado das armas de Marinho,

*  Simbolos herdldicos do N.R.F «Almirante Boptista de Andrudes, Desp, de 5-4-77, in
QA 1, 3¥20-7-77. anexo D: simbolos herdldicos do NRP «Jacinto Cindido~ Desp. de 16-6-T4 ¢
de 13-5-81, in, respectivamente A, L 1321-3-79_ anexo B e (0.4, 1 15/0-4-85, anexo F,

= Simbolos herdldicos do N.R.P. «5. Gabriel» Desp. de 21-4-76, in O.A 1, 32/30-6-76,
anexa F.

¥ Simbolos berdldicos do N.R.P. «Almirante Gago Coutinho=, Desp. de 29-6-77, in 24, 1.
4716-11-77, anexo G; Direcgdo de Navios, Desp. de 19-1-95, in (1A 1, 32/9-8-95, anexo E: N.R.F.
«Comandante Hermenegildo Capelos, Desp. de 17-12-76, in €2.A. 1, 923-2-77, anexo B; Conselho
Superior de Disciplina da Armada, Desp. de 13-3.81, in QAL |, 51/4-11-81, anexo A; Direcglo de
Apuramento de Responsahilidades, Desp. de 19195 in 2.4, 1, 32/9-8-95, anexo G; Base Naval de
Lishoa, Desp. de 16-4-73, in (LA, 1, 2305-6-76, aneav F

&



SISTEMA HERALINCO E ARMORIAL DA ARMADA PORTUGUESA

Falcdo, Sarmento e Morais) e as do navio «Jodo Robys (partido das
armas de Machado e Faria).™

O campo do escudo, seja ele pleno ou contenha particdes, enche-se
de pecas e mdveis que na sua maioria enconlramos noutras formas de
expressdo institucional da herdldica.

A asna, a aspa, a banda, a bordadura, o chefe, a faxa, a pala, a cam-
panha, o besante aparecem regularmente nos brasfies da Marinha e alguns
deles sob foma ondada, uma verdadeira deformagao institucional, de que
sao exemplos a banda ondada do Instituto Superior Naval de Guerra, as
faxas ondadas do Aquério Vasco da Gama e a pala ondada da bandeira da
Unidade de Apoio de Meios Aquiticos.™

Menos frequentes sdo, todavia, as combinagdes de pecas repetidas,
tais como o fuselado das armas da Escola de Fuzileiros, o fretado de cor-
das da antiga Fibrica Nacional de Cordoaria e o polvilhado no escudo da
Direcgiio de Fardis.™

Ainda no dominio das pegas do brasio importa sublinhar que a
herdldica naval € a tinica a fazer uso em Portugal da trina e da orla anco-
rada e contra-ancorada. A trina posta em banda foi utilizada nas armas
dos organismos destinados 3 formacdo do pessoal (Grupo N 2 de
Escolas da Armada, Direc¢do do Servigo de Instrugan), inspirando-se no
enfeite, bem conhecido, dos alcaches dos marinheiros. A orla ancorada e
contra-ancorada € visivel nas armas do Comando da Defesa Maritima do
Porto de Ponta Delgada e simboliza a defesa naval.”™

Os maveis estdo representados na herdldica naval por partes do
corpo humano (um busto de mulher™ e, mais frequentemente, bracos
armados ou nis, que de preferéncia se vém em timbres ™), por animais,
por seres monstruosos ou miticos, por plantas ¢ por objectos.

* Simbolos herdldicos do N.R.P. «Comandante Jodo Helos, Desp, de 12-12-78, in 04 1,
210-1-79. anexo B: N.R.P. =Jodo Robyw. Desp. de 12-4-78, in (34 1, 21/3-5-T8, ancan A.

®  Bimbolos herdldicos do Instiuto Superior Naval de Guerra, Desp. de 25-7-78, in 24 1,
49/18-10-78, anexo A; Aquirio Vasco da Gama, Desp, de 13-5-81, i OA | 51/4-11-81, anexo B;
Unidade de Apoio de Meios Aquiticos, Desp. de 13-8-21, in 24 |, 25/16-6-82, anexo .

* Simbolos herdldicos da Escola de Fuziteiros, Desp, de 16-4-75,1n OA 1, 20/30-4-75, anexo
F; Fibrica Nacional de Cordoaria, Desp. de 20-12-77, in @4 |1, 16/75-4-78, anexo G Direcgdio de
Fardis, Desp. de 23-6-80, in OA 1, 5/28-1-81. gnexo [

7 Simbolos herildicos do Grupo N° 2 de Escolas da Armada, Desp, de 16-4-75, in 04 1,
JEA0-7-75, anexo |; Direcgdo do Servigo de Instrugio, Desp, de 11-8-78,in OA 1, 22/14-5-80, anexo
A. Sobre u definigo de trina (ticree) vide Piere Paliot «La Vray et Parfaite Science des Armoiries=,
Berger-Levraunl 1979, p. 628, Comando da Defesa Maritima do Porto de Ponta Delgada, Desp. de
17-6-88, in QA 1, 27729-6-88, anexo C.

* Simbolos herdldicos do N BP. «Andrdmedas, Desp, de 18-11-87, in 04 1. 824-2-88, anexo D

* Simbolos herdldicos da Superintendéncia dos Servigos de Pessoal, Desp, de 21-4-76, in 04
1, ¥W16-6-76, anexo B: Comando do Corpo de Furileiros, Desp.s de 29-6-77, in 024 1, 47/16-11-77,
anexo A, de 6-6-84, in OA 1, 29/18-T-84, e de 16-9-85, in 04 1. 12/19-3-86. anexo B; Direcgio do
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A presenga de animais, cujo nimero total de espécies representadas
ndo ultrapassa as trinta e uma, ¢ bastante modesta, Numa parte significa-
tiva a sua presenca resulta de um fenémeno de recepgiio de herildica
proveniente de outras matrizes instilucionais, como ocorre com os bodes
dos Ivens nas armas da «Comandante Roberto lvenss, as cabras dos
Cabrais nas armas da «Comandanta Sacadura Cabral» e da «Alvares
Cabral», os galgos dos Castilhos nas armas da «Augusto Castilho» ¢ o
corvo de Lisboa nas armas do Comando da Defesa Maritima do Porto de
Lisboa®. Outras vezes os animais 5o meros simbolos falantes, segundo
se observa com a andorinha e o cisne das flimulas dos navios com o
mesmo nome e a cobra de capélo da «Comandante Hermenegildo
Capélo»®,

Os seres miticos ou monstruosos estio representados pelos tritdes,
sereias, ledes e caes marinhos, cavalo mannho alado, dragdes, hidra,
calddrio, serpente marinha ¢ le3o monstruoso®™,

O emprego de plantas estd normalmente em relagiio com o fendmeno
da recepgiio de composicdes herildicas originariamente estrangeiras a
Marinha, como o demonstram a amoreira do brasio dos Morais nas armas

Servigo de Pessoal, Desp. de 27-6-73, in €24 1, B20-2-74, anexo I); Escola Naval, Desp, de 30- 10-84,
in A 1, 13/27-3-85. anexo F; Direccio-Gieral de Mannha, Desp. de 10-12-84, in 04 1, 14¢3-4-85,
anexo E; Biblioteca Central de Mannha, Desp, de 37-2-81, in 0A 1, 327-7-81. anexo A

“ Simbolos herildicos do M.R.P. «Comandante Robeno Ivenss, Desp. de 16-6-T8, in OA 1,
[204-3-72, anexo A: N.EREP oComandante Sucadiora Cabrale, Desp. de 27-6-77, in 04 1,
48/23-11-77, ancxo D; N.RE wAlvares Cabrals, in 04 1. 822289 anexo B; NRP «Augusto
Castilhox, Desp. de 12-12-T8, in 04 1, 61/27-12-78, anexo B; Comandoe da Defesa Maritima do
Porto de Lishoa, Desp. de 10-12-84, in QA 1, 13/27-3-85, anexo H.

“ Simbolos herdldicos do N.R.P. sAndorinhas, Desp, de 24-10.79, in 04 1, S319-12-79,
anexo Fr NRP «Cisnes, Desp. de 13-1-79, in €04 1, 23/23-5-79, anexo D N.EP «Comandanie
Hermenegildo Capelos, Desp. de 17-12-76_ in 34 1. W23-2-77, ancxo B,

2 Totdo: Simbolos herdldicos do Comando Maval do Continente, Desp, de 18-10-76, in 04 1.
SUHE10-76, anexo I} Comissio Permanente de AcgSo Cultural, Desp. de 10-12-84, in 04 1,
13/27-3-85, ancxo 3.

Sereia: Simbolos herildicos do MR «Vegas, Desp. de 10-12-84.in 04 |, 1434-85 anexo D,

Lefe marinho: Simbolos herildicos do N.RP. «Oliveira e Carmos, Desp. de 12-4-78, in 04 1,
15/19-4-78, anexo Av Superintenddncia dos Servigos de Pessoal, Desp. de 21-3-T6, in €4 1,
31 6-6-Th,

Cdo maninho: Simbolos herdldicos do Comando da Flotitha de Parrvlhas, Desp, de 28-12-79,
i 24 1. 217-5-80, anexo B.

Cavale mannho alado: Simbolos herdidicos da Esquadrifha de Helicdpteros, Desp. de 11-3-33,
im G4 |, 324-8.93,

Dragio: Simbalos herdldicos do Comando da Defesa Mariima do Porto do Douro, Desp. de
11-10-91, in 04 1, 481 3-11-91,

Hidra: Simholos herdldicos do NP «Hidras, Desp. de 26-3-92, in OA 1, 19/6-5-92.

Calidrio e serpente marinha: Simbolos herdldicos da Junia de Saiide Naval, Desp. de 11-6-90,
in 24 I, 18724-4-91, anexo H.

Le2o monstruosa: Simbolos herdldicos do NRP «Zambezes, Desp. de 27-8-76, in OA 1.
6IFZ2-12-T6, anexo A.
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da «Comandante Jodo Belo», os ramos de carrasqueiro da divisa do
Infante D. Henrique no escudo do navio-escola «5agres», a laranjeira dos
Ivens no brasio da «Comandante Roberto Ivenss ¢ a flor de lis das armas
municipais de Vila Franca de Xira, na herdldica do Grupo N.° 1 de
Escolas da Armada, instalado nesta cidade”. Em compensacio o dra-
goeiro da estacAo radionaval da ilha de Porto Santo representa apenas a
flora local™,

Os objectos sio efectivamente o mdvel mais empregado, tanto em
nimero de espécies (54 no total) como em frequéncia. Estes objectos
podem agrupar-se do seguinte modo: equipamento dos navios ou da sua
utilizagiio (incora®™, bdia, corrente, elo de corrente, hélice, casco de
escafandro, etc.)™, armas (canhdo, bombarda, bacamarte, granada,
machado de abordagem, punhal de fuzileiro, efc.)” e instrumentos e
equipamentos ligados & historia e as tradicdes da Marinha (tridente,
esfera armilar, astrolibio, etc.)™.

9 — A pratica heraldica da Armada - simbolismo da heréldica naval

Conhecemos ji a composiciio geral dos simbolos herdldicos da
Marinha de Guerra Portuguesa e a panoplia dos elementos que os com-
pdem; lentemnos desvendar a sua significagio.

*  Simbolos herdldicos do N.R.P. «Comandante Jodo Below, Desp, de 12-12-T8, in 04 1,
210-1-79, anexo B; N.E «Supgress, Desp. de 7-4-93 in OA 1, 51/15-12-93, anexo H: N.RF
«Comandante Robeno Ivenss, Desp. de 16-6-78, in 04 1. [2/14-3-79, anexo A; Grupo N | de
Escolas da Armada, Desp. de 16-4-73, in OA 1, 35/8-7-T5, ancxo A.

“ EBimboles herildicos da Estagdo Radionaval de Porto Samo, Desp. de 27-1-86, 1 024 1.
12/19-3-85, anexo C,

* A ancora € o objecto mais utilizado na ordenagan da simhologia naval, o que se explica pela
sua guahidade de émblema tradicional, profusamente usado no equipamento ¢ uniformes. Emprega-
-5¢ comao alusBo genérica ao pessoal de Marinha (v.g. Simbolos herdldicos da Trecgio do Servigo de
Pessoal. Desp. de 27-6-73, in QA 1, 820-2-74), ou como referencia ao material naval {(v.g. Simbolos
herildicos da Superintendéncia dos Servigos do Maternial. Desp. de 20.7-78, in GA 1, 52/2-11-78).

*  Simbolos herdldicos da Direccio do Servigo do Pessoal (vide nota supra); Revisra da
Armada, Desp. de 13-5-81.n 04 1, 3277-7-81, anexo B; Supenntendéncia dos Servigos do Material
{vide nota supra); Base Naval de Lishoa, [Ddesp. de 16-4-T5. in (24 1, 23/-3-5706, ancxo F; Comando
Maval do Continente, Desp, de 18-10-76, in QA 1, 51/20-10-76, anexo I; Direcgdo de Transpories.
Desp. de 27-1-T5, in QA 1, 5913-12-78, anexo 15 Escola de Mergulhadores, Desp. de 124-78. in
0A 1 55/22-11-75.

* Simbolos herdldicos da Direcgdo de Armas Navais, Desp. de 2-58-76, in G4 1, 582-12-74,
ancxa-A; N.R.P. «Bombardas, Desp. de 9-3:7%, in OA 1, 4273- 10-79, anexe [ Undade de Apoio de
Fogos, Desp. de 31-8-81, i 04 1, 35/16-6-82, anexo C; Comando da Defesa Maritima do Porto de
Lisboa, Desp, de 10-12-84, in OA [, 13/27-3-83, asexo H: Batalhies de Fuzileiros 1, 2 ¢ 3. Desp.
de 24-1-TH, m (24 1, 31/18-7-7%, ancxo D.

# Simbolos herdldicos da Escola Maval, Desp, de 30-10-34, in 0A |, [3/27-3-85, anexo F;
M.R.F. wAlmirunte Gago Cowtinhos, Desp. de 29-6-77_ in 04 1, 4706-11-77, anexo G.
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O simbolismo da herdldica naval reconduz-se a trés fontes: referén-
cias histérico-culturais, referéncias falantes e referéncias funcionais.

A consideraciio de circunstincias de ordem histénico-cultural traduz
primeiramente a adopgdo da simbologia anteriormente usada por um
antecedente, foi o que ocorreu com a Direcgiio-Geral de Marinha, que
tendo sucedido nas funcdes da antiga Direccio-Geral de Fomento
Maritimo, the herdou as armas®. De outras vezes a herdldica actual
inspirou-se na emblemitica precedentemente usada, e, como exemplos,
poderemos nomear a caldeira e as chaves da Direcgio de Servigos de
Abastecimentos, a esfera armilar, o tridente e o facho da Escola Naval, os
dois hipocampos e o tridente do Comando Naval dos Acores e a raposa
da «Almirante Pereira da Silva»™, Flnalmeme nalguns casos, foi utili-
zada uma simbologia mais antiga e nio directamente ligada aos actuais
servigos € navios, foi assim gue em abismo, no escudo do Comando
Naval do Continente™ se fez representar um escudete de vermelho, com
bordadura e cruz firmada de prata, que se encontrava nos séculos xvii e
xvil na bandeira de guerra de Portugal e que no timbre do Director da
Escola Naval figura a bandeira da Ordem de Cristo, em homenagem i
ordem que deu um importantissimo apoio aos empreendimentos do
Infante D. Henrgue.

No dominio das referéncias herdldicas e emblemadticas devemos con-
siderar as que se reportam a uma simbologia extra naval.

A mals importante manifestacio deste fendmeno, que poderemos
designar de recepgiio herildica, verifica-se em primeiro lugar em relaciio
a herdldica de familia, cujos primeiros exemplos se manifestam nos orna-
mentos de proa a que atrds aludimos. Actualmente os navios «Coman-
dante Sacadura Cabral», «General Pereira d'Ega», «Jofio Coutinhos,
«Jodo Roby», «Comandante Roberto Ivens», «Augusto de Castilho»,
«Comandante Jodo Below, «Vasco da Gama», «Alvares Cabral», «Corte
Real» e «Bérrio» lem a sua herdldica composta a partir da dos seus
patronos™.

# Simbolos herdldicos da Direcgdo-Geral de Maninha, Desp. de 10-12-84, in 04 |, 14/3-4-85,
anexo E.

* Simbolos herdldicos da Direcgdo do Servigo de Abastecimentos, Desp. de 20-12-77, in
OA 1 1422-3-T8, anexo C; Escola Naval (vide antepenilima nota): Comando Naval dos Agores,
Desp. de 16-6-T8, in OA 1, 53/8-11-7%, ancxo B; NEF «Almirante Pereira da Silvar, Desp, de
16-4-73, in 0A 1, 25/4-6-75, anexo C.

* Simbolos herdldicos do Comando Maval do Continente, Desp. de T8-10-76, in 04 1,
51/20-10-76, anexo L

* Simbolos herdldicos do N R.P. «Comandante Sacadura Cabrale, Desp, de 29-6-77, in 04 1,
48/23-11-T7, anexo D: N.R.P. «General Pereira d'Egas, Desp. de 29-11-77, in 04 1, 27/12-4-78,
ancxo H. N.R.P «Jodo Coutinhos, Desp. de 17-12-76. in 24 1, 24/8-6-77, anexo H; N.R.P. «lodo
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Por vezes o recurso i herdldica familiar verifica-se fora do campo
das armas dos patronos dos navios, tal como acontece com o timbre do
Comandante Naval da Madeira - um lobo de ouro — que € o timbre das
armas concedidas a Joao Gongalves da Camara de Lobos, dito o Zarco™.

Existem ainda exemplos de adop¢ao de herdldica municipal. Esta
adopgio regista-se em relagio i totalidade das armas no caso da cidade
de Anténio Enes, que figuram na bandeira do navio do mesmo nome, ou
a alguns dos seus elementos e, a este propésito ja faldimos da bandeira de
Lisboa e da flor de lis de Vila Franca de Xira, aos guais poderd juntar-se
o campo de ouro e a campanha de burelas ondadas do escudo de Lisboa
nas armas do Comando da Defesa Maritima do Porto de Lisboa, o ledo de
Olhdo na herildica do Comando da Defesa Maritima desta cidade, o
dragdo negro do timbre antigo das armas do Porto nas armas do Comando
da Defesa Maritima do Porto do Douro, etc..

Por vezes as referéncias sio feitas ndo 4 herdldica dos patronos dos
navios, mas & sua vida e personalidade. J aludimos ao campo de negro e
4 bordadura de arminhos das armas do navio «Baptista de Andrade»™,
mas sabendo-se que 0 mével sio duas dncoras de oiro passadas em aspa,
logo se vé que as armas sdo uma clara alusdo aos pontos méximos de con-
sagragao da carreira militar e politica do patrono do navio. O ledo ma-
rinho de ouro da «Oliveira e Carmo»™ ¢ a recordagiio de um homem gue
pagou com o pre¢o da sua vida a auddcia de se opor ds forcas asronavais
da Uniao Indiana que atacavam Diu, Afonso de Cergueira, um homem do
mar que se bateu bravamente em terra. € celebrado por um lobo de prata
€T CAIMPO negro, nas armas do navio que ostenta o seu nome”,

Raby, Desp. de 12-4-T8, in 04 1. 21/3-5-T8, ancxo A; N.R.F. «Comandante Roberto [venss, Desp,
de 16-6-78, in O4 1. 12/14-3-79, unexo A; N.R.F «Avgusto de Castilhos, Desp. de 12-12-7%, in
(4.1, 6127-12-78, anexo B; NP «Comandante Jodo Belos, Desp. de 12-12-78, in QA 1.
210-1-79, anexo B; N R «Vasco du Gamas, =Alvares Cabrals e «Corte Reals Desp. de 17-6-38,
in OA 1, B22-2-80, respectivaments anexos A, B e C. MR «Rémios, Desp. de 11-6-93, in ¢4 1.
33/11-8-93_ anexo |..

" Simbolos herdldicos do Comando Maval da Madeira, Desp. de 21-6-79, in 604 1. 4524 10-79,
anexo B.

* Simbaolos herdldicos do NELE «Andnio Enese, Desp, de 16-4-76, in 4 1, 22/14-5.75,
anexo H; Comando da Defesa Maritima do Porto de Lishoa, Desp. de 10-12-84, in (24 1, 13/27-3.85,
anexo H: Comando da Defesa Marftima do Porto de Olhdo, Desp. de 17-6-88, in 04 1, 7/15-2-80;
Comando da Defesa Maritima do Porto do Douro, Desp. de 11-10-91, in 24 1, 48/13-11-91,
anexo H.

™ Shmbolos herdldicos do NP, «Baptista de Andrades, Desp. de 5477, in G4 1, 3020-7-77,
anexo [,

™ Simbolos herdldicos do NJRP. «Oliveira e Carmos, Desp. de 12-4-78, in 04 1, 18/19-4-78,
anexo A,

" Simbolos herdldicos do N.E.P «Afonso Cerqueiras, Desp. de 2-8-T6, in €4 1. 50013-10-76,
anexo E.



As referéncias histdrico-culturais ndo se limitam a cultura e civiliza-
¢io portuguesas. Sio virios os exemplos em que os elementos culturais
de referéncia sio exdticos ou, no minimo, alienigenas.

(Quando em 1973 se ordenaram as armas do, actualmente desapare-
cido, Comando Naval de Angola™ abtribuiu-se ao seu comandante um
timbre formado por um plumao de plumas de avestruz, adornado por trés
coroas antigas de ouro, que representavam os antigos reinos indigenas do
Congo, Angola e Benguela. Na flamula da «Rovuma»™ representa-se a
parte superior de um bastio maconde, em memdria dos povoadores das
margens do rio donde o navio tira o seu nome. Uma faxa ondada acom-
panhada de trés castelos, representa o rio Quanza em Angola e as trés for-
talezas de Massangano, Muxima e Cambambe, que se erguem nas
margens do rio desde os fins do séc. XVI e inicos do séc. XviI, na bandeira
do navio do mesmo nome®. O navio «Zaire»" ostenta na sua bandeira um
padrao em memdria daquele que Diogo Cio implantou na foz do Zaire
em finais do séc. xv. () ledo monstruoso com orelhas de gazela e uma pata
com casco fendido, observivel na bandeira do «Zambeze»*, é 0 mesmo
animal fantdstico que se encontrava nos selos do imperador do
Monomotapa. O simbolo herdldico do navio «Mandovi=* tem como ele-
mento principal a roda do suplicio de Santa Catarina, que fazia parte da
herildica da cidade de Goa, banhada pelo Mandovi. Os simbolos solares
e lunares e as espadas indigenas dos navios «D. Aleixos e «D. Jeremias»
sio um testemunho da cultura de Timor na actual herdidica portuguesa™.

Muito mais facilmente aprecnsivel ¢ a mensagem dos simbolos
falantes aos quais jd nos referimos.

Os animais e os objectos sio frequentemente utilizados para este fim,
tal como os exemplos seguintes o demonstram: o acor da «Acors, a dguia
da «!iguia», a andorinha da «Andorinha», o delfim do «Delfimes, a bom-
barda da «Bombardas, os bacamartes da «Bacamartes, ete ™,

T Simbolos berdldicos do Comando Naval de Angola, Desp, de 18-9-73, 10 G4 1. 713-2-74,
anexo B,

™ Simbolos herdldicos do N.R.P. «Rovumas, Desp. de 27-6-77. in €44 1, 52/7-12-77, anexo F.

* Simbolos herildicos do N.R.P «Quanzas, Desp. de 6-1-79_ in G4 1, 2827-6-79_ anexo C.

* Simholos herdldicos do NP «faires, Desp. de 24-10-80. in 04 1, 29-1-81, anexo Al

* Simbolos herildicos do N.R.P. «famberas, Desp. de 2-8-T6, in O 1, 63/22-12-76, anexo A,

 Simbolos herildicos do NP «Mandovio, Desp. de 3-8-79,in @4 1, 3912-9-79, ancxa .

¥ Simbolos herdldicos dos N.R.P. «[D, Aleixos ¢ «[) Jeremiass, in €34 1, 4/23-1-85, ancxo A
e 0 1, 1473485, apéndice 1.

® Simbolos herdldicos do NR.P. «Agors, Desp. de 20-12-77, in 04 1, 10V1-3-78, anexo E;
M.E.P sAguiae, Desp. de 9879, in 04 1, 305979 anexo F; N.R.P. «Andorinhas, Desp. de 24-5-79,
in (04 1, 3319-12-79, anexo F; N.R.F. «Delfims, Desp. de 16-4-75, in QA 1. 27/11-6-75: N.R.P.
«Hombardas, Despo de 9-3-79 in 4 1, 423-10-79, anexo [ N.EF «Bacamartes, Desp, de
28586, in OA 1, 85-1-R7, anexo 1.
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Podemos encontrar ainda e finalmente, simbolos que s&o uma refe-
réncia as fungfes do organismo ou do navie a que pertencem. As chaves
para guardar e a caldeira para abastecer e alimentar representam as
funcdes logisticas da Direcgdo de Abastecimentos; os hélices em campo
de prata (que representa a dgua) e as rodas em campo de negro (que repre-
senta a terra), simbolizam os meios de transporte em ferra € no mar nas
armas da Direcgio de Transportes; os besantes alinhados em pala sio
uma alusfio ao dinheiro no brasio da Superintendéncia dos Servigos
Financeiros; as lamparinas, os fachos e os livros estio ligados aos estabe-
lecimentos de ensino e o esquartelado, aparentemente complicado, no
navio «Almeida Carvalho», ndo ¢ mais do que a justaposicio de duas
miras usadas em topografia e hidrografia, trabalhos aos quais o navio se
destina®.

9 -~ Conclusao

Creio ter contribuido para vos apresentar a herdldica da Armada, no
seu espirito e nas suas realizagdes, que penso estar baseada na simplici-
dade e equilibrio formal ¢ numa escolha inteligivel do seu simbolismo.

* Simbolos herdldicos da Direcgio de Abastecimentos, Desp. de 20-12-77.1n 04 1. 14/22-3-T8,
anexo C; Direcgdio de Transportes, Desp, de 27-1-78, in 04 L 5%13-12-T8, anexo F: Superin-
tendéncia dos Servigos Financeiros, Desp. de 158-1-T% i OA 1, 13/24-4-79, anexo I Instituto
Superior Naval de Guerra, Desp. de 25-7-78, in ©4 1, 49/18-10-T8, anexo A; N.R.P. «Almeida
Carvalhos, Desp, de 28-6-77, in 04 1, SINH-11-77, anexo B.
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BANDEIRAS
Fslzndarte do pnmeim padrao Estandarie do segund padrio
(Base Naval de Lishoa) {NRP «General Percira de Eqax)
|
i
(ruian com bordadura acantonada Cuiie com bordadura zironada
(Unidadz de Policia Naval) ({Esoola de Alanos Mannhetms)

Fiémula (SRP o[} Aleinos) Flamula (NRP «fambeges)
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NAVEGACAO DOS POLINESIOS

Comunicacdo  apresentada ng Academia
de Marinha em 13 de Fevereirp de 1006
pelo Comandanre. Antdnio Fereira Cardoso,

INTRODUCAO

Esta comunicagio estd pouco relacionada com Portugal, mas trata de
assuntos ligados ao mar pouco conhecidos entre nds e, por isso, achei
de interesse divulgd-los, porque uma das caracteristicas da Marinha é o
seu espirito universal,

Quando os Europeus chegaram ao Pacifico nio acreditaram que os
Polinésios. sem instrumentos nduticos. tivessem feito as viagens que
diziam ter feito. Esta divida permuaneceu até hd pouco tempo e foi
recentemente esclarecida pelo Neozelandés David Lewis com a publi-
cacgio de dois livros que serviram de base a csla comumicagiio: “We the
Mavigators™ e “The Voyaging Stars”.

Vem de longe o meu interesse pela Polingsia. Os Mares do 5ul
impressionaram  muitos  jovens da
minha geragiio, em varos [lmes ¢
romances de aventuras, que con-
tribuiram para que as ilhas do Paci-
fico s¢ tornassem num mito do
Paraiso na Terra. Tanto nuns como
nos outros realgava-se sempre a bele-
za das ilhas e das mulheres poliné-
sias., O pintor francés Paul Gauguin,
que se exilou na Polinésia Francesa e
estd sepultado no cimo dum monte na
ilha Hiva Oa, nas Marquesas, soube
interprelar muite bem o encanto das
mulheres polinésias nalguns dos seus
famosos gquadros.
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0 fascinio dos Mares do Sul também contagiou o romancista inglés
Robert Stevenson. autor dos livros “llha do Tesouro™ e 0 médico e o
Monstro”, que igualmente se exilou na ilha Samoa onde estd sepultado.

Embora nfio seja nem pintor nem romancista, a minha estadia de dois
anos em Timor também estimulou o mew interesse pelos Mares do Sul.

Nio se sabe quando ¢ onde comecaram as navegagdes ocefinicas.

Noiltimo periodo glaciar, hd 200000 - 30.000 anos, devido ao muito
gelo que se tormou, o nivel do mar no SE Asidtico desceu 150 m, em
relagdo ao actual nivel, podendo ir-se a pé da Asia para Bomeo, Java e
Samatra e da Awstrilia para a Nova Guiné ('). Esta grande drea
denominada Sunduland comecara a ser ocupada pelo Homo Erectus hé
cerca de 1| milhdo de anos. Ha 40.000 ou 30.000 anos populagdes de
cacadores-colectores da Indonésia conseguiram navegar e fixar-se na
Austrilia e Nova Guiné. nessa altura ligadas. A travessia para a Austrilia
era entdo no minimo de 70 Km ¢ hd quem considere esta viagem como
a primeira navegagao no mar altof?).

Recentes pesquisas arqueologicas nas ilhas Salomdo e Bismark
mastram que hd 32.000 anos se faziam viagens ocefnicas.(’)

No Mediterrineo, Creta e Chipre, que fica a 80 Km da Turquia. so
foram alcangadas hd cerca de 8.000 anos. Em Creta. de 3.000 a 1.000
anos a.C. surgiu a importante civilizagdo mindica, que fol a primeira
poténcia naval gue a histdria regista,

O povoamento das ilhas do Pacifico comegou a ser feito por povos
das orlas mariumas do SE Asidtico que falavam o Austronésio cuja
origem se julga ter sido no Sul da China.

Os Austronésios tiveram um papel imporlante nas navegagdes
ocednicas.

Chegaram a Formosa e dai passaram as Filipinas. Provavelmente. a
partir das Filipinas chegaram 4 Micronésia. Os Micronésios, por sua ver,
povoaram as Marianas numa viagem de 1.000 milhas até Saipan por volta
de 3.500 aC.

{') Neanderthals - . Swinger ¢ C. Gamble - 1994
) The Peopling of the Pacific - PS5, Bellwood
{*) Neanderthals - C. Stnnger e C. Gamble - 1994
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Da Melanésia, os Austronésios passaram por Figi e chegaram a
Samoa e Tonga cerca de 1.200 a.C., onde a cultura Polinésia se
desenvolveu durante um milénio.

No periodo entre 200 a.C. a 300 d.C. os Polinésios foram as ilhas
Marguesas e depois alcangaram e povoaram todas as ilhas do Pacifico
Central.

E curioso referir que no principio do primeiro milénio da nossa era,
guando se iniciava o comércio maritimo cntre a China e a India. os
Austronésios, partindo de Java e Samatra, estabeleceram-se em Madagas-
car, perto da Africa.

(Os Polinésios, que descendiam dos Austronésios, ainda viviam na
[dade da Pedra ¢ os materiais rudimentares que utilizavam eram a madeira,
pedras, conchas. ossos e [ibras vegetais, com as quais foram desenvol-
vendo uma tecnologia que lhes permitiu grandes viagens maritimas sem
instrumentos, recorrendo aos conhecimentos do mar, das estrelas e da
Matureza em geral,

Nio deixaram documentos € o que se sabe sobre eles resulta
principalmente de recentes descobertas arqueolégicas e de estudos das
linguas, de descrigdes dos primeiros europeus que chegaram ao Pacifico.
de lendas, tradiches e priticas que perduraram ao longo dos séculos.

As ilhas do Pacifico foram a Gltima parte da Terra a serem descobertas
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e povoadas e constituem talvez o maior feito maritimo da Humanidade.

Acresce que estas ilhas, as vulciinicas e sobretudo as de corais. nio
tinham recursos alimentares, a ndo ser os que o mar dava. o que causou
de micio dificuldades aos povoadores que. além da dgua ¢ alimentos para
a viagem, tinham de levar rebentos e sementes de plantas comestiveis e
animais facilmente transportados nas canoas para se reproduzirem nas
novas ierras.

0S8 POLINESIOS

Os primeiros europeus a chegarem & Polinésia em 1595 foram os
Espanhois num navio comandado pelo portugués Pedro Fernandes de
Queirds, nascido em Evora.

A palavra Polinésia significa muilas ilhas. E a maior drea em que
o Pacifico estd dividido. formando um triingulo com base na Nova
Zeldndia e ilha da Pascoa e o vértice no arquipélago de Haway. As ontras
dreas sdo a Micronésia e Melanésia.

I:Ir BEQR Ll 1501 laDid 1x 100
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Os Polinésios ndo excediam um milhio, Eram robustos, de estatura
média, pele morena, cabelo liso ou encaracolado ¢ poucos pelos no corpo.
Eram orgulhosos, violentos, sensuais e por vezes cruéis. Tinham uma
mitologia épica, complicadas etiquetas sociais ¢ muilos tabus, Tabu é uma
palavra Polinésia que significa “sagrado. proibigdo de s¢ aproximar ou
de usar”.

A aristocracia era hereditiria e a religido tinha virios deuses a quem
se sacrificavam animais ¢ pessoas.

Os tabus eram rigorosamente cumpridos. Era proibido sob pena de
morte, que os homens e as mulheres comessem juntos ou que a sombra
de um plebeu caisse sobre a de um chefe. As canoas niio eram construidas
nem os campos cultivados sem ceriménias religiosas.

(s Polinésios sentiam-se bem no mar e ndo o consideravam como
inimigoe. Nenhum outro povo teve tanta influéncia do mar na sua cultura.
gque nio se estendia so as técnicas de construgio naval e da naveegacho,
mas a outros problemas da sociedade. religido, comportamento sexual e
até na producio de alimentos. Sabiam enfrentar os problemas humanos
resultantes de naufragios, de familias divididas e da perda de um
numerose grupo de pessoas.

Um dos factores essenciais do sucesso das suas grandes viagens
maritimas foi a existéncia de chefes bons condutores de homens. que o
sistema de hereditaniedade muito ajudava.

Em Hawai algumas familias orgulhosas da sua linhagem. casavam
0s irmaos com as irmas para mostrarem que ndo havia outras familias
suficientemente aristocralas para oferecerem esposas dignas delas.

Na Nova Zelindia os casamentos entre primos eram encorajados para
que os conflitos domésticos ficassem dentro da familia.

As hulas ou dancas polinésias siio um prolongamento da pocsia em
forma de cénticos ou discursos sobretudo para glorificar ou honrar os
chefes ou visitantes ilustres.

Os Polinésios ndo tinham linguagem escrita e era nas hulas e nos
cinticos que as acompanhavam, que residia a sua historia e literatura,
Havia hulas para a vida e outras para a morte, hulas para os reis ou para
os plebeus, hulas profanas e outras religiosas. As hulas foram descritas
no jornal de James Cook em 1769, nos seguintes lermos:

*(Quando dan¢am fazem pouco uso dos pés e das pernas, mas uma
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parte ou outra dos seus corpos estd sempre em movimento... os bracos,
as mdos e os dedos movem-se¢ com grande agilidade & de uma maneira
extraordindria”,

O surfing foi originado pelos Polinésios em tempos muito remotos.
Era feito como recreagio com um feixe de juncos ou sé com o corpo.
Foi banido pelos missiondrios no principio do século X por ser imoral
e 50 em 1920} foi oficialmente reconhecido quando foi criado em Waiki,
perto de Honolulu. o primeiro clube de surfing. Nessa altura um famoso
surfista havaiano introduziu o surfing na Austrdlia ¢ hoje estd espalhado
por todo o munde.

EMBARCACOES

Na Indonésia e Micronésia foram mais usadas canoas 56 com um
flutvador. na Indonésia e Filipinas usaram-se canoas com um flutuador
d cada bordo.

Na Polinésia, apds uma longa evolugio, as canoas de viagens longas,
eram duplas com elevada capacidade de carga

As tibuas cram cosidas umas s outras com cordame feito de fibras
de coco e calatetadas com pedagos destes cabos desfiados e rezina da
drvore da fruta-pao. As balisas, postas depois, eram ligadas ao tabuado
também por cordame. Em viagens continuas a calafeto e o cordame
deviam ser substituidos de tés em trés meses.

A proa levantada ndo era s6 para ornamentagio. Quando navegavam
com ondulagiio na popa as canoas por vezes afocinhavam mas nio
embarcavam dgua. devido a proa levantada.

0 governo destas canoas era feito por um remo grosso com pi larga
que eéra posto na dgua quando s¢ pretendia arribar e se tirava da dgua
guando se queria orgar,

Como as canoas eram flexiveis deixavam entrar alguma dgua pelo
calafeto, que linha de ser esgotada.

O comprimento das canoas variava, em regra, de 15 a 21 metros.
Havia maiores, como algumas de Figi que chegavam aos 30 metros e
podiam embarcar cerca de 200 homens.

Em 1769, quando Cook chegou a Taiti no “Endeavour”, havia canoas
maiores que o seu navio, que tinha 30 mts de comprimento.
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A construgio das canoas era feita invocando a proteccio de uma
divindade. desde a escolha das drvores nas florestas, até ao cerimonial
do langamento a dgua incluindo os utensilios & materiais de fixacio.

Se¢ as canoas se perdiam ou sofriam qualquer acidente nfo culpavam
a divindade mas o piloto que nio soube interpretar os sinais da Natureza
ou o chefe por negligenciar qualquer ritual religioso. A grande fé nos
Dieuses e nas canoas, aliada a confianga em si proprios. fez com gue os
Polinésios descobrissem e povoassem as ilhas do Pacifico.

Scgundo David Lewis 3o poucos os que realizam a antiguidade do
uso de velas na Ocednia. Quando os Austronésios se aventuram a navegar

no mar alto jd tinham 2.000 anos de uso de velas em navegacoes costeiras.

As welas rectangulares. mais tarde chamadas redondas, cram
perigosas em embarcaghes pequenas ¢ na Austronésia esta vela foi usada
inclinada e posta guase na direccio proa-popa. Segundo o Dr. Lewis a
vela latina com duas vergas unidas avante, foi inventada na Indonésia e
depois passou para a Micronésia e Pacifico W. sendo ainda hoje
tradicional nas Carolinas, Marshall ¢ Gilbertas.
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Os Polinésios inventaram a vela em pinga de caranguejo usada nas
grandes viagens maritimas no inicio da nossa era. Esta vela era muito
eficiente. ndo necessitava de vergas fortes e pesadas, diminuia a pressio
do vento nas rajadas e eram feitas de fibras vegetais, principalmente da
palmeira pandano,

As canoas clissicas da Polinésia. excepto as das ilhas Tuamoto,
viravam por davante. isto €. conservavam a mesma proa. As canoas com
um flutuador da Micronésia, mudavam de rumo arriando a vela e
mudando de proa, isto €, a popa passava 4 ser a proa. O fluruador ficava
sempre a barlavento.

GOVERNO PELAS ESTRELAS

Apesar de ndo disporem de instrumentos nduticos, os polinésios tinham
navegadores excelentes que dominavam bem a téenica de navegar pelas
estrelas. Quando queriam ir de uma ilha para a outra escolhiam as estrelas
que a0 nascer ou ao por apontavam a diregao da ilha, ou seja. o rumo a seguir.
A utilizagdo de estrelas no horizonte s6 podia ser feita durante algum tempo.,
porque i medida que a estrela subia a direccio mudava. Quando devido a
alura a estrela deixava ser usada, utilizavam outras que tinham nascido na
mesma direcgdo. Durante uma noite utilizavam-se 5 ou 10 estrelas.

A direcciio ou seja, 0 rumo, era comgido se houvesse corrente ou
abatimento devido ao vento.

0s Polinésios consideravam que a onentagio pelo sol ndo era tio exacta
como pelas estrelas ¢ sabiam que certas ilhas tinham uma estrela que Thes
passava por cima no zénite da sua trajectdria. Quando estavam longe duma
dessas ilhas ¢ viam que a esirela atingira a mdxima altura sabiam em que
direcgfio aproximada estava a ilha. Quando viam a estrela no zénite da
embarcagdo sabiam que estavam na mesma latitude da ilha.

Para saber quando as estrelas estavam no zénite, deitavam-se de costas
an lado do mastro ou enchiam de dgua uma cana vertical.

No hemisfério N usavam a estrela Polar para terem ideia da latiude.

Também estimavam a sua posi¢iio por um processo a que chamavam
ETAK, em que verificavam a mudanga da relagiio entre a canoa, um ponto
imagindrio pelo través do rumo ¢ um ponto no infinito - uma estrela ou uma
sucessio de estrelas,
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Para instrugio em terra improvisavam “Rosas de Estrelas” com
pedacos de coral a indicarem as direcgdes das principais estrelas como
a figura exemplifica.

Indicam-se s6 algumas estrelas. Os nomes das estrelas sdo os de
agora.

1. Polar 19, Cruzeiro do Sul oo pdr
2. Ursa Menor ao nascer 25. Altair ao pir

3. Ursa Maior ao nascer 28. Pleiades ao por

4. Cassiopéla a0 nuscer 30, Cassiopeia ao por

5. Vega 31. Ursa Maior ao por

G. Pleiades ao nascer 32. Ursa Menor ao por

15. Cruzeiro do Sul ao nascer

O treino era rigoroso e demorado e fazia-se tanto em terra como no
1mar.

GOVERNO PELA ONDULACAO

A seguir ao governo pelas estrelas, o governo pela ondulacio era o
mais importante. Hd que distinguir a ondulacao que resulta dos ventos
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persistentes e distantes, como os aliseos ¢ mongdes, que se mantém numa
direccio constante na sua longa marcha pelo mar, e a ondulagao provocada
por ventos locais. A ondulagdo provocada pelos aliseos SE € dos
guadrantes do E ¢ vana com a latitude e a época do ano. A ondulagio
das mongdes ¢ de NW. Os ventos fortes do sul do Pacifico originam
ondulagio dos quadrantes do Sul. que pode fazer-se sentir para cima do
Equador.

As ondas dos ventos locais reconhecem-se principalmente pela
carneirada.

Quando existe $6 uma ondulacio € facil escolher um rumo em relagio
a essa ondulacio. mas guando existermn duas. trés ou quatro ondulagdes
& uma confusdo, que s0 os navegadores experientes do Pacifico
cons¢guiam distinguir. Para isso sentavam-se na proa e ali ficavam muilo
tempo até sentirem a ondulagio que interessava - a ondulacio sente-se
mais do que se vE,

Estes processos de governar, mantendo um angulo entre a canoa e
a ondulacio era atil em noites escuras ou com o céu encoberto.

Para instrugio chegavam a levar rapazes para o mar e punham-nos
a boiar de costas para melhor poderem “sentir” a ondulagéo.

CORRENTES

No mar alto & dificil ver se hid corrente & uma das principais causas
de um navio se perder € sair da rota prevista devido a uma corrente
desconhecida.

As correntes predominantes no Pacifico, oniginadas pelos aliseos de
SE sio as correntes Equatoriais N ¢ 5, que correm para W e uma contra
corrente que corre para E entre 4°, e §°. N e chega atingir 2 nds.

As carrentes Equatoriais diminuem de velocidade 4 medida que se
afastam do Equador.

Para terem uma nogdo do valor da corrente, os Polinésios quando
largavam para o mar escolhiam um rumo perpendicular 4 ilha. e viam
qual era a direccdo da ilha ¢ a de uma estrela que estivesse por cima.
Passado algum tempo. se a ilha estivesse numa direcgo diferente da
estrela havia corrente ¢ deduziram qual a sua direcgio ¢ forga aproximada.

Para saber a existéncia de uma corrente no mar alto, se estivesse
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calmaria largavam para o mar um peso preso a uma placa & superficie.

5¢ ndao houvesse calmaria observavam o tamanho e a forma das
ondas. Ondas curtas com uma altura exagerada em relacio ao venio ¢ sem
carneirada indicavam a existéncia de uma corrente conlrina i ondulacio.
Ondas compridas ¢ swaves mostravam uma corrente na direcgio da
ondulagio. Se a corrente for na direc¢do do vento e da ondulagio a
carneirada segue com as ondas. se a carneirada aparecer como puxada
pelo vento, a corrente € contraria.

Os Polinésios também ajuizavam a existéncia de uma comente i
superficie pelo encrespado do mar. Este fendmeno verifica-se em fundos
baixos ou quando a poucos metros de profundidade as dguas ¢stio paradas
ou existe uma corrente contrdria.

Ventos na dircecao da corrente reforcam a forca da corrente. Algas
e ramagens juntas indicam que duas cortentes se¢ cruzam,

Os peixes voadores, em regra, entram na dgua contra a corrente.

GOVERNO POR ALARGAMENTO DO OBJECTIVO

Esta téenica ainda hoje faz parle da navegagio na Polinésia e
Micronésia. Quando se pretende ir para um local longiquo. ruma-se a esse
local supostamente alargado e depais procuram-se indicios de terra que
permitam chegar onde se pretende. Por outras palavras. ao pretender ir
para uma pequena ilha considera-se como s¢ ela estivesse aumentady, ou
seja rodeada de indicios da sua existéncia, que se avistam antes da ilha
Esses indicios sdo aves maritimas, nuvens e ondulagio, e a sua prioridade
varia com as localidades.

As aves gue mostram indicios de lerra siio aves maritimas que
pernoitam em terra. Aos primeiros alvores vio para as zonas de pesca
e regressam ao entardecer. As andorinhas do mar (em inglés terns and
noodys), em regra. voam em grupos até 20 ou 25 milhas de terra ¢ os
merguihdes (hoobies), em grupos menores, vio até 30 ou 35 milhas.

Este alargamento do objectivo de 20 a 30 milhas ¢ apreciivel, tendo
em conta que os cogueiros de uma ilha baixa se avistam sd a 10 milhas.

Ha quem admita que as aves migradoras deram aos Polinésios
indicag@es da existéncia de terras. Os cucos rabilongos reproduzem-se na
Nova Zelandia ¢ no inverno emigram das ilhas Samoa ¢ Figi na direccio
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da Nova Zelindia e as tarambolas do Pacifico emigram de Tait na
direcciio de Hawai.

Nuvens que se formam sobre ilhas dio indicactes da sua existéncia.
Vistas de longe as niivens sobre uma ilha movem-se devagar enguanto
que as que estdo no mar alto movem-se mais depressa. Mais perto, mas
ainda sem se ver a ilha (a 15 ou 17 milhas) e com bom tempo, as nuvens
apresentam tonalidades diferentes que resultam do tipo de vegetagio e
da existéncia de lagoas.

A téenica de alargamento do objectivo pela ondulagio distorcida pela
costa & complexa. exige grande experiéncia e uma observacio demorada.

Pode acontecer que junto da costa haja ondulagdes vindas do mar
alto, que se cruzam com as ondulagdes provenicntes da costa - reflectidas
e refratadas.

Quando uma ilha se interpde a ondulagio A, que na figura vem de
E. originam-se ondas refractadas B, ondas reflectidas C e uma zona de
turbuléncia D & sombra da ilha.

As ondas refratadas B resultam do atrito no fundo, que dificulta o
avango junto da costa, com tendéncia 2 ondulagdo tornar-se paralela
costa. Estas ondas refratadas cruzam-se na sombra da ilha. originando
ondas que sobem e descem. As ondas reflectidas C. também chamadas
ondas de terra, 1ém um comprimento de onda diferente da ondulacio
original, movem-se numa direcgiio contrdria e podem ser detectadas
bistante longe dependendo do tamanho da ilha. Estes efeitos notam-se
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a 15 ou 20 milhas de terra mas jd foram detectados a cerca de 80 milhas.

Na figura exemplifica-se como as ondas refratadas se comportam
quando existem duas ilhas a cerca de 20 milhas uma da outra. Os efeitos
destas refracg@es podem detectar-se aquela distiancia,

TR L,

MATANA

Na figura mostram-se ondas reflectidas, que permitem corrigir ©
rumo quando forem sentidas numa amura, o que € de grande valor durante
noifes escuras ou com nevoeiro, porque indicam para que lado estd a ilha.
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FOSFORESCENCIA

Em noites escuras podem ver-se no mar a um ou dois metros de
profundidade relampagos ou raios de luz gue apontam na direcgio de
LT,

A este fendmeno gue pode ser visto até 80 ou 100 milhas de terra;
os Polinésios dao o nome TE LAPA.

A frequéncia dos relampagos € lenta longe da terra. mais rdpida a
cerca de 20 milhas, desaparecendo por volta das 10 milhas de terra.

Em noites escuras ou com chuva € costume governar por esta
fosforescéncia.

VIAGENS

As razdes que levaram os Polinésios a navegar foram as mesmas de
outros povos como os Gregos, os Vickings ou os Portugueses: desejos
de aventuras, curiosidade de ver terras novas. esperanga de uma vida
melhor, prestigio. intolerincia, religido e até por quem se sentia mal na
comunidade.

Houve viagens planeadas e outras involuntirias devido a mau lempo
ou ma navegagio. Houve ilhas descobertas por acaso e viagens feitas num
sd sentido, isto &, sem retormo. Muitas canoas se perderam em
tempestades. Uma das tragédias conhecidas ocorreu num tufdo nas
Marshalls em 1830, de mais de |00 canoas s uma se salveu. Com mau
tempo arridvam as velas e os mastros e houve casos de inundarem as
canoas para nio serem despedacadas pela fiiria das ondas.

As canoas  bolina ndo iam além de 70°. em relagdo ao vento real.
Era normal ¢speriarem nas ilhas por tempo favordvel.

Quando um chefe preparava uma viagem a descobeita de novas
terras. escolhia homens robustos e que soubessem as artes indispensiveis
ndo 50 a bordo como em terras desabitadas. As mulheres eram escolhidas
entre as que mostravam ser capazes de terem fithos robustos. Em viagem
era tabu as relagdes sexuais.

A comida era dada primeiro aos que despendiam maior esforco fisico,
depois aos chefes. aos animais, que deviam ser conservados vivos para
depois se reproduzirem e, por ultimo &s mulheres, Quando havia
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racionamento, as mulheres recebiam s6 metade da ragiio. Nessas viagens
as mulheres eram bastante menos que os homens ¢ quando chegavam a
terra aceitavam como maridos dois ou trés homens, que construiam casa
€ em comum Crigvam as criangas que nasciam.

Os Polinésios eram bons observadores da natureza ¢ sabiam prever
o tempo com exactidio. Como curiosidade refere-se que os caranguejos
podiam dar previsées do tempo - se fechavam a cova que faziam na areia
queria dizer que ia haver chuva e vento, se a deixavam aberta o tempo
seria bom. Quando as formigas deixavam a comida a ¢éu aberto havia
bom tempo nos proximos dias, se a abrigavam iria haver chuva ¢ vento.

Foram os Polinésios d¢ Samoa e de Tonga. que no comego da era
de Cristo iniciaram as grandes viagens de povoamento. As principais
foram s ilhas de Nuka Hiva, Hawai, Piscoa e Nova Zeldndia,

NUKA HIVA

Esta ilha do arquipélago das Marquesas na Polinésia Francesa foi
colonizada no principio da era cristii. Julga-se que os Polinésios partiram
de Samoa, que fica a 2.000 milhas. Para 14 chegarem tiveram de vencer
os aliscos de SE e a corrente Equatorial Sul. Amurados a EB é possivel
que tenham chegado ds Line Islands. Diz a lenda que passaram por 8 ilhas
ate chegarem a 9°, a que deram o nome que ainda tem.
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HAWAT

Julga-se que os primeiros colonos vieram das Marquesas por volta
do século IV. A viagem deve ter side sem retorno. Por volia do século
X chegaram colonizadores vindos de Taiti. que fica a 2.2(0) milhas para
Sul. Trabalhos arqueoldgicos mostram ter havido relacdes prolongadas
entre Hawai ¢ Taiti nos séeulos X1, X1 e X1V,

Tendo em conta estas relaches e para realcar a Histéria dos Polinésios,
em 1976, reconstituin-se 3 viagem de Hawai para Talt numa réplica de
canoa, tanto quanto possivel semelhante as antigas. A viagem feita sem
instrumentos foi um sucesso,

Hokuleia era o nome desta canoa, que em polinésio significa “Estrela
da Alegria”™ a que nés chamamos Arturus, culo zénite € perto de Hawai.

Os cascos de 18 metros de comprimento foram feitos pelos desenhos
que Cook fez em 1777,

Tracejado vertical indica as balisas

- |pdier] [ —————
- o
) 2 L7 I - escotilhas
_ . ] 2 - epcaixe Jdo mastro

¥ - pés de camcing

4 - conves

F - quebramar

6 - vaus suporte do conves

i

7 - vaus de baixo do convés

Nos cascos, entre as anteparas, havia espacos de 1.8 ms, onde, se
guardavam provisdes & ouiras coisas ¢ lambém serviam para alguns
tripulantes dormirem.
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As velas (de algodio) em pinca de caranguejo, foram desenhadas com
buse em antigas gravuras rupestres ¢ envergavam em dois mastros, Julga-
-5¢ que as antigas velas tinham maior drea de pano.

A maioria dos materiais era moderno por cCoNOMIia € seguranga.

O leme. como 0s antigos, era um remo grosso que mergulhava para
arribiar ¢ se tirava da dgua para orgar, para virar de bordo podiam auxiliar
COIm Temos.

A tripulagdo era de 17 homens, O mais importante era o navegador
nativo das distantes Carolinas, escolhido pelo seu saber de navegagio sem
instrumentos. Um dos adjuntos cra o neozelandés David Lewis, atrds
referido.

As provisdes eram frescas para os primeiros dias ¢ depois & base de
batatas doces, peixe ¢ bananas secas, taro e muitos cocos. O peixe que
pescavam - douradas, bonitos e atuns - era cozinhado em dgua salgada
ou marinado em leite de coco.

Para ajuizar como se comportavam os animais que os antigos
polinésios levavam a bordo, iam | porco, | cdo, 1 galo. 1 galinha e umas
3 dezenas de plantas dteis embrulhadas em musgo humedecido, para
serem semeadas em Taiti, incluindo batatas doces, rebentos de cana de
agucar e de cocos.
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A canoa largou da ilha de Maui. perto de Hawai em 1 de Maio de
1976, 500 anos depoms destas canoas fazerem o percurso entre Taiti e
Hawai.

Durante esta viagem. em grande
parte feita & bolina folgada, a surriada
era constante, o gue dificultava o dormir,
apesar da dgua ser morna.

O ¢iio comia, taro. peixe e polpa de
coco.

O porco, numa jaula de¢ bambu,
COMIA peixe seco e comeu parte da jaula
& de uma vela posta para The dar sombra.
s galindceos comiam coco ralado,

A chegada a Taiti foi a 4 de Junho,
0 que di uma média de 74 milhas por
dia.

Esta viagem mostrou:

- que o navegador das Carolinas
conscguiu navegar 2.500 milhas sem
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Instrumentos, ¢m dguas gue des-
conhecia. praticamente ao longo do et
meridiano, com um erro final de 53
milhas para W, zuiando-se pelas

i g ruliidd pria REERERdAL

estrelas, pela ondulagio, pelos ven- et
tos e na parie final por aves. gl
- (ue nas viagens longas era ol iy
inatil remar.
[TCr 11 S
= (ue o transporte de animais
e das plantas correu muito bem. As o
plantas germinaram em Taiti apesar
de terem apanhado dgua salgada. = ;]f_h
As ilhas de Haway foram — ZREZHHEEETT "'{ il
descobertas por Cook (Anexo 1) ,,,,..maj .
1 b

na 3." viagem ao Pacifico.

Chegando inesperadamente a
um local sagrado da costa W de Haway, onde se realizava um festival
religioso, Cook foi recebido como um Deus pelos sacerdotes. Contudo,
dentro de um més descobriram que ndo era imortal e quando foi a terra
com um grupo de marinheiros para recuperar uma embarcacao que tinha
sido roubada, fol morto pelos nativos.

O arquipélago de Haway foi unificado por Kamehameha em 1810,

Ha quem chame a Haway a ilha das flores e do fogo. pelas muitas
flores e vulcdes que a ilha tem. Os vulcdes que esporidicamente entram
em actividade, normalmente 6 com correntes de lava sem fiiria explosiva.
A montanha Branca € um dos picos mais altos do Pacifico com pouco
mais de 4.000 metros e € um vulcao inactivo hd 3.600 anos. O nome
provem de em Fevereiro se cobrir de neve e de gelo. o que permite fazer
ski.

A lava de outro vulciio correu ininterruptamente de 1969 a 1974, Dois
séculos antes um outro vulcdo emitiu um gas sufocante que aniguilou
parte de um exército que marchava contra Kamehameha, o unificador do
arquipélago.

Diz a lenda que quando a mae de Kamehameha estava a espera que
o filho nascesse descjou comer o olho de um chefe. Deram-lhe o olho
dum tubario comedor de homens. Os Sacerdotes profetizaram que aquele
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desejo significava que 0 filho seria um rebelde matador de chefes ¢ o
soberano de Haway planeou matar a crianga quando nascesse.

Kamehameha nasceu por volta de 1758 numa noite de tempestade,
guando uma cstranha estrela com cauda apareceu no céu a W.

O recém-nascido foi levado em segredo para casa de um chefe na
costa N e fol infrutifera a busca que fizeram & sua procura. Como Moisés,
Kamehameha fora escondido num cesto coberto com fibras usadas nas
redes de pesca.

Em crianca nio ria e por isso deram-lhe o nome Kamehameha, que
significa - o Solitino. Foi educado por um dos melhores guerreiros na
natacdo, mergulho, surtfing e lancamento do dardo e tormou-se mais forte
& mais alto que o normal.

Ao sair da puberdade foi sexualmente educade por uma jovem e
bonita esposa de um tio ¢ desta experiéncia nasceu o seu primeiro filho.
Consta que teve 21 esposas e 24 filhos. A esposa preferida tinha mais
de .80 metros e 150 kegs.

Distinguindo-se¢ como guerreiro, em 1790 langou-se & conquista das
ilhas a W, o que foi conseguindo gracas a supremacia de armas de fogo.

Em 1791, os chefes das ilhas Qahu e Kauai, reclamaram a posse da
ITha Maui, mas na parte NE de Haway, foram derrotados numa batalha
naval.
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Em 1795 com uma frota de 1.200 canoas e 10.000 homens conquistou
as ilhas de Maui, Mocokai, Lanai ¢ Oahu, onde os defensores sofreram
urma grande derrota.

As ilhas Kavai ¢ Nihau, que faltavam para dominar todo o
arquipélago, foram anexadas por acordo diplomitico em 1810, em que
comercianies americanos tiveram papel importante para melhor fazerem
seus negdcios.

Kamehamcha morreu em 1819 e a rudeza que mostrara na guerra,
foi generoso e clemente na paz. E considerado um herdi havaiano e os
E.U.A. deram o seu nome ac submarino nuclear de 130 metros de
comprimento, langado @ dgua em 1965 - o S5BN Kamehameha,

A TLHA PASCOA

A colonizagio da ilha da Pascoa deve ter sido o feito mais extraordindrio
dos Polinésios. Esta ilha s6 com 18 milhas de comprimento fica a 2.400 mil-
has para SE de Nuka Hiva das Marquesas. Foi colonizada no final do século V,
Julga-se que por Polinésios das Marquesas que tiveram de vencer os aliseos de
SE e a corrente Equatorial Sul.

As plantas, os animais, os wiensilios, areligifio e 4 lingua eram Polinésios.
Mao existia milho, nem cermicas, nem palavras dos indios da América do
Sul. As famosas estduas de pedra - cerca 1000 - sao
Polinésias.

O nome da ilha provém de ter sido descoberta no
dia da Pdscoa por um almirante holandés em 1772,
Actualmente depende do Chile que a anexou em 1888,

NOVA ZELANDIA

Os primeiros Polinésios chegaram & Nova
Zelindia no Século VI vindos nio se sabe bem
de onde provavelmente de Taiti. Na ilha nio havia
mamiferos a ndo ser peguenos morcegos e de
répteis so havia lagartos, mas havia com abundin-
cia cerca de 23 espécies de moas, semelhantes is
avestruzes. As maiores tinham 4 metros de altura
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e as mais pequenas eram do tamanho de perds. Estas aves ndo voavam
e eram uma presa ficil. Davam bom alimento. bons artigos de vestudrio
e 03505 para utensilios. Passadas vinte geragdes jid ndo havia mous, A estes
primeiros Polinésios que se dedicavam pouco & agricultura. foram mais
tarde designados Cagadores de Mouas,

Diz a lenda que 6 séculos depois. em 1350, chegaram a ilha do Norte
canoas vindas de Taiti, que fica a 2.500 milhas. Estes novos Polindsios
absorveram os Cacadores de Moas e deram origem aos Maoris. O clima
mais frio da Nova Zelandia nfo s6 modificou os produtos naturais e a
maneira de os utilizar, como afectou os proprios Polinésios. Os Maornis
lornaram-se mais robustos, mals vigorosos e mals agressivos.

Em 17649, James Cook na 3.* viagem chegou & Nova Zeldndia ¢ o
que relaton abriv caminho aos ingleses, que um século depois eram mais
numerosos que os Maoris.

A Nova Zelandia tornou-se independente em 1947,

O declinio das grandes viagens dos Polinésios resultou das ilhas se
tornirem economicamente auto-suficientes com uma sociedade complexa.
Os contactos com as outras ilhas dominuiram, criando-se, sobretudo nas
ilhas pequenas, uma animosidade contra os visitantes gue eram mortos
ao serem avistados, aproveitando-lhes os o0ssos ¢ os dentes pura
omamentagoes.

ALIMENTACAO EM VIAGEM

A fruta-pdo, o taro ¢ as bananas estavam entre os principais alimentos
cosumidos a bordo. Sio todos origindrios do SE Asidtico ¢ Nova Guing,
onde eram cultivados pelos antepassados dos Polinésios, mas foram esies
gue os levaram para todas as ilhas do Pacifico, por se conservarem bem
a bordo,

A fruta-pao tem uma histéria divulgada pelo filme “Revolta na
Bounting”. A primeira tentativa de a levar de Taiti para a América como
alimentagiio dos escravos. falhou devido a uma revolta naquele veleiro
inglés. Uma segunda tentativa pelo mesmo comandante resultou ¢ da
Jamaica espalhou-se pelas Américas.

O taro, de que se aproveitam as raizes, ¢ uma da espécie de inhame.
As primeiras culturas regadas no Oriente eram de inhames, que exigem
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muita dgua. Os antigos terragos da Asia, agora com arroz, foram
construidos para inhames.

Os cocos, serviam de bebida e de comida. A dgua era puardada em
bambus ¢ em cabacas. O peixe que pescavam era comido cru ou
cozinhado.

Nas viagens para novas terras também levavam rebentos ¢ sementes
de plantas comestiveis e alguns animais, como o porco. o ciio e a galinha,
para s¢ reproduzirem em terra. Os cdies da antiga Polinésia eram
vegetarianos, ndo ladravam e eram comidos pelos Polinésios.

A autonomia das canoas em viagens longas resultava principalmente
dos alimentos ¢ da dgua que as canoas podiam transportar. A média das
singradura era de 100 a 150 milhas por dia e como a alimentagio levada
a bordo era para um més ou més e meio, se 0s ventos ndo fossem
contririos, os Polinésios podiam navegar 3.000 ou 4.000 milhas nesse
periodo.

0S PORTUGUESES EM HAWAY

De 1878 a 1913 emigraram para as ilhas de Haway 24.500 colonos
portugueses da Madeira e dos Agores, principalmente da Madeira, 4
procura de melhores condigdes de vida. A destruigho das videiras pela
filoxera ainda mais acentuou a crise econdmica na Madeira.

A viagem, em mis condicGes, demorava trés a cinco meses. Foi
inicialmente feita & vela e mais turde em navios a motor, dobrando o Cabo
Horn.

Estas familias de trabalhadores rurais, em que prenominavam
criangas ¢ mulheres, destinavam-se a povoamento e a suprir a caréncia
de mio de obra nas plantagdes de agiicar, principalmente devido 4 grande
mortalidade que os Polinésios tiveram em contacto com os Europeus.

Os emigrantes tinham garantida habitagdo, comida, assisténcia
medica e a receberem por més 10 délares por homem e 8 por mulher,
durante 36 meses, a 26 dias e 10 horas de trabalho em cada dia.

As maiores contribuictes dos portugueses na cultura Havaiana foi
¢ pao doce, as especiarias e o uso do Ukulele para acompanhar a hula.
Ukulele significa “pulga saltitante” e ndo € mais que a braguinha ou
cavaquinho de Braga.
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A descriminagio racial entre os Portugueses e as outras ragas
caucasianas, que formavam o grupo “Haole” fez com que muitos
portugueses fossem para a Califémia ou para Henolulu.

Haway foi anexado pelos EUA em [898. que construiram uma grande
base naval em Pearl Harbour na ilha de Ohau. atacada pelos japoneses
em 1941, o que causou a intervencio dos EUA na IT Guerra Mundial.

Em 1959, Haway passou a ser 50.° estado dos EUA e a capital € em
Honalulu perto de Pearl Harbour,

GAGO COUTINHO

Para terminar refiro um artigo do almirante Gago Coutinho publicado
hi quase 100 anos sobre as ilhas Sandwich, agora denominadas Haway.

Nesse artigo Gago Coutinho dizia que “Nessas ilhas, por assim dizer
perdidos no meio do Pacifico, ¢ que nés descobridores de todo o mundo,
todavia nos escaparam, hid 16000 portugueses. que recebem gualguer
portugués que por ld passe como um rei, fazem-lhe recepches e vao
despedir-se dele & pruia. como se fosse um amigo que entre eles tivesse
passado doze anos em lugar das doze horas que ali se demoram o5
paguetes”,

“Hit wvirias razdes para que manddissemos 13 um navio da nossa
Armada, como fazem outras nacdes que ali tdm emigrantes™.

“Nio mandem o “Pero de Alenguer” que envergonhava a pobre
marinha de guerra portuguesa, nem o “Adamastor”, que niio honra a
construgao naval italiana e que foi por nés convertido em paquete enfeitado
em guerra com pegas obsoletas! Temos melhor para lhes mandar: o cruzador
“Rainha D. Amélia”, construido por portugueses e lancado do Arsenal de
Marinha de Lisboa, € um representante modesto mas decente da marinha de
fuermi portuguesa’,

“E nio tenhamos receio: as despesas que ld fizermos serdo pagas pela
colonia”. E acrescentava com muito espirito.

“Receamos que dentro em pouco a coldnia seja assimilada porque os
EUA digerem tudo e a coldnia portuguesa de Sandwich € uma delicatesse™,

Em 1978, no centésimo aniversdrio da chegada da barca alema
“Priscila” com |20 colonos madeirenses. estiveram [4 a nossa “Sagres”
sob o comando do Cte. Martins e Silva e também o Alm. Ramos Rocha.
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ANEXO I

0 Neozelandés David Lewis foi educado em crianga na Nova
Zelidndia e numa escola nativa em Roratonga, nas ilhas de Cook. Em 1942
formou-se em medicina na Universidade de Leeds. A paixio pelo mar
& por embarcagdes pequenas. levou-o a abandonar a profissio de médico
(ue exercia em Londres e fez duas travessias em solitdnio do Atléintico
e uma volia ao mundo num catamaram durante trés anos com a muther
e duas filhas pequenas.

Em 1968, com uma bolsa da Universidade Nacional Australiana,
navegou no Pacifico com nativos que ainda conservavam as antigas
técnicas de navegar sem instrumentos, tendo navegado 13.000 milhas, das
quais 1.700 sem instrumentos. parte das quais em canoas tradicionais
polinésias,

Dessas viagens no Pacifico publicou dois livros de grande interesse:

“We, the Navigators™ publicado em Honolulu em 1972 e 1994
“The Voyaging Stars” - publicado em Sydney ¢ em New York em
1978

Em 1976 fee parte da tnpulagio da Hokuleia, réplica de uma canoa
Polinésia que fez a viagem de Hawai a Taiti sem instrumentos.

Além destas viagens por mar percorreu 5.000 milhas no Western
Desert na Austrilia com guias aborigenes.

No verdo de 1972 fez a primeira viagem em solitirio ac Antirtico
e em 1977 voltow ali com uma expedicio do Occanic Rescarch Foundation
para estudos de ecologia maritima.

Tem a medalha de prata do Royal Institute of Navigation,
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ANEXOII

James Cook - Circumnavegador Hidrdgralo Explorador

Embarcou como grumete num navio mercante ¢ depois alistou-se na
Marinha Real. Aos 29 anos foi promovido e comandou uma escuna
durante trés anos em trabalhos hidrograficos em 8. Lourengo e Terra
Nova. Os seus conhecimentos nduticos e cientificos fizeram com que, por
voto unanime, fosse nomeado comandante do “Endeavour™ em 1768, para
proceder o observagdes astrondmicas em Taiti. O “Endeavour™ tinha 368
toneladas. 30 metras de comprimento ¢ o casco levou um forro cravejado
de pregos de cabeca larga para evitar o teredo. A bordo seguiam 94
pessods alguns dos quais cientistas,

No “Endeavour” fez a primeira circumnavegacio - 1768-71. Depois
de dobrar o ¢abo Hom. atravessou o Pacifico. Em Taiti procedeu a
observacoes astronomicas numa base montada em terra. Torneou as ilhas
da Nova Zelindia. de que fez cartas bastante precisas. Explorou a costa
E da Austrilia onde encalhou na Grande Barreira de Coral.

Reparado o navio atravessou o estreito de Torres e regressou a
Inglaterra pelo cabo da Boa Esperanca.

Ma segunda circomnavegacao - 1772-75 - com os navios “Adventure”
¢ “Resolution™ esteve de novo em Taiti ¢ Nova Zelandia indo até 70" Sul
a procura de um continente austral. tendo sido o primeiro homem a passar
o circulo polar Antdrtico. Esteve nas ilhas Marquesas ¢ Sociedade. fixando
com precisdo a posi¢io das Novas Hébridas e Caleddnia e regressou a
Inglaterra pelo cabo Horn,

Na terceira viagem - 1776-79- com 0s mesmos navios esteve em Taili
¢ descobriu as Sandwich, nome que lhes deu em homenagem ao 1.°
Almirante inglés e que agora se chamam Havai. Em seguida explorou a
costa da América do Norte a partir de 45° N. costeou a peninsula do Alasca
¢ enirou pelo estreito de Bering, onde o gelo o fez parar em 70° N, Voltou
a Hawai para passar o inverno. onde foi morto pelos nativos em 1779,

Nao posso deixar de referir a estranha coincidéncia de terem sido
mortos por nativos no Pacifico, dois grandes marinheiros - Fernando
Magalhaes ¢ James Cook. um portugués ¢ outro inglés,
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O rio Amazonas, sua navegabilidade
e 0 elemento autéctone

Comunicapdo apresentada na Academia de
Marinha em 5 de Margo de 1996, pela Dr® Anere
Costa Ferreira,

O rio Amazonas ostenta um especticulo grandioso nas bordaduras
das matas marginais que mais parece um capricho de jardineiro, de tio
bem cortadas as suas folhas em cujos terrenos acidentados o Homem
depara-se fascinado pela paisagem deslumbrante.

A fauna oferece-nos locais de estudo e admiragio que nos encantam
a vista e o olfato. Sdo recantos onde as folhas e os filamentos das drvores,
05 carogos balsimicos, as plantas coniformes, os insectos zumbidores,
borboletas de cores brilhantes, passaros das mais variadas espécies, as
penas das aves, as peles dos animais, as sementes aromdlicas ¢ 0s bam-
hus emergem da Agua, em moitas ligadas, formando uma barreira impen-
etrivel, um mangue entrelagado que costuma ser refiigio seguro para os
peixes e os moluscos, assim como 0s pequenos e os grandes rios, que se
estendem, encontram, cortam e bifurcam-s¢ por toda a parte da regiio
amazonica.

Do emaranhado da mata, sobressaem as palmeiras, € em meio ao
labirinto verde-perene despontam as drvores alterosas e as madeiras pre-
ciosas, donde pendem fartos e compridos festoes: os liquens de longas
felpas; as trepadeiras e os cipos vestidos de i sem mimero de vistosas
fibras. E por entre a ramagem dessas drvores, agarrada aos troncos sus-
pensa nos galhos, ligada A casca, presa as dguas e espalhada por todos os
recantos enconira-sc a cxtraordindria parasita,

Os dias na Amazdénia morrem sempre gloriosamente aureolados,
envoltos num estranho esbanjamento de luz. Quando o sol comega a decli-
nar, uma viragio (épida agita levemente os cimos do arvoredo, saudando
o verde-negro da noite,

A demonstracdo da cultura indigena brasileira tem ao longo dos anos
sido manifestada pela danga, misica, culindria, pelo artesanato, mitos,
lendas, pintura, trajes, pelos hibitos e costumes que estiveram sempre
ligados aos factores geogrificos e sdcio-culturais de uma civilizagio.
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Trabalhos artisticamente elaborados exprimem na indumentiria o
estigio classificatério que qualifica e destaca cada Indio dentro da comu-
nidade. Pela apresentacio nas ceriménias, pode-se distinguir se 0 evento
¢ social, magico ou religioso.

A medida que vamos descobrindo essas manifestagles, mais se acen-
tua em nos o respeito pela cultura e pela organizaciio de uma civilizagio
primitiva que a sociedade moderna tenta fazer desaparecer.

A lmguoagem indigena transmite-nos uma cultura milenar. Uma ver-
dadeira sabedoria de vida onde em todos os aspectos exalta, louva e dig-
nifica a natureza.

O RIO AMAZONAS

«Vimos Indias armadas de arcos e flechas que conduziam os homens
a0 combate e se batiam com mais bravura que eles. Quando os homens
tentavam fugir, elas fustigavam-nos com 0s arcos, que utilizavam como
clavas. Lembravam « AMAZONAS», ¢, como dificilmente se acreditard
na existéncia de mulheres capazes de actos tio contrdrios & sua natureza
habitual, devo dizer que vi com os meus préprios olhos aquilo que
refiros.

Foi baseado neste texto que o «REI DOS RIOS - O AMAZONAS»,
recebeu o seu nome,

O relato € do Frei Gaspar de Carvajal, um dos herdis de uma das mais
extraordindrias aventuras de exploragio, realizada por certo nimero de
Espanhdis, que, partindo do Peru, navegaram na direcgiio do Sol nascente
an longo de rios cujas dguas se tornavam progressivamente caudalosas ¢
mais profundamente embrenhadas numa floresta monstruosa que os apri-
sionava.

O cientista alemao Von Humboldt atravessou a Venezuela rumo ao
Sul e descobriu o canal que liga as bacias dos rios Orenoco e Amazonas.

O rio Amazonas nasce a 5000 metros de altitude na Cordilheira dos
Andes, no Peni, com o nome de MARANON; este ¢ o seu primeiro
nome. Apos chegar em Benjamin Constant, recebe o nome de
SOLIMOES no seu meio curso sul e ao atingir 15 km de Manaus con-
sagra seu nome de AMAZONAS, ponto de encontro das dguas.

Nada se pode comparar com o rio Amazonas nos seus 6500 km, onde
todos os aspectos do maior dos rios sdo singulares, inclusive o seu ingres-
$0 entre os homens,

O termo RIO nio se coaduna muito bem. pois, na realidade, trata-se de



ORI AMATONAS

uma associagio de rios gigantescos que acabam por encontrar um lugar
comum e convergirem lado a lado para o Oceano Atlantico.

Dentre estes, o rio Negro, medindo 3000 km de extensio por 50 km
de largura. O Madeira com 400{) km e o Punis com 3200 km, que nascem
na regido pré-andina, ricos em solugdes de sais minerais, sd0 instiveis em
seus leitos, devido & acgdo da erosdo ¢ sedimentagio. Este movimento
provoca a migracio de grandes pedagos de terra, chamados Terras Caidas,
que ddo o tom barrento is dguas,

Pequenos afluentes como o Tapajés com 3000 km, e o Tocantins, com
2700 km, bem como um pequeno afluente superior ao ICA, nascem de sedi-
mentos Tercidrios, Creticeos ou Carboniteros, e mudam a coloraciio devido
it mutagio pluviométrica, variando o grau de acidez quando em transicio.

A BACIA AMAZONICA

Dha dgua doce gue chega ao oceano, 20% sio da Bacia Amazdnica, a
maior do mundo, com 3 milhdes de km2.

O limite dessa bacia é compreendido entre os Escudos Cristalinos
Brasileiros e das Guianas, ambas de idade Pré-Cambrica (+ de 600 mi-
lhdes de anos) ao sul e ao norte respectivamente: € ac longe da borda
ESTE do Continente (fora do territdrio brasileiro) pela Cordilheira dos
Andes, cuja origem remonta ao inicio do Periodo Tercidrio, cerca de 70
milhdes de anos, a partir dos descobrimentos e soerguimento dos depdsi-
tos marinhos de geossinclinal andino,

Mo dltimo milhdo de anos, nas Glaciagtes do Quaterndrio. quando o
nivel do mar esteve mais haixo, o rio Amazonas e seus afluentes esca-
varam e alargaram profundos vales; ou, quando o nivel esteve mais alto
nos periodos pluviais, colmataram esses vales com sedimentos recentes,
origindrios principalmente dos Andes, formando extensas planicies de
inundagdes, as VARZEAS.

O litoral Equatorial estd compreendido entre a foz do rio Oiapoque,
no Amapd e a do rio Pamaiba, no himite entre Maranhiio e Piaui.

As grandes quantidades de sedimentos descarregados pelo no
Amazonas. calculados entre 8§ a 9 bilides de toneladas/ano e gue sio
transportadas pela corrente Equatorial das GUIANAS, fazem esse litoral
essencialmente lamoso.

E exactamente nesse trecho onde se encontram os principais ECOS-
SISTEMAS, os Manguezais que se estendem do AMAPA ao MA-
RANHAO.



Outros ecossistemas caracteristicos da regido, sfo os MUNDON-
GOS na ilha do Marajé e as VARZEAS de MARES que se estendem ao
longo do Baixo Amazonas pela drea influenciada diariamente pelas marés
que atingem 800 km rio acima, até i cidade de OBIDOS, no Pari.

Importante ECOSSISTEMA é o de TRANSICAOQ entre a Caatinga e
a do Cerrado Amazénico, fenémeno que ocorre no Maranho na zona dos
Cocais, dominada pela Palmeira Babaci.

FLORESTA

A Flaresta Tropical ¢ Equatorial Himida, ocupa uma extensio de 5
milhdes de km® englobando-se em grande parte com a Bacia Hidro-
grifica.

Esti dividida em:

I — Florestas Densas (aluvial, terra baixa e sub-solo e montanha):

Il — Floresta Nao Densa (drea arenosa, graminea, savana e pantano);
IIT - Vegetacio Coberta (campos naturais e serrados);

IV — Areas Antropizadas (vegetacio secundiria e actividades agricolas),

A Floresta Hiimida tem caracteristicas de grande biodiversidade que
engloba tanto a riqueza bioldgica quanto de ecossistemas, ¢ o nivel de
populagdes de uma espécie, a diversidade gendtica.

Confirma-se essa comparagio porque em cada hectare de floresta
encontram-s¢ de 100 a 300 espécies de drvores.

Existem na Amazonia 112 Ecossistemas Terrestres,

Estudos baseados na teoria dos refiigios pleistocénicos revelam que
durante o iltimo periodo de clima frio e seco, ao final do Quaterndrio,
aproximadamente entre 12 a 13 000 anos antes do presente, grande parte
da Amazdnia foi ocupada por vegetagdao como cerrados e até mesmo
caatinga, ficando reduzida a algumas dreas de maior pluviosidade.

Os primeiros exploradores do rio Amazonas chamaram-lhe MAR,
designagdo ainda discutida entre os gedgrafos, por considerarem esse rio
um grande golfo saturado de ilhas, vestigios do brago de MAR que liga-
va 0 Atlintico ao Pacifico e que a formagdo dos Andes transformou num
beco sem saida.

A maré deste Mar Fluvial € a sua Cheia Anual, donde o fluxo chama-
se Enchente e o refluxo Vazante.

A diferenca de nivel, consoante os rios, os locais e os anos, varia
entre 12 & 30 metros, e a dgua da Cheia invade 1/6 da bacia fluvial, inun-
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dando uma superficie maior que a Franga, envolvendo florestas imensas,
improvisando lagos (3o grandes como o Chade e revitalizando leitos se-
COs gue se convertem em rios tio extensos como o Damibio.

Centenas de quildémetros de vegetagdo sdo arrastados i deriva pelas
dguas, com a terra presa pelas raizes e os animais sao levados no deslizar
da corrente. Os caminhos sdo unicamente os labirintos dos igarapés e os
mapas pouco ou nada valem; o inico recurso € confiar na pritica do pilo-
to - Caboclo da regido.

Quando a cheia desce, morren vma Amazdnia e nasceram outras
Amazénias. Alterou-se o perfil das margens, os rios mudaram de leito, o
embate dos troncos das drvores flutuantes arrancou as ilhas, outras surgi-
ram dos milhdes de metros cibicos de lodo arrastados pelas dguas.
O Amazonas remodelou a sua forma e, mesmo em terra firme, a dgua
raramente desaparece, prolongando-se em péntanos ou em auténticas
cavernas vegetais ressumantes de humidade.

Virias drvores transformam-se noutros sercs, mostrando a sua misé-
ria, 0s seus parasitas, lutando desesperadamente para se evadirem da pro-
fundidade da vegetagao rasteira, em busca do sol. Hd algo de anelante ¢
febril no crescimento da floresta luxuriante e misteriosa.

Em qualquer época do ano, os rios da regido retinem cerca de 2/3 de
todas as dguas fluviais do Planeta, desaguando diariamente, por hora, 650
bilides de litros de dgua doce no Atlintico.

Segundo Rodolfo Garcia, em Histéria da Missdo dos Padres
Capuchinhos na Itha do Maranhfo, diz —: «Foram os povos do Norte os
primeiros a guiar-se por uma 56 Constelagio, a Ursa Menor, e pela
Estrela Polar; e os Portugueses os primeiros a fixar como guia dos nau-
tas, no hemisfério austral, o Cruzeiro do Sul, o que € testemunhado por
Claude d'Abbevilles.

NAVEGACAQ

Foi na vastissima rede do Amazonas que mais se desenvolveram as
i¢cnicas da navegagdo fluvial.

Quando os Portugueses ali chegaram, encontraram em pleno desen-
volvimento wma cultura ndulica inteiramente apropriada ao meio,
conforme relata o Padre Antonio Vieira, em carta de 1654, Uma razio
geogrifica de Estado, oposta ao Tratado de Tordesilhas, presidiu a for-
macio territorial do Brasil, facto este chamado «o mito da [lha do Brasil».
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Ao contririo dos mitos espanhois da conquista, o da ITha do Brasil é
essencialmente politico e geogrifico; ¢ por isso mesmo encontra a sua
mais ampla expressdo na cartografia.

Na primeira metade do século XVI, entre 1528 a 1543, Jodo Afonso,
piloto portugués ao servigo da Franca, fala nas suas obras da existéncia
duma Tlha-Brasil, tio perfeitamente rodeada pelos rios Amazonas ¢ Prata,
0s quais se ligavam por um grande lago, que se podia navegar e ji se
tinha navegado, respectivamente da foz de um para a do outro.

O ponto do territério brasileiro onde esse facto geogrifico se toma
mais tipico ¢ entre 0 Aguapei, brago do Jauru, afluente do Paraguai, e o
rio Alegre, brago do Guaporé, afluente do Madeira, cujas fontes se con-
fundem. e os cursos se orientam durante algumas léguas, em direcgdes
inversas, mas paralelas. E para constatar essa veracidade, Luis Pinto de
Souza Coutinho, fez atravessar uma canoa dum rio até ao outro.

O etndlogo norte-americano Wissler, na sua obra, «A América
Indiana», sobre a cultura indigena, assim se manifestou: «As formagoes
culturais adaptaram-se as formagdes vegetais. onde a maior parte do
Continente pertenceu nos tempos pré-historicos a uma tnica cultura que
se¢ chamou Amazodnia e, quando os Porfugueses abordaram esse
Continente, jd encontraram essa zona pré-humanizada pelo indio. Breve,
instruidos pelos proprios aborigenes, lanto quanto permitiu a cultura
desses primitivos, se deram conta da realidade majestosa e surpreendente,
da existéncia duma unidade geogrifica ¢ humana abrangida pelo porten-
toso Amazonass,

Os indios Tupi-Guaranis possuiam conhecimento geogrifico vastis-
simo da regido amazonica, navegavam em (oda a sua extensio, abrindo
estradas fluviais do Atlintico até aos Andes, incluindo a regido Inca.
Também os Tupinambds, do Maranhdo, conheciam a existéncia de
grandes florestas na regido do Tropico de Capricorio e praticavam a
navegacio em todo o rio Amazonas,

Os gentios Aruaque tinham vastos conhecimentos de toda a regido
banhada pelo rio Negro e das suas ligagdes com o Orinoco.

Um dos depoimentos mais interessantes de didlogo entre indigenas e
lusitanos € o havido entre o célebre naturalista Alexandre Ferreira que, a
expensas da coroa portuguesa, explorou a regido amazdnica no século
XVIII: «Ao perguntar a um indio, morador no rio Branco, quantos rios se
misturavam na sua corrente, o indio respondeu formando com uma
piaga» o tronco principal daguele rio e de um e do outro lado ia deitando
tantos e tio proporcionados filamentos quantos eram os rios que nele
desa-guavam. Em cada filamento dava um ou mais nés. conforme o
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nimero das povoagdes que nele se encontravam; e deste modo lhe figurou
o rio Branco e todos 0s scus conflueniess,

Nos finais do ano de 1596, velejou de Weymouth o capitio Leonard
Berry, na Pinaca Walle, até i costa do Amapd, ali chegando em 1597, pas-
sando em seguida para o Oiapogue, o qual explorou enquanto lhe foi pos-
sivel. Apds isso, subiu o rio Amazonas quando encontrou o navio John,
comandado pelo capitao Charles Leigh, que comercializava na regido.

Constata-se que paralelamente &s exploragdes geogrificas em busca
dos fabulosos tesouros, estava sendo iniciada vma navegacdo em bases
realisticas, que representada em lucros notdveis, assentava nas (rocas
comerciais, especialmente tabaco, algodao e madeiras. Tal comércio se
Fazia niio s0 com os indigenas, mas com os colonos espanhdis espalhados
pela drea, os quais utilizavam largamente o brago escravo para a mine-
racio, trazidos da Africa por Ingleses e Holandeses. A presenca destes na
Guiana ¢ comprovada desde 15398,

Era natural que surgisse a ideia de estabelecimento de feitorias que
tacilitasse o armazenamento dos produtos da terra, acelerando o seu
embarque e reduzindo a estadia dos navios, pritica antiga que datava dos
primérdios das navegagbes africanas,

A regiio amazdnica, aliando facilidades de campos férteis para a
agricultura equatorial e suficiente distincia dos micleos espanhdis de
Trindade e Venezuela, e dos Portugueses, tinha o atractivo das lendas que
os companheiros de Francisco de Orellana se encarregaram de divulgar.
Para ela, em consequéncia, dirigiram-se as correntes migratirias.

Em 1498, Vicente lTanez Pinzdén, o primeiro homem branco de
descendéncia espanhola, ex-capitio de Cristovio Colombo, chega a foz
do rio Amazonas, atraido pela presenca de dgua doce no Mar,

Pinzdn ia em busca do El-Dorado, um suposto império constituido
de grandes e populosas cidades, onde as ruas cram pavimentadas de ouro.

O capitdo Francisco Orellana ¢ considerado o primeiro europeu a
navegar toda a extensao do rio Amazonas.

Partiu do rio Coca, nos Andes Equatoriais, vindo do Pacifico. A foi
arrastado ao longo de 900 km pelas correntes do rio Negro até ao Alto
Amaronas. Em seguida navegou mais 3000 km para o Leste, até alcangar
0 Oceano Atlintico.

Rasgando o pirtico da histéria, a expedicio de Aleixo Garcia, em
1524, com mais quatro ou cinco homens e alguns indios atravessou o
continente desde Santa Catarina até A regido dos Andes.

Em 1571, foi instituido o Regimento Portugués determinando gue na
navegacio para o Brasil fosse adoptado o sistema de frotas, velho uso
espanhol, como seguranca aos assaltos e pirataria.
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Sucediam-se 0s alarmes sobre preparativos ou partidas de navios e
armadas holandesas, destinadas ao corso ou mesmo ao ataque directo is
capitanias brasileiras. Diogo Botelho, Governador-Geral em 1602,
prontamente organizou a armada guarda-costa, que fez velejar,

Navegacgio em frotas e armadas guarda-costa seriam, por mais de um
século e meio, as modalidades utilizadas pela coroa para proteger a
Carreira do Brasil ¢ a cabotagem na costa brasileira, de tal forma carac-
terizando as actividade maritimas luso-brasileiras nos séculos XVII e
XVIII, de conformidade com a legislagdo portuguesa.

Na vinda ao Brasil, exigia-se um minimo de 4 navios navegando jun-
tos até passarem a linha de Equador, e depois de passada, indo a diversos
lugares e portos das partes onde poderiam aportar, e deveriam igualmente
navegar juntos para Portugal.

O manuscrito seiscentista do coronel John Scott, intitulado Histdria
¢ Descriciio do Rio Amazonas, relata que: «<Em 1616, Pieter Andriannsz,
no Golden Cock, velejou no Rio Amazonas e por ele subiu até ao estreito
onde, temendo haver entrado por canal errado, inverteu o rumo voltando
até ao local entre os rios Coropatube e Ginipapo.

Ali, numa pequena peninsula entre o brago do Amazonas e um
pequeno rio, construiv um forte. Grande parte da gente que o acom-
panhava era inglesa, habitante de Vlusing e Ramakins, cidades que se
achavam em mdos inglesas. Eram ao todo 130 homens, 14 dos quais com
as familias para trabalharem na agricultura.

O navio permaneceu no local por 4 meses, até o final da construgdo
do forte ¢ de algumas cabanas, no interior e fora dele, apds o que regres-
S0U & sua origem,

Conforme Johanes de Laet, os Holandeses foram os primeiros povos
a fixarem-se na Amazdnia, os quais no final do século XVI, estabele-
ceram feitorias fortificadas no Baixo Xingd, proximo do rio Amazonas.
No seu relatdonio de origem espanhola, hoje no Museu Britinico, os
Holandeses marcaram presenca na regifio desde 1599, orientados pelos
mapas destes e de Van Langrean, que continham informagdes da viagem
de Walter Raleigh em 1595.

Alguns historiadores sdio de opinido que, até 1610, parece nio ter
havido qualquer tentativa de colonizaco inglesa na foz do rio Amazonas.

Entretanto, confirma-se que Charles Leigh, com o sen Olive Plant,
navio de 50 tonéis, tripulado por 46 homens, pelo Cabo Verde, chegou ao
Amazonas em 12 de Maio de 1604, com 52 dias de viagem.

Também Robert Harcourt equipou 3 embarcagdes; Rose, de 80 tonéis;
Patience, uma pinaga de 36 tonéis e a chalupa Lily, de 9 tonéis. Com elas
partiu de Dartmouth até a foz do o Amazonas, em data anterior a 1610,
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A condigdo fisica da regido obrigava, sob o risco de perderem a
viagem, que as expedi¢des destinadas a Guiana, ancorassem na embo-
cadura do Rio-Mar,

Confirma-se, assim, o interesse de Ingleses e Holandeses explorarem
o0 Amazonas, em virtude de Thes ser familiar a navegacio rio acima e conhe-
cimentos com os indigenas seus habitantes,

Portugal, ao tomar conhecimento dessas invasdes, mandou para com-
baté-las expedigtes luso-brasileiras, as quais foram muito bem sucedidas.

AS EXPULSOES

Moticias remetidas por Manuel de Souza D'Ega, constantes do
famoso «Regimentor de Gaspar de Souza, entregue a Alexandre de Moura,
no Recife, para a expedi¢io ao Maranhdo, ddo-nos conta em alguns capi-
tulos, da determinacfio para que se efectuasse a «Jomada ao Griio Pari e
Rio Amarzonas, e se botasse deles os estrangeiros que ali residiams.

Subjugados os Franceses no Maranhdo, ocupado o forte de Sdo Luis
¢ demais fortificaces da ilha e estabelecidas as bases do governo por-
tugués, estava Alexandre de Moura em condigbes de dar cumprimento
aqueles capitulos que tratavam do Grio Pard e Amazonas,

Entretanto, antes de fazé-lo, Alexandre de Moura, procurou obter
informacdes com La Ravadiére que, em 1613, havia pessoalmente nave-
gado o rio Pard e por ele entrado até os arredores da baia de Portel, con-
forme a ligio do padre Y. D'Evreux.

Alexandre de Moura, reunindo mestres ¢ pilotos da sua frota, estes
confirmaram nfio saber levar as naus por fora, isto &, pelo mar aberto, e
que por dentro, ou seja velejando entre as ilhas e terra firme ¢ atraves-
sando baias e embocaduras de rios, s6 navios de pequeno porte o pode-
riam fazer, em face dos muitos baixos que orlavam a costa. Mesmo assim
a navegagcio teria de ser feila de dia e com terra & vista,

Receoso de assumir tamanha responsabilidade, desisie Alexandre de
Moura de levar pessoalmente a cabo a «jornadas», preferindo ficar crian-
do pilotos e o que mais necessdnio fosse, Face a essa sua decis@io, reuni-
ram-se Alexandre de Moura, Paio de Carvalho, Diogo Moreno, Freitas de
Mesquita e Francisco Caldeira Castelo Branco, e atraveés de «Auto» de 13
de Dezembro de 1615, indicam para substituir Alexandre de Moura,
Francisco Castelo Branco. Este conduziu 150 homens em 3 embarcagdes
4 vela bem aparelhadas e municiadas para 5 meses, partindo no dia 25 de
Dezembro de 1615, fazendo a viagem em 18 dias, apds receber o
«Regimentox» de Moura.



O provedor foi André Pereira e o piloto-mor Anténio Vicente
Cochado que redigiu os roteiros da viagem.

O percurso costeiro foi estimado em 150 léguas até 4 foz do rio Pard,
verificando-se que a viagem efectuada foi nas reentrincias costeiras, isto
€, por dentro. Avancaram rio acima, navegando sempre préximo &
margem direita, sem avistarem a ilha do Maraj6, entrando continuamente
em contacto com os servicolas.

A 12 de Janeiro de 1616, Castelo Branco chega em Belém do Pard,
data confirmada pelo Arcebispo Vice-Rei a D. Luis de Souza. Inicia a
construcdo da fortaleza para expulsio dos intrusos estrangeiros.

Em seguida, a expedigio sobe o rio Amazonas, apds fazer as pazes
com grande niimero de servicolas, acciio que se deve ao Capucho Frei
Cristovio de Lisboa, tendo conseguido reunir 40 canoas com 400 indios
flecheiros, deixando a caravela na labirintica regido. la conquistar a
Amazdnia para os Portugueses.

O Capitio-Mor Bento Maciel Parente chega ao Pard em 11 de Junho
de 1623 ¢ com Castelo Branco acorda em acrescentar a expedicio um
bergantim, 6 canoas de indios e alguns soldados. Em seguida, velejam de
Belém. de barco e de lancha, acompanhados de algumas canoas. No porto
ficou a caravela. Tam em busca das fortificagdes Cuimena ¢ Comorno,
onde estavam alojados os estrangeiros.

Orientados pela carta de marear de Cochado, chegam ao primeiro
forte holandés junto do rio Maturu, que desemboca proximo de Porto-
-de-Mds. Mas antes de chegarem a Maturu chocaram-se os batedores
com servicolas que andavam tocaiados, botando-lhes ao fundo uma
canoa.

Ao chegarem defronte & fortaleza inimiga, ordenaram que os seus
ocupantes se rendessem. Havendo recusa, travou-s¢ uma batalha naval,
sendo aprisionados 14 ocupantes, além de indigenas e escravos, em
copioso resgate ¢ alguma artilharia. O forte foi arrasado e queimado.
Fincou-se a bandeira de Portugal no local.

Seguidamente, rumaram para outra fortificagio holandesa — a
Nassau —, as margens do rio Peri, a qual foi igualmente queimada em
outra luta naval. Nesta, os inimigos ao renderem-se, entregaram manti-
mentos, ferramentas e artilharia. O lotal de prisioneiros foi de 120 entre
Holandeses e escravos.

As proximidades do rio Tocantins, encontraram o Capitio-Mor
Bento Maciel Parente, que, num caraveldo e 22 canoas, ia em seu socorro
com 70 soldados e 1000 indios flecheiros. Acompanhavam-no Pedro
Teixeira, Aires Chichorro e Salvador Melo.
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Maciel Parente avangou com a sua tropa e atacou um posto fortifi-
cado, defendido pelos Holandeses, Ingleses e Franceses, no rio Genipapo
ou Paru, onde muitos Ingleses e Holandeses foram mortos ¢ feridos. em
outro embate naval, no més de Junho de 1623.

Apos expulsarem os invasores, Luis Aranha de Vasconcelos e
Antonio Vicente Cochado separaram-se onde duas lanchas sfo levadas
pela correnteza, indo a caravela no seu encalgo.

Ao regressarem a Lisboa, os tripulantes da caravela cairam em poder
dos piratas, salvando-se somente Lufs Aranha e mais quatro compa-
nheiros.

Belém ficava a 7 1éguas da costa, o que segundo Bernardo Pereira de
Berredo: «das duas uma: ou os navios se aproximavam para conhecer a
barra e, como a costa € muito aparcelada, se arriscavam nos baixios; ou
se desviavam dela e impelidos pelas correntes eram arrastados para as
Indias de Castela». Acrescentando ainda «que O navio, que se aproxi-
mava da costa junto & boca do rio Amazonas, levado pelas correntes, nao
sendo navio de vela, principalmente pela bolina, raras vezes fugia i fata-
lidade de um naufrigios.

Este foi o grande segredo dos Porlugueses, tio dspero e repetida-
mente disputado pelos Holandeses e Ingleses.

Porque os dnicos navios bons de bolina, para aproveitar todos os
ventos, ao dobrar e cingir de perto acidentes costeiros, eram as caravelas
portuguesas.

Matias de Albuquerque, em Lisboa, jd em 1628, deu a informagiio
da boa nova de Castelo Branco, afirmmando ter sido ele (Matias) que
atribuira a Antonio Vicente Cochado o descobrimento do rio Amazonas,
por haver este subido 404 Iéguas rio acima, embora em 1599, os Holan-
deses tenham elaborado um mapa mostrando no mesmo, onde figurava o
Amazonas.

EMBARCACOES

Autores anligos, sempre que se referem i construg@o naval, dedicam
especial aten¢io & questdo das madeiras, por ser Portugal o dnico pais da
€poca que usava madeiras em certas partes do navio. empregando o sobro
e o azinho para o cavername, por serem resistentes i dgua e o sobreiro dar
muitas curvas naturais,

A quilha, a roda de proa, o cadaste e o forro das obras vivas até
onde chegava a dgua eram de pinho resinoso. As obras mortas onde
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nao chegava a dgua eram de pinho manso. Algumas vezes aparecem o
carvalho e o castanho.

Mo Estado da Bahia, 40 carpinteiros da Ribeira, entre Portugueses
mesticos, ocupavam-se de fazer navios, caraveldes ¢ barcos de toda a
sorte,
O Coronel-Engenheiro, Manuel da Gama Lobo d' Almada, em 1757,
seguindo orientactes do Marqués de Pombal, recruta gentios para o 5itio
da Ribeira, préoximo & Ilha S3o Vicente, na foz do Igarapé Cachoeira
Grande, ao lado da Barra, onde manda construir um estaleiro para o fa-
brico de igarités ¢ montarias que usavam na exploragio fluvial e demais
servigos do governo.

BANDEIRA

A palavra BANDEIRA, de uso comrente durante o século XVII, €
levada pelos Portugueses para o Brasil. E, em 1614, no Recife surge uma
«bandeira» de homens a cavalo.

Dai estarem inseridas na Historia Luso-Brasileira as Bandeiras da
Amazdnia, donde as expedigdes amazdnicas, partidas de Belém do Pard,
tiveram a maior importincia na integragdo geogrifica do Brasil
Movimento paulista e paraense completaram-se.

Acerca das Bandeiras, os jesuitas espanhdis teciam referéncias
negras, particularmente o Padre Antonio Ruis de Montoya, até 1629,
guando explodiu a verdade sobre os bandeirantes, nomeadamente Raposo
Tavares.

Durante a Idade Média, PORTUGAL designava Bandeira o conjunto
de 5 ou 6 langas de homens de armas, o seu escudeiro, o pajem, 2
arqueiros ou besteiros e 1 cutileiro. Ao todo, a Bandeira compunha-se de
30 ou 36 homens,

Um certo nimero de Bandeiras completava a companhia de homens
de armas. Assim definiu o General Vitoriano José César, considerado a
maior autoridade portuguesa de Histéria Militar.

Em 1637, Pedro Teixeira, arriba o rioc Amazonas levando em sua
exploragdo 80 soldados, antigos sertanejos, religiosos, escribas e 1200
indios, de voga ¢ de guerra, perfazendo ao todo 2500 pessoas. E consi-
derada por muitos historiadores como a expressao mais relevante de
quantas os Portugueses realizaram fora do mar. E também tida como
testemunho da definicio bandeira, conforme Inacio do Rego Barreto, na
carta ao rei de Portugal em 1644,
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Filipe de Matos Cotrim, sargento-mor da expedi¢io de Pedro
Teixeira, em 1638, informava ao reino que as Bandeiras, como tropas
organizadas, de origem militar portuguesa, existiram em Sdo Paulo e no
Pard, onde o indio era o guia dessas expediges.

Pedro Teixeira, no seu documento «Relagaos, sobre a sua viagem de
Belém a Quito, (documento inédito), sustenta a opiniio de que as
entradas na regido, quer pelo rio Amazonas quer pelo rio Pard, eram per-
feitamente defensdiveis, face as correntes e baixios, a profusio de canais
em perpétua mudanga, além da terrivel pororoca.

Pedro Teixeira, navegando do rio Amazonas até Quito, alargou a
soberania portuguesa até Japurd, trazendo os fundamentos do novo mito
do rio de Ouro, e tomando posse do vale amazénico desde a foz do
Aguarico, afluente do Napo, até a foz do rio Amazonas.

Ao regressar, Pedro Teixeira trazia consigo uma ampla informacio
geogrifica, ccondmica e etnogrifica.

Anténio Raposo Tavares, partiu de Sdo Paulo entre 1648 e 1751, a
frente duma bandeira, atravessou o Paraguai e o Chaco, subiu os Andes e
desceu desde a origem, no seio da cordilheira, o Guaporé, e deste pelo
Mamoré, o Madeira e finalmente o grande rio Amazonas, alcangando
Belém do Pard, defendendo os limites do Brasil.

Em 1742, Manuel Felix de Lima com mais 3 companheiros, todos por-
tugueses, descem o Guaporé, o Madeira ¢ 0 Amazonas, encerrando o novo
circuilo que serviria de trago de unido definitivo na ITha-Continente do Brasil.

EXPEDICOES

Aos 15 dias do més de Julho de 1778, o jovem Alexandre Ferreira, é
enviado de Coimbra para Lisboa, a fim de iniciar os preparativos daquela
que se tornaria a célebre «Viagem Philosdphicas.

Em 1783, parte Alexandre Ferreira para Belém do Para, chefiando a
expedi¢do que tinha virios objectivos, mas o principal era o estudo do
homem primitivo, embora haja uma corrente que diz que a finalidade
principal era «O Problema das Demarcagdes da Regiio Amazdnicas.

Alexandre Ferreira, considerado naturalista, envia para Portugal, no
dia 30 de Setembro de 1786, 118 aguarelas, bem como exemplares de
plantas, animais, amostra de minérios e vdrios objectos representativos
dos diversos lugares percorridos na regido. Descobriu a tribo Jurupixuna,
no estado do Amazonas, na povoacdo de Caldas, #s margens do rio
Canaburit, hoje extintos.
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Charles de La Condamine, em 1736, chega & Amazdnia, como mem-
bro de uma comissdo encarregada de medir o grau terrestre no Equador.
Comegou o seu regresso no inicio de 1743, pelo rio Amazonas, refa-
zendo a carta deste rio por meio de novos métodos topogrificos e obser-
vagoes dos eclipses dos satélites de Jipiter.

Em 1821, o bario George Heinrich von Langsdorf, de nacionalidade
russa, realiza a Grande Expedigio Langsdorf, que permaneceu na regiiio
amazonica até 1829, onde colheu farto material sobre a fauna, flora e
geografia, actualmente expostos no Museu da Academia de Ciéncias de
Leningrado,

Jaem 1848, os ingleses Alfred Russel Wallace e Henry Walter Bates,
oriundos de familias pobres operdrias, desejosos de conhecer a
Amazdnia, aceitam o convite do governo britinico e sdo enviados a
regiio, com a seguinte condigao: receberiam uma libra por cada lote de
80 insectos raros que enviassem para Inglaterra. Aceitam o desafio e
ficam durante 11 anos na regifio. Iniciaram subindo o ric Tocantins,
depois 0 Amazonas e terminaram no rio Negro.

O governo brasileiro, em 1913, destaca para chefiar a expedicio do
ex-presidente norte-americano Theodore Roosevelt 4 Amarzdnia, um filho
da regiiio, natural do Mato Grosso — Candido Mariano da Silva Rondon
— o célebre marechal Rondon, um dos mais importantes desbravadores
das selvas brasileiras no século XX,

Embrenhando-se na mata amazdnica, fez um completo levantamento
cientifico de geografia, opografia, geologia, flora e fauna da regido,
sendo o descobridor de virias nagdes indigenas, totalmente isoladas da
civilizag@o branca, i época.

1982, uma das mais impressionantes expedigdes chega 3 Amazdnia,
chefiada pelo oceandgrafo francés Jacques Cousteau que, a bordo do seu
barco-laboratorio Calypso, navegou durante dezoito meses nas dguas da
regido amazonica.

Transportou um helicoptero e um camido-anfibio e comandou cin-
quenta homens, percorrendo 3700 Km do rio Amazonas, iniciando na foz
do Atlantico, no Pard, até a nascente daquele rio, nos Andes.

Assombrou-se com a imensidao da floresta ¢ depois, impressionado
com # flora e a fauna. descobre que a Amazdnia nio € o pulmio do mun-
do, desfazendo assim um dos mais polémicos mitos da regido.

Ao comparecer na Academia Flamenga de Bruxelas, em Junho de
1989, para receber um prémio, e ao ser interceptado por jornalistas, rati-
ficou o que dissera anteriormente no Brasil e na Franga: «O Pulmio do
Mundo ndo é a Amazonia, mas sim o Plincton dos Oceanos».
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ORI AMAZONAS

O grande romancista portugués Ferreira de Castro, na sua admirdvel
obra «A Selvas, teve este desabafo:

«E preciso sentir por inteiro toda a forga da selva, suas cores, seus
espantosos ruidos e todo aguele medo que a mata inspira. Eu devo &ste
livro a essa magestade verde, soberana e enigmdtica que € a Selva
Amauzdnicas,

Nos mapas portugueses do século XVI a Amazonia figurava como um
reino desconhecido ou terra dos antropéfagos.

As suas fronteiras foram as dltimas do Império Portugués a serem
tragadas. Hoje, ainda ela € a iltima fronteira do mundo que o homem nio
conseguiu dominar.

Joaquim Nabuco, o grande historiador brasileiro, assim se expres-
sou: «Nada nas conquistas de Portugal € mais extraordindrio do que a
conguista da Amazdnias.
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EVOLUCAO DA SOBERANIA NACIONAL NO
LAGO NIASSA - SUA OCUPACAO CIENTIFICA
PELA MISSAO HIDROGRAFICA
DE MOCAMBIQUE

Comunicagdo apresentada na Academia de Marinha
em 26 de Margo de 1996, pelo Vice-Abnirante Enge-
nheiro hidrdgrafo José Augusto Barahona Fernandes.

INTRODUCAO

Pode parecer estranho que somente em 1954, depois de alguns séculos
de estabelecimento em Mocambique e jd numa época em que s¢ eshogava
a retirada de Africa pelas poténcias europeias, tenhamos adquirido o
dircito de soberania sobre parte das dguvas do Lago Niassa, o dltimo
acréscimo aos nossos dominios no Ultramar:

Para se compreender esta tardia expansao julgo de interesse relems-
brar, num rdpido bosquejo. a historia da ocupagio de Mocambique, em
especial nos rios de Cuama - como se designava o baixo Zambeze -
principal via de penetragio para o interior ¢ para o Lago Niassa. E uma
incursiio em matérias conhecidas € muito divulgadas. que melhor caberia
aos nossos llustres contrades da Seccio de Histdria nesta Academia, aos
quais peco me relevem a imperfeicao deste trabalho,

As descobertas portuguesas, baseadas na superioridade dos navios,
armamento e conhecimentos nduticos, levaram a uma politica que estd
implicita nos titlos dos nossos reis - “senhores da navegacao, da con-
guista ¢ do comércio” - ou seja, o dominio do Mar, a alianga ou combate
ao0s potentados locais e o trato ou permuta de mercadonias. Mocambigue
interessava-nos essencialmente como ponto de apoio naval e o trato do
ouro, foi o dnico objectivo inicial, pelo que a Capitania de Mogambigue
ficou durante largo prazo dependente do Governo da india.

Mais tarde, com o desenvolvimento do Brasil. o ocuro decaiu e fol
substituido pelo trato de marfim e de escravos, limitdo-se a nossa ocu-
paciio i alguns portos e a feitorias no curso do Zambeze. No século XTX
despertou o apetite das poténcias europeias em relagio a Africa, decretou-
e a aboli¢io da escravatura e Portugal envida maiores esforgos em Angola
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e Mogambique, empreende expedigdes ¢ sonha com um novo Brasil a ligar
aquelas duas provincias. Sonho que se desfez bruralmente com o Ulima-
tum, gue além do resto nos rouba o Lago Niassa. estabelecendo como
tronteira a costa oriental desse Lago.

Quando o mundo julgava que seriamos expulsos pelos Vitas, Anténio
Enes e a plelade de herdis seus colaboradores atirmaram a nossa soberama
¢ estabeleceram as bases do desenvolvimento que Mogambigue atravessou
até meados do século XX, no qual se consolidaram as actuais fronteiras
€ sg conseguin reparar umit grande injustica do tratado de 1891 com a
recuperacio da soberania das dzuas do Lago Niassa

Mo seguimento desta vitdria diplomatica a Missao Hidrogriafica de
Mocambique {que entdo eu chefiava) foi encarregada da sua ocupagio:
cientifica, para o (ue transporlou para © Lago o primeira embarcacio da
Marinha gue ali navegou com a bandeira poriueuesa, lancou uma trian-
gulagio geodésica, fez o levantamento hidrografico da carta geral ¢ dos
planos de wodos os portos e enseadas. e publicou o seu Roteiro, cumprindo
S Qualro anos & gigamtesca tarefa que lhe tinha sido designada.

Sdo estas as linhas gerais da comunicacdo que a seguir apresentamos,

I-A QUIMERA DO OURO. O MONOMOTAPA
a) SOFALA

Na sua primeira viagem de descobrimento para a India, em 1498,
Vasco da Gama demandou locais 130 judiciosamente escolhidos na costa
de Mocambique que permaneceram durante séculos como hases essenciais
da nossa colonizagiio, Principalmente o Rio dos Bons Siniis. na foz de
Quelimane. onde teve noticias do ouro - traficado pelos mouros estabe-
lecidos em Sofala tendo como moeda de troca os panos de algodio de
Cambaia -, e também a ilha de Mogambigue, j4 emio um centro de
comércio com Quiloa, Mombaga. Zanzibar e outros sultanatas.

Provinha ¢ oure da regido do Monomotapa, situada no interior. entre
os rios Limpopo e Zambeze, ¢ que alguns identificam como sendo a Ofir
mencionada na Biblia,

O primeiro portugués a visitar Sofala - ¢m 1489 - foi Pero da Covilhi.
que delu deu noticia. Por isso Pedro Alvares Cabral. no regresso da sua
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primeira viagem a India. destacou um navio sob o comando de Sancho
de Tovar para descobrir €sse porto. recolhendo a informagio que se tratava
de uma pequena ilha na embocadura de um rio. onde se fazia o resgale
do ouro.

Na segunda viagem de Vasco da Gama a India. em 1502, as suas naus
fundearam durante dois dias junto a Sofala mas nio conseguiram resgatar
nenhum ouro. Em 18 de Maio de 1505 larga de Lisboa uma frota sob o
comando de Pero de Anaia com a missdo de se estabelecer em Sofala,
Chega a 4 de Setembro em frente da ilha, desembarea e trata com o régulo
Yussul da construgio de uma fortaleza. que logo foi iniciada e guarnecida
com artilharia. Deixou ali seu filho 1. Francisco com rés pequenos navios
para apoio da guarnicio e fundou uma feitoria anexa.

A primeira sugestio de pioneiros poriugueses no interior (talvez
Machona) consta de uma carta que Diogo de Alcacova escreveu de Cochim
a El-Rer, em 1306, dando inleressantes pormenores sobre g mineragho do
ouro e dizendo gue o rei destas terras € o Mueno Motapa (que depois
passamos a denominar - Monomaotapa). Mas o primeiro descobridor deste
régulo. que vivia num zimbave ¢ era o chefe de uma confederagio de
tribos, com uma nobweza cafreal de que os principais titulares se chama-
vam “encosses” ou “fumos”. foi Anténio Fernandes.

Este explorador era um degredado cuja pena fora perdoada a troco
de auxiliar o pais no descobrimento da Africa meridional. e devia ser
dotado de qualidades extraordindrias. embora analfabeto, Uma carta de
Gaspar Veloso, capitio da fortaleza de Sofala, dirigida a el-rei {em 1515,
15167), relata com detalhe a primeira viagem de Antonio Fernandes em
1514, na qual percorren grande parte da futura Rodésia do Sul e chegou
as terras do Monomotapa: noutra carta de Jodao Vaz de Almada para el-
-rei, em 1516, diz-se que Ele percorreu os sertdes sendo adorado como
um deus ¢ gozando de tanto prestigio que “onde ele vi. ainda que haja
guerras. por amor dele logo sho apagadas™,

O detalhado relato de Gaspar Veloso descreve os dias de viagem ¢
os rérulos gue visitow, sendo inleressante citar:

- gue muitos régulos tinham bastante marfim ¢ ouro;

- outros viviam de andar ao salto (1. € do roubo e da pilhagem):

- afortaleza do rei de Monomotapa € construida em pedra solta

{de interesse para a datagdo do Zimbaué);
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- alguns negros. mal proporcionados. tinham rabos como car-
neiros (descreve os bosquimanos): Estes adoram as vacas e
se algum morre, comem-no e enlerram a vaca. E quanto mais
negro mais saboroso, pois o carne dos brancos & muito sal-
gada;

E muito dificil fazer o tracado exacto desta aventura pPoOis apenas
refere os dias de viagem ¢ 0 nome dos régulos. Neste aspecto Tracey e
o tradutor portugués - Caetano Montez - diferem na sua reconstituigio,
mas ndo hd divida de que Antonio Fernandes visitou o Monomotapa em
1514 e em 1515, estabelecen relagoes amistosas com ele e percorreu
grande parte da regifio aurifera que veio a ser a Rodésia, sendo indisc-
utivelmente o primeiro branco que explorou esta regido e de que ha
documentos a atestd-lo.

Sofala teve grande importancia e o capitio da sua fortaleza foi desde
15(}3 a primeira autoridade de nomeagio régia a superintender neste trecho
da costa, subordinado ao vice-rei da India. A feitoria foi progredindo com
algum trifego de ouro ¢ marfim ¢ em 1580 contava ji com seiscentos
cristios, (rés igrejus, imensos palmares e verdejantes hortas, ¢ mais sc
desenvolveu com as determinagdes reais de 15393 que tornaram livee o
comércio do ouro, com a reserva de um quinto para a Farzenda.

Os portugueses foram sempre alindos do Monomotapa, auxiliando-
o a dominar owtros régulos seus sibditos gquando se revoliwvam, Como
exemplo citamos a doagiio que fez aos portugueses das suas minas de ouro,
cobre, prata. estanho e outros metais. em escritura puiblica assinada em
I de Agosto de 1607 perante Diogo Simdes Madeira, capitio de guerra,
que fora em seu auxilio. Em troca esperava que Portugal o auxiliasse a
derrotar o seu rival Matuzianha, Durante anos os pertugueses procuraram
em vio essas mings. sobretudo as de prata da Chicéa,

Antonio Fernandes aconselhou que o coméreio do ouro se fizesse ao
longo dos rios de Cuama (Zambeze), o que s6 mais tarde foi feito, com
tanta vantagem que levou a progressiva decadéncia de Solala, Esta resul-
tou também das guerras enire os régulos do interior - o que suspendia o
trifego do owro - ¢ da nossa falta de competitividade em relacio ao
comércio dos mouros. que importavam os panos de Cambina 4 menos de
metade do prego que os portugueses pagavam pelos da metrépole. Sofala
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estava reduzida em 1789 a dez cristdos e sd era demandada pelo bergantim
da mongdo. tendo sido praticamente abahdonada em 1863, transferindo-
-3¢ g capitania para Chiloane,

A antiga fortaleza ainda figurava na carta levantada em 1823 mas foi
destruida pela erosdo do mar ¢ por um ciclone no principio do século XX,
Quando procedi ao levantamento hidrogrifico da baia de Sofala. em Julho
de 1950), apenas encontrei alguns restos de pedra’lavrada, meio entertados
na areid lodosa e s6 descobrindo nas grandes baixamares. a cerca de 1500
metros da linha da preiamar, o que indica um recuo médio da linha de
costa devido i erosiio marinha de cerca de dois metros por ano. Foi pena
que esse relatdrio tivesse passado desapercebido. pois seria de grande
intercsse salvar estas pedras com valor historico e instald-las num Musew.

by - 05 RIO5 DE CUAMA (de SENA ou ZAMBEZE)

E este um dos maiore rios africanos ¢ constitui, com os seus atluentes,
uma das mais importanies vias de comunicacio para o Lago Niassa ¢ para
os planaltos do interior.

Sancho de Tovar enviou uma caravela em 1512 para reconhecer as
barras do delta do Zambeze. e mais tarde caravelas e zambucos, como
refere Jodo Vaz de Almada na sua carta a el-rei. dmada de 25 de Junho
de 1516, e em 1519 mandou construir a primeira fortaleza na foz dos rios
de Cuama para proteger o coméreio € a progressiva penetracio dos por-
tugueses ao longo do rio. Contudo as virias barras do delta sio muito
varidveis e de dilicil acesso, pelo que durante muito tempo a sua ligagio
ao mar s¢ fez pelo porto de Quelimane e por um estreito canal - o Muto
- hoje completamente assoreado. Pouco a pouca foram-se estabelecendo
feiras ou feitorias ao longo do rio para o trato do oure. do marfim e de
E5Cravos. no (ue nos limitamos a prossceuir as priticas seculares dos
mouros - assim chamdvamos wos comerciantes drabes, solidamente insta-
lados na costa oriental de Africa.

Das cartas de Simao Botelho, escritas em 1554, depreende-se que ji
havia numerosos sertangjos portugueses, estabelecidos com Imporiantes
niicleos em Sena ¢ Tete, onde se¢ construiram respectivamente os fories
de 5. Margal e de S. Tiago, Estas demonstragdes de forga cram indispen-
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sdvels para manter a ordem entre as facgdes mouras que nos faziam muita
CONcOrreéncla e para prevenir os atagues dos régulos negros, que, embora
nio dessem nenhuma imporlaneia a0 ourd, cram exlremamente ciosos dos
seurs gados e das suas terras. Sempre procuramos uma penetragao pacifica.
baseada em aliancas com os régulos indigenas, mas por vezes tinhamos
de intervir nas suas gucrras ribais ou mesmo defendenmo-nos de alouns
atagues.

Seguindo esta politica de aliangas pacificas. o padre Gongulo da
Silveira concebeu o projecto de cristianizar o Monomotapa. Em Setembro
de 1560 subiu 0 Zambeze we Sena ¢ Tete. e chegou finalmente a aringa
daquele grande chefe em 1561, A sua acgdo foi coroada de sucesso ¢ o
Monomotapa convericu-se ao catolicismo, sendo batizado com o nome de
D.Sebastido. O padre Silveira foi exercendo a sua actividade pastoral,
chegando a ter uma grande mfluéneia na regido, o que provocou o ddio
dos mouros ali estabelecidos. nio s6 por motivo da sua fé como por
recearem 4 perda do comércio de ouro, Por 1550 acusaram-no de feiticeiro
£ assassinaram-no.

0 atentado despertou uma enorme reéacgio na corte de Lisboa. resol-
vendo-se enviar uma poderosa expedicio para o vingar. T2 Jodo 1T en-
carregou D, Francisco Barreto desta missio. pondo & sua disposicio as
negessirias naus & mil homens de armas que partiram de Lisboa em 16
de Abnl de 1569 ¢ chegaram a Mocambique em Maio de 1570,

Depois de muitas incertezas e recolha de informagoes. 1. Francisco
Barrcio decidiu partir de Quelimane em Novembro de 1571 com vinte
pangaios, mil arcabuzeiros ¢ cem cavaleiros, chegando a Sena em 18 de
Dezembro. Mandou um emissirio ao Monomotapa que lhe pediu para casti-
gar um dos seus réeulos revaltados - o Mongds. Burreto seguiu para o atacar
comm as suas tropas envergando pesadas armaduras, mas o calor desta estagio,
tao mal escolhida. as diticuldades de abastecimento ¢ as doengas tropicais
iam provocando muitas baixas. Com fracos conhecimentos do objectivo. os
portugueses perderam-se em viras direcgdes e Jd se encontravam reduzidos
a quinhentos homens quando estabeleceram contacto com as gentes do Mon-
gids. Este funtou-se ao combate ¢ seguin uma tdctica de guerritha que muito
nos enfraguecew. mas teve de pedir a paz. Embora com este reduzido sucesso,
as doencas grassavim de tal forma que Barreto ordenou a retirada para Sena,
onde chegou, muito abalado. em 1572,
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Procurou restabelecer-se em Mocambique. deixando os seus homens
sob 0 comando de Vasco Fernandes Homem. Quando regressou a Sena,
em Margo de 1573, encontrou as suas forgus dizimadas pelas doengas e
pouco depois faleceu.

Temos um relato muito pormenorizado desta infeliz expedigio, es-
crito pelo padre Monclaio, que nela tomou parte. Foi ¢ pnimeiro de muitos
insuCessos que tivemos nas guerras da Zambezia. provocados essencial-
mente pelo clima ¢ doengus tropicais. de que entdo nos ndo sabiamos
defender,

Em 1574 Vasco Fernandes Homem tentou de nove executar a missio
de que Francisco Barreto fora encarregado. Reuniu quinhentos homens ¢
alzumas pegas de campanha e partiu de Sofala. seguindo ao longo dos
rios Buzi ¢ Mulongue até estabelecer contacto hostil com o régulo de
Quiteve. Nessa regiao procurou localizar as afamadas minas de ouro e de
prata, percorrendo quatrocentos guildmetros ds voltas sem nada achar,
Fegressou a Sena, muito enfraquecido. deixando um pequeno destaca-
mento no mato, Os homens, abandonados & sua triste sorte. acabaram por
ser chacinados.

Apesar destes desuires, os portugueses iam melhorando o seu co-
nhecimento dos rios de Cuama ¢ iam-se estabelecendo ao abrizo de
fortalezas em locais de troca: — feiras semelhantes s de Portugal ou
feitorias onde residia um feitor permanente. escrivies e outros servidores.
pira tratar do comércio local.

A primeira feira na regido aurifera parece ter sido a estabelecida no
final do século XVIem Luane (150 Km a Sul de Tete), seguindo-se a de
Bocuto e depois Massapa, que era um ponto obrigatério da viagem para
o zimbave do Monomotapa a partir de Sena ou de Tete.

Além da penetragio comercial prosseguia com muito esforco a obra
missiondria, destacando-se a partida de Lisboa, em 1586, de frei Jodo dos
Santos. acompanhado de mais treze frades. que se estabeleceram primeiro
em Sofala e depois em Tete, percorrendo toda a regifo dos rios de Cuama.
que aquele frade descreveu de forma magistral no livro “A Etidpia Ori-
ental™.

O trato do ouro foi decaindo ¢ sofreu o primeiro rude golpe com a
invasio dos zimbas, hordas de negros selvagens e antropéfagos que parti-
ram do Nordeste africano e seguiram em 1570 para Sul. espalhando o
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terror por toda a parte. Chegaram a atacar ¢ destruir Quiloa, Mombaca
¢ Melinde. ¢ atacaram Mocambique. em sucessivas levas. entre 1585 e
1589.

Atacaram depois as terras do Monomotapa, que se defenden auxiliado
pelo capitdo Jerénimo de Andrade. Foram repelidos e prosseguiram i swi
onda de devastagdes por toda a Africa Central, acabando por se fixar no
Sul de Angola.

A crise seguinte resultou da perda da nossa independéncia. a partir
daqual os holandeses. em guerra com Filipe 11, passaram a atacar as nossas
possessoes no Ultramar, Esquadras holandesas tentaram tomar a fortaleza
da ilha de Mogambique em 1604, 1607 e 1608, tendo sido repelidas,

Com diliculdade fomos mantendo a nossa ocupaciio dos rios de
Cuama. que em 1640 se limitava a algumas fortalezas e pequenas feiras
nas suas imediacdes. No resto do sertiio a nossa soberania era muito
reduzida. apesar das constantes lutas havidas contra os régulos insubor-
dinados. como as de Nuno Alvares Pereira. em 1627, contra o Caprinzane
- herdeiro do Monomotapa - e de Diogo de Mencses. em 1631, na regido
de Sena.

Por falta de recursos ¢ afectada a Metrdpole com a guerra da Res-
tauragio. as feiras estabelecidas por todo o Zambeze até aos confins do
Zumbo foram decaindo, desfazendo-se o comércio do ouro. que acabou
definitivamente em Mocambigque quando este metal fo1 encontrado em
grandes quantidades no Brasil.

Contudo a miragem do ouro nio desapareceu completamente ¢ ainda
em 1744, no reinado de D. Jodo V, o marqués de Alomna. vice-rei da India.
levava instrugdes para socorrer as minas de ouro e prata dos rios de Scna,
consideradas opulentas a ponto de poderem sustentar o Estado!

No entanto, nio conseguimos ocupar a regiao aurifera. mais para o
interior, e acentuava-s¢ a decadéncia de Mocambigue. A nossa soberania
apenas subsistia pela forca da tradicao de dois séculos de ccupacio militar.
de penetracdo comercial ¢ de acciio missiondria.
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1 - 08 ESCRAVOS E A OCUPACAO DA ZAMBEZIA
a) OS PRAZOS

Com a crise do coméreio do ouro acentuou-se o descalabro de Mogam-
bique. Faltavam colonos ¢ em 1633 tentou-se enviar uns centos de casals
do Reino “devendo os homens ser oficiais de todos os oficios ¢ lavra-
dores”. Deveriam seguir acompanhados por soldados, mas a revolia de
1640 ¢ as guerras da Restanracio nada permitiram fazer.

Por outro lado, com a ocupagio de Angola pelos holandeses, nio se
exporlavam escravos para o Brasil e tiveram de ser procurados noutras
bandas. entre as quais em Mogambique. onde o seu trifego se desenvolveu
imenso, passando a ser a principal fonte de rendimentos, situagio gue se
manteve durante lodo o século XVIIT e até quasi finais do séeulo XIX,
apesar da sua proibicio. Ainda se procurou atrair colonos para cultivar
as terras, arrendadas pelo Estude em boas condiches. mas as lels de
aforamento apenas se vieram a transformar nos finais do s¢culo XVII na
legalizagdo dos prazos.

MNa esséncia, em troca de uma renda (foro), as terras e os habitantes
que nelas viviam eram entregues durante trés vidas contra a obriga¢io de
manter 08 caminhos abertos. de cobrar o imposto ¢ de manter homens
armados para prestar assisténcia ao Governo guando requerida. Na pritica
os donatirios criaram exércitos privados, que utilizavam a seu bel-prazer,
muitas vezes pary alargar os scus dominios, saquear os viandantes e cacar
escravos, Também em teorla a posse dos prazos se efectuava por via
feminina entre descendentes de portugueses da Europa com a obrigagio
de casarem com portugueses reinois. Na realidade. a maioria dos donatiri-
0% SrAm mesligos ou canarins (goeses catolicos). Com o tempo, a matoria
dos prazos foi absorvida por uma dezena de super-prazos. com dreas
compardveis 4 da Bélgica, que podiam mobilizar uma ou duss derenas
de milhares de escravos militarizados que se transformavam numa casta
heriditdria (os chicundas) ¢ constitufam um poder militar considerdivel.

Com e¢ste poder os senhores dos prazos comportavam-se como uns
bardes turbulentos. enriqueciam desmesuradamente com o comércio dos
escravos embora fossem vassalos da Corou e até seus funciondrios, - tendo
titulos ¢ rendimentos do Estado. como capitdes ou sargenlos-mores,
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mantinham uma grande independéncia, guerreavam entre 5i, atacavam ou
aliwvam-se¢ wos potentados e régulos indigenas, e actuavam a favar ou
contra o proprio Governo de Maocambigque, numa situagio confusa que
lembra o feudalismo medieval europeu.

*ara complicar ainda mais este quadro devemos ter em consideracio
que a mailoria do territdrio era povoado por numerosas (ribos indigenas
que ndo reconheciam gualguer soberania sendo a dos seus potentados. ¢
que constituiam verdadeiros Estados, como o Barué, Monomotapa. Manica
e oufros. O mais notério era o Estado de Gaza. que se estendia quase desde
o0 Zambeze ao Save. com a capital em Massingir, no tempo de Muzila,
e em Chaimite, no reinado do Gungunhana.
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Em suma. havia na Zambezia uma sociedade estratificada muito
complexa tendo:

- na base, os regulados e Estados africanos. que mantinham as suas
tradigdes. religian. lingua e sistema politico. embora alguns parcialmente
nos prestassem vassalagem:

- num nivel intermédio. os grandes prazos, qudsi Estados talhados no
territdrio dos primeiros ocupantes do solo.

- 0 W0po. a4 ocupagdo porugucsa, embora muito ténue ¢ wrritonal-
mente limitada is fortalezas e aos locais ao alcance da artilharia dos navios
ou das canhoneiras fluviais.

Nio cabe neste trabalho a histdria dos regulados alricanos e nem
sequer a dos grandes prazos, como a Macanga da familia Percira. o
Massingir da dinastia dos Vaz dos Anjos, a Maganja da Costa dos Leais
Alves da Silva. etc.. bastando. como exemplo e pela sua importancia para
a historia de Mogambigue. considerar os prazos da Gorongoza ¢ do
Massangano,

0 prazo da Gorongoza foi tundado por um goés chamado Manuel
Anténio. de Sousa - lambém conhecido pelo Gouveia - que pela sua
inteligéneia. coragem e competéncia guerreira. s¢ lornou num grande
potentado. telizmente um indefectivel amigo ¢ aliado dos portuzueses e
que tanto nos auxilion em numerosas guerras e expedicdes. Havemos de
o encontrar nalguns episadios assinaliveis.

Em contraposicao. o prazo do Massaneano. sob o dominio da familia
Cruz. de origem luso-siamesa (ou sino-tailandesa?). hostilizou-nos du-
rante decénios, inflingindo-nos as mais humilhantes derrotas da nossa
ocupaciio de Mogambique. Porque elas paralizaram a ocupagio do Zam-
beze e impediram a nossa progressio para o interior ¢ para o Lago Niassa,
Julgamos de interesse [azer o resumo do que foi desienada “a guena da
Zambeézia ou guerra dos Bongas™.

b1 - GUERRAS DA ZAMBEZIA - O BONGA
Deixemos. por menor importancia. as lutas do Choutama, senhor do

prazo da Macanga - dominado em 1843 pelos portugueses de Tete - as
de Chissaca - que em 1849 vingou a derrota de seu pai e passou até 1858
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adominar as regides vizinhas - passemos por alto is tropelias do Mataque-
nha, senhor do prazo de Massingir. que a partir da sua aringa de Chamo.
situada numa ilha do Chire a Sul da serra de Morrumbala foi um terrfvel
malfeitor e chefe de bandidos, louvemos os senhores do prazo da Maganja
da Costa. que sempre estiveram a nosso lado em muitas lutas, ¢ passemos
aos senhores do prazo de Massangano. que [oram os mais perniciosos.

A tragédia comegon em 1849 com o acesso ao senhorio de Joaguim
José da Cruz. mais conhecido por Nhaude (teia de aranha, ou terror?), que
se instalou numa aringa siluada junto & confluéneia dos rios Luenha e
Zumbeze. entre Sena e Tete. e a fortificow. rodeando-a de uma palissada
de paus e sebe viva que resistia i artilharia da época. No interior havia
armas, alimentos e espaco para poder concentrar uns cinco mil chicundas
em estado de guerra. Desta posicio, que se revelou quase inexpugndvel,
Nhaude interceptava a navegagiio fluvial. extorquia resgate das presas.
cobrava impostos, atacava as regides vizinhas ¢ punha em cavsa a se-
suranca & até a existéncia de Tete.

O sovernador de Quelimane wenion dominar esia sitwagao. enviando
uma expedicio com 240 soldados europeus e 400 chicundas de prazos
amigos, sob as ordens de um aventureiro chamado Sicard. que nio se
coibia de vender armas aos rebeldes e conduziv 1io mal as operagdes
militares gue as suas [orgas, doentes pelo clima, desmotivadas pela inaccio
e mal comandadas. sofrerm uma grande derrota em 1854, com imensas
haixas.

Em 1885 morren Nhaude, sucedendo-lhe o filho. Antdnio Vicente da
Cruz. mais conhecido pelo Bonga (gato-bravo ou gato-tigre), ainda mais
ousado e que estenden a sua influéncia até ao Zumbo.

Nos primeiros anos o Bonga agiu pacificamente e até contribuin com
dinheire para a reconstrucio da igreja de Tele, mas, a partir de 8635,
recusou-se a pagar o foro e declarou-se independente.

O governador de Tete, Miguel Augusto de Gouveia, resolven resta-
belecer a autoridade e dirigiu-se para Massangano, em 1 de Junho de 1867,
no comando de uma forca de 5 oficiais, 60 soldados. 900 chicundas de
prazos amigos e 500 auxiliares. Atacou a aringa onde se encontrava o
Bonga. mas este adaptou uma titica e estratagemas que provocaram o
péanico nos indigenas. As nossas forcas dispersaram-se. sendo entao ficil
perserui-las ¢ chacind-las. Além de numerosos chicundas mortos, o go-



vernador foi preso, worturado e morto, e perdemos mais 4 oficiais e 26
sirgentos e pragas europeias, cujas cabegas ficaram como troféus, espe-
tadas nos paus da cerca da aringa.

Tete ficou aterrorizada, mas o Bonga nio atacou a povoacan.

Em 1867 o govenador-geral proclamon o estado de sitio na Zambezia
¢ nomeow o tenente-coronel Queiroz para cheliar uma expedicio punitiva,
composta por |1 oficiais, 233 pragas europeias e 600 chicundas do Gouvela
e de outros prazos, que s6 partiram em 1 de Juneiro de 1868, estabelecendo
um cerco a aringa do Bonga, que, nesta situacio parecia niao poder resistir.
Mas o comando dos assaltantes era frouxo ¢ hesitante. perdeu-se muito
tempo, ndo havia intendéncia nem servico de satde, as baixas por doenga
¢ as desergoes lam awmentando. o desdnimo crescendo, alguns motins a
minar as forgas. que acabaram por levantar o cerco e retirar para Tete,

Para apagar esta vergonha organizou-se nova expedicao sob o coman-
do do tenente-coronel Portugal e Vasconcelos, que reuniu em Quelimane
475 soldados, portugueses e goéses, ¢ 2000 chicundas do Gouvela e de
outros. Fsta forga foi estabelecer o cerco de Massangano iniciando cm 30
de Junho de 1868 um bombardeamento por arlilharia que se prolongou
até 4 de Agosto sem causar grandes estragos ao Bonga. Tanta demora
provocou as usuals baixas por doenca e desergio ¢ quando as forcas
alacaram 4 aringa, em 3 de Agosto, entraram facilmente e enconraram-
-na quase desprovida de gente. Dispersaram-se pelas numerosas palhotas,
i procura do inimigo e desprezaram a sua seguranga. Mas tudo tinha sido
oulra finta do Bonga, que estava escondido nas cercunias e atacou entio
de surpresa, semeando o panico ¢ provocando o desastre completo das
nossas lorcas.

Por muito incrivel que pareca, 500 guerreiros negros do Bonga der-
rotaram uma forga de igual mimero de regulares porlugueses e de nume-
rosos chicundas. comandados por 28 oficiais; mataram 18 oficiais. 19
sargentos e 222 pracas e tomaram 12 pecas de artilharia e numeroso
armamento!

E li ficaram mais numerosos crineos a apodrecer, espetados na
palissada de Massangano...

Nao havia memdria de 130 lamentdvel desastre em Mogambique
desde 4 malograda expedigio de Francisco Barreto no século XVI.

Embora o Bonga sc tivesse abstido de explorar esta vit6ria. pois
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poderia ter ocupado Tete e até Quelimane, a indignacio na metrdpole
exigin uma desforma exemplar para a qual To1 encarregado 0 lenente-
-coronel Tavares de Almeida no comando de uma forca considerdivel: 102
artilheiros, 404 soldados do regimento de cacadores metropolitanos. 350
soldados goeses ¢ imensos chicundas. Esta forga partin de Quelimane em
Junho de 186Y. avancando muito lentamente. pois s6 chegou a Guengue.
a 50 km de Massangano. no fim de Agosto. com inimeras baixas por
doenga e desergio, Havia [alia de discipling - até disnirbios - faha de
mantimentos. talta de embarcacdes. e sobretudo falta de vontade e de
competéncia. Assim, sd seis meses depois da partida de Quelimane, ¢ j3d
em Movembro - em plena estacio das chuvas e do calor - a expedicio
acampou na margem esquerda do Zambeze, em trente de Massangano,
mas do outro lado do rio. Ali permancceram inactivos e jd sem manti-
mentos, pelo que o governador de Tete - Amténio Cardoso dos Santos -
partin em seu socorro com uma manada de bois para os alimentar. Mas
tinha uma escolta pequena. seguia pela margem direita do rio 2 caiu numa
cilada do Bonga que os chacinou todos. i vista das tropas portuguesas na
ouira margeml. (Ue nem s¢ moveram para o4 socorrer!

Foi o zolpe final numas forgas completamente desmoralizadas. que
apos ligeiras tentativas e algumas discussdes. acabaram por se retirar para
Tete numa perfeita debandada.

() Bonga assinalava assim a sua guarta vitdria, parecendo invencivel
e espalhando o terror na Zambézia. tendo morto no total destas guerras:
3 sovernadores de distrito, 28 oficias, 328 soldados e intimeros chicun-
das..

Em 1871, 0 meu bisavd - major Carlos Pedro Barahona ¢ Costa -
que ji em 1869 tinha prestado notdveis servigos como chete da comissiio
de limites com a Republica do Transval. conseguindo tio bons resultados
que foi declarado benemérito da Pétria - passou do governo de Quelimane
para o de Tele. Avaliou bem a situacio e proceden de forma inteligente.
a unica possivel em face das escassas forgas de que dispunha. procurando
reduzir o poder do Bonga numa luta de desgaste. Assime estabeleceu um
posto militar em Bamba. nas margens do Revugué construiu o forte de
D). Luis para melhor defesa de Tele ¢ conseguiu em pouco tempo apri-
sionar o regente de Magange. aliado do Bonga e rebelde desde hd muito
lempo,
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Em 1873 reuniu algumas forgas e ampliou a guerra, atacando os
régulos munhais ¢ castizando alguns aliados do Bonga que nos tinham
hostilizado.

Em 1874 comecaram a chegar a Tete desertores de Massangano, a
solicitar indulto. e alguns dos seus régulos aliados comegaram a pedir a paz.
Finalmente em 1875 o Bonga, que era lticido e tinha a consciéncia do perigo
de continuar a desafiar a Corea portuguesa. enviou a Tete emissdiios., decla-
rando-se ficl sibdito de Sua Majestade e sohciando a pae.

O governador Barahona e Costa dirigiu-se entiio sem qualquer escolta
a aringa de Massungano e conseguiu um vantajoso acordo, em que o
Bonga. além de se obrigar a pagar foro ¢ a respeitar e dar apoio a
navegagao no Zanbeze, também se comprometeu a devolver o material
de guerra que anteriormente tinha tomado as forgas portuguesas e a deixar
dar sepultura cristd aos despojos dos portugueses mortos. Este acordo (o
suncionado pelo Governador-Geral de Mocambique e pelo Governo da
metrdpole.

Durante doke anos. mesmo depois da morte deste governador em
1875, o Bonga respeiton o acordo e reinou a paz nos rios de Cuama, o
que provaa justeza da actuacio de Barahona ¢ Costa, Teve contudo muitos
detratores que o acusaram de pactuar com um bandido. Mas ¢ um facto
que esta era a unica solugio possivel. muito semelhante a tantas que
seguimos em Africa e no Oriente quando nilo tinhamos a forga para nos
impor de outro modo. E na verdade s6 em 1888 o grande covernador
Augusto de Castilho conseguiu reunir poderosas tropas. e. com uma
energica e esclarecida acgdo. um comando decidido. muita coragem ¢ uma
boa estratégia, pode destruir finalmente o poderio dos Bongas e impor a
nossa plena soberania na Zambézia.

¢) ABOLICAO DA ESCRAVATURA

Com estas convulsdes ¢ muitas outras acorridas em Mogambique. a
provincia atravessou uma época de acenuada decadéncia. A metropole
nao podia enviar colonos nem prestar qualquer apoio digno de nota pois
também se debatia com sucessivas crises, desde a guerra da Restauragio
as invasies francesas, a que se seguiu a independéncia do Brasil em 1825,
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a guerra civil até 1834, e as lutas politicas desde o Sctembrismo radical
de 1836 até & reacgdo cartista ¢ 4 guerra civil da Patuleia. Tudo isto deixou
a Nagio prostrada e concorreu para a anarquia, desorientaciio e caos
administrativo gue reinava em Mogambique, com pequenas cxcepgoes,
das quais se destaca o governo de Pereira do Lago (de 1765 a 1779), tanto
na manulencio da ordem interna como na resisténela aos assaltos das
esquadras inglesas, holandesas e até austriacas, que conseguiram ocupar
durante alguns anos Lowrengo Marques.

A distincia da metropole. a inexisténcia de ligagdes maritimas na-
cionais, o permanente déficit das finangas de Mogambique, - que exigia
constanies ¢ avultados subsidios - € o desinteresse de Portugal por um
rosdrio de feitorias para onde quase s6 iam degredados ¢ militares, eram
factores que explicavam a extrema decadéncia de um territério onde nio
havia qualquer coesiio interna.

Acresce outro factor de crise resultante dos decretos de abolicio da
escravatura. a qual constituia uma das maiores fontes de rigueens privada
¢ das receitas das precirias financas da capitania-general de Mocambique.

Devemos realcar que nem 05 portigueses Nem 05 OUTOs curopeus
eram uma cxcepgfio a csie cruel trato. Como muito bem iz Franco
MNogueira “muito antes e muito depois, os drabes foram os escravisadores
tradicionais do negro africano”™ e Andrade Corvo também esclarece que
“o comércio de eseravos nio era contrino s ideias daguele tempo. ¢ nem
a moral nem a religido pareciam condend-lo™. A escravatura era praticada
por todas as poténcias maritimas e era a principal actividade dos sultanatos
mouros da Africa Oriental.

Com o desenvolvimento do Novo Mundo o wabalho escravo era
concorrente da mao de obra curopeia ¢ os paises que tinham sido os
maiores esclavagistas, como a propria Inglaterra. foram os primeiros a
condend-lo. A Inglaterra tomou a iniciativa de o eliminar, desfraldando
o pavilhio da humanidade e da filantropia - principios morais gue sio hoje
correntemente aceiles - mas que apenas escondiam a defesa dos sews inte-
[e5585 ECONOMIcos.

Em Fevereiro de 181{} - aproveitando a nossa situacdo de dependén-
cia, com a Corte no Brasil e a metropole ocupada pelos franceses - a
Inglaterra impds-nos a abolicio gradual do comércio de escravos. No
Congresso de Viena, de 1815, aprovou-se uma declaragio estabelecendo
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o principio da aboli¢ao total daquele trifego. a que Portugal aderiu ¢ Si
da Bandeira, com as generosas ideias liberais, legalisou em todas as nossas
possessoes, por decreto publicado em 10 de Dezembro de 1836, Mas nesse
decreto estabelecia-se uma transicio gradual, prevendo a possibilidade de
os proprietarias de eseravos em Angola os runsportarem para 0 Brasil,
a0 que a Inglaterra reagiu violentamente, publicando uma lei que permitia
aos seus navios o dirgito de visita aos navios porlugueses suspeitos de
transporte de escravos. Esta medida vexatdria foi abolida em 1842, com
a admissdo reciproca de visita aos navios suspeilos, liscalizada por comis-
sdes mistas luso-britinicas,

A completa abolico da escravatura em Portugal Toi decretada em
1858 mas levou ainda muitos decénios a ser cumprida. Na realidade. a
atitude das autoridades em Mogambique era ambigua ¢ por vezes sujeila
a corrupgiio. Tanto nos sultanatos suhailis, principalmente no de Angoche,
como nas numerosas baias, enscadas ¢ angras da costa None se mantinha
o contrabando de escravos. sobretudo praticado por corsdrios franceses e
destinado as iThas da Reunido e das Mauricias, sendo extremamente dificil
a sua vigilincia ¢ repressi, em que coluboravam navios de guerra por-
tugueses e ingleses. E essa repressdo nao era isenta de perigos, de que
€ exemplo o célebre caso da barca francesa "CHARLES & GEORGE™,
apresada por um navio portugués na baia da Condicia. A Franca reagiun
fortemente. numa deplordvel atitude, ¢ ameagou-nos com uma intervengio
naval no Tejo. A Inglaerni também se fez esquecida dos scus nobres
principios, e Portugal teve de ceder. hbertando o navie e pagando uma
indemnizagio aos seus armadores...

III - A PARTILHA DE AFRICA

Com a revolugdo industrial, as poléneias europeias precisavam de
mercados e matérias primas e de assegurar o futuro de uma populacio
Crescente, e assim comegaram a interessar-se por Africa, depois das via-
gens iniciadas em 1822 por Clarenton e Derham.

A seguir, Livingstone explorou entre 1840 ¢ 1873 o interior da Africa
Central reconhecendo todo o rio Zambeze. a regifio dos grandes Lagos
e revelou a grandiosidade dos espagos, exceléncia do solo e do clima, que
permitiam a expansio da colonizacio branca. Isto teve um grande impacto
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mundial. sobretudo depois do seu encontro com Stanley. jornalista ame-
ricang, que fez uma imensa campanha na imprensa,

Livingstone chamou a atengio mundial para Mocambique ¢ arrogou-
-se a prioridade da descoberta do Lago Niussa e de outras regites que eram
desde hd muito do nosso conhecimento.

Com efcito, os portugueses visitavam o Lago Niassa hd mais de dois
séculos. tendo os moradores de Sena navegado no século XVI ao longo
do rio Chire. conforme relata Frei Jodo dos Santos no seu liveo “Eudpia
Ciriental”. As nossas primeiras viagens ndo estiio bem documentadas, mas
além da viagem de Duarte Lopes, o Lago Niassa foi alcancado por Gaspar
Bocarro na sua viagem de Tete para Quiloa. descrita por Antdnio Bocarro
na 13.* Década da Histéria da India como: “uma lagoa que parcce mar
e du qual sai o rio Chire gue se vem meter no Zambeze abaixo de Sena”.
Bocarro atravessou o rin Chire e alcangou as margens do Lago em 1616,
numa das mais impotantes viagens de exploracio do interior de Africa.

Por cssa época os portugueses continuaram a visitar os lagos centrais
de Africa. tendo o padre Luis Mariano partido de Sena em 1624, passando
pelo Lago Niassa ¢ prosscguindo para Norte até descobrir, perto do Lago
Alberto, as quedas do Nilo. mas tarde chamadas Murchison por Living-
stone, Também em 1625 o padre Jeronimo Lobo partiv de Sena para a
Abissinia. percorrendo a nascente do Nilo Azul e recolhendo preciosas
informagdes sobre o interior africano.

Além disso hd numerosas referéncias ao Lago Niassa (designado por
muitos outros nomes, tais como Muoenro, Zachaf, Maravi, Maganja.
Nhanja,...), tanto na “Etidpia Oriental” de Frei Jodo dos Santos (1609) e
na carta de Anténio Alvares Pereira para a rainha (1661). como no mapa
de Pedro Barreto Resende (1633), nos eseritos do Padre Manuel Godinho
{ 1665). na deserigio da viagem do Padre Antdnio Gomes (1648) ¢ no livro
de Francisco de Sousa “Oriente Conguistado™ (1710)

Em 1846 Candido da Costa Cardoso. residente em Tete, explora a regido
do Chire € do Lago Niassi. tragando um eshogo bastante elucidatyvo da sua
viacem, o gual veio a ter uma grande importancia histdrica. Com efeito. mais
tarde Livingstone visitou Cindido Cardoso em Tete e tomou conhecimento
desse esbogo, o que The permitiu fazer a célebre viagem até ao Lago Niassa
em 1839, usurpando 0s nossos conhecimentos geogrificos e proclamando-

-se perante 0 mundo como o descobridor do Lago. E tal € a forga dos grandes
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“media” internucionais que esta mentira foi consagrada ¢ mundialmente
aceite. desprezando a nossa anterioridade histérica de séculos. Em parte
também por culpa nossa. pois nunca divulgamos convenientemente as nossa
antigas exploragdes. até porque 0 Lago Niassa pouco nos inferessava nesses
tempos ¢ ndo tivemos a preocupacio de deixar ali marcas de soberania,

Depois destas exploragoes a Africa passou a estar na ordem dos vhjec-
tivos politico-gcondmicos du Europa.

Em 1876 Leopoldo H da Bélgica reuniu em Bruxelas uma Conferéneia
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Geogrilica para estudar a penetracio no interior de Africa “com fins cienti-
ficos e humanitdrios™ e fundou g seeuir o Associacio Internacional Africana
PArd assefurar os seus interesses coloniais.

A Inglaterra - estabelecida solidamente no Cabo e no Natal - expandiu-
se com todo o poderio que lhe advinha da revolugio industrial e atacou-nos
com o prelexto da repressio da escravatura.

Como @0 bem sintetizou Franco Nogueira: “produziu-se em Africa o
embate dos grandes impérios da época. Em Inglaterra Disraely, imperialista
confesso, e Gladstone, imperialista convertido, com Granville ¢ Salisbury
seus representantes convictos no plano internacional. Em Franca, Frevecinet
e Jules Ferry, que procuravam fora da Furopa a compensagao para o desaire
de 1870 Na Alemanha Bismark que se persuadiu do interesse germénico em
Africa. Na Bélgica Leopoldo |1 que a titulo pessoal desejava talhar-se no
coracio do continente um vasto império”,

Com a internacionalizacio dos problemas africanos ¢ a proclamagio de
uma politica de porta aberta quanto ao comércio, procura-se O aprovel-
tamento de mais ricas zonas de Africa em que as poténcias europeias po-
dertam participar em igualdade juridica.

A Alemanha divice as suas ambigdes para o Sudoeste Africano.
protectorado do Togo, Camardes ¢ Africa Oriental a Sul de Zanzibar: a
Franci estabelece a sua influéneia na Africa Ocidental ¢ do Norte: a
Inglaterra procura expandir-se para Norte, a partir do Cabo ¢ do Natal.
¢ até a pequena Bélgicu ambiciona a bacia do Zaire.

Todas as poténcias procuravam cortar erossas fatias deste grande bolo
(ue cra-a Africa. numa corrida cadtica de que poderiam resultar grandes
conflitos.

Havia necessidade de cstabelecer um acordo entre as poténcias ¢
Bismark wmou a iniciativa de consultar os governos interessados para a
realizaciio de uma Conferéncia Internacional. a qual s¢ reuniu em Berlim
a partir de 15 de Novembro de 1884, Depois de muitos debates foi
assinado em 26 de Fevereiro de 1885 um Acto Geral contendo disposigoes
sobre a bacia convencional do Zaire. a hberdade de comércio. o trifico
de escravatura ¢ a proteccao dos indizenas. a liberdade de missoes e cultos.
a liberdade de navegacan no Zaire e no Niger. ¢ finalmente uma “declaracio
relativa as condigfes essenciais a preencher para (ue as novas ocupagdes
no continente afticuno scjam consideradas etectivas™
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Esta tltima clivsula tinha uma importineia extraordindria para Por-
tugal, pols anterionmente considerava-se titulo suficiente a priondade do
descobrimento sancionada por bulas pontificais e assinalada por actos de
POsse. Como seijam os padrdes que colocamos mas costas descobertas, Mas
agora, pela Conferéncia de Berlim. estabelecia-se o principio da ocupagio
efectivia. com a obrigaciio de assegurar a existéncia de autoridade sufi-
ciente para fazer respeitar os direitos adguindos,

Fomos & Conferéncia de Berlim so0s. e s6s nos achamos perante as
ambigoes dos outros. A nossa histdria era desprezada ¢ o rei dos belgas,
sermt qualguer passado colonial. adquirio a liberdade de comércio na bacia
convencional do Zaire - o futuro Congo Belza!

A altima consequéneta desta conferéneia Toi a doutrina das csferas
de influéneia, o da missio civilizadora e o chamado “fardo do homem
branco™, cufemismo que apenas procurava encobrir a ambicio de niwérias
primas coloniais.

Estava lancadi s partilha de Africa sequndo noves moldes e Portugal
tinha urgéncia em consolidar a posse dos seus temitdrios. como taoe bem
o compreendeu Andrade Corvo.

IV - O MAPA COR DE ROSA
E O CONFLITO COM A INGLATERRA

A} GENERALIDADES

Tal como as outras poéncias europeias. a Inglaterra estava a lancar
as hases do seu futuro império colonial em Africa, quer estabelecendo um
protectorado sobre o Egipto e daf procurando expandir a sua influéncia
para Sul. quer & partir da provincia do Cabo e caminhando para Norte,
anexando o Natal e até o Transval. em 1877 - 0 que pouco durou pois
os bocrs revoltaram-se ¢ readquiriram a sua independéncia em 1881, Os
ingleses nilo desistiram ¢ anexaram a Bechuanalandia em 1884 ¢ 4 Zu-
lulindia em I887. actuando para Norle em conjugacio com algumas
importantes iniciativas privadas. tanto de missiondrios escocéses como de
Cecil Rhodes.

Este tiltimo tinha ido em 1871 para Kimberley, onde se dedicou a
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prospeceiio ¢ eaploragio dos diamantes e do ouro, tendo assim adquirido
uma colossal fortuna, que. com uma férrea determinagio. pos ao servigo
de um projecto imperialista, sonhando com a ocupagio da Machona e dos
Muatabeles. - gue possuiam imensos recursos mincrais ¢ vastos planaltos
aptos para uma colonacio europeia - e por onde projectou fazer passar
um caminho de ferro ligando o Cabo ao Cairo,

Utilizando os bons oficios de Motfat. conseguiu em 1888 obter de
Lobengula - rei dos Matabeles - uma imensa concessio mineira. e, para
a explorar, lundou a “British South African Company™ - (mais conhecida
pela “Chartered™) - & gual o governo inglés conceden vastos poderes, a
gxercer numa regiio a gque nio foram estabelecidos quaisquer limites
territoriais,
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Em 1890 os pioneiros desta Companhia chegaram aos Matabeles ¢
i Machona ¢ construiram um forte no Iocal onde mais tarde cresceria a
cidade de Salisburia, Cecil Rhodes associou-se ao consul Harry Johnston,
que na dupla gualidade de funciondrio diplomadtico e de empresirio da
“Chartered”. - ¢ sempre com o pleno apoio do governo inglés -, consezuiu
negociar varios tratados de vassalagem de chefes indigenas Macololos,
obtendo assim o acesso & [utura Niassalindia,

Em Portugal teve-se a no¢do do perign que estas actividades repre-
sentavam para a nossa soberania em Mogambigue ¢ da urzéncia em
adoptar uma linha de accao gque se lhes opuzesse. Do seu estudo e dis-
cussdo resultaram duas grandes linhas deé pensamento, que, de uma forma
simplista, podemos designar por realista e idealista.

A primeira era principalmente representada por Andrade Corvo, que
com visio, bom sense e uma sobria andlise dos nossos recursos e da
situacdo internacional, julgava que nao tinhamos poder nem capacidade
humana ¢ [nanceira para ocupar exclusivamente 0s imensos territdrios
para o interior das costas de Angola ¢ de Mocambigue, sendo por isso
de parecer que era indispensdvel abri-los ao comércio, imigragiio e capitais
estrangeiros, apoiando-nos e fortalecendo a alianca com a Inglaterra. ¢
concentrando a nossa accdo na exploragio geogrifica, nos estudos de
obras publicas e de fomento ¢ numa boa administragio governatuva.

E dizia que "¢ fantasia perigosa ¢ pouco prudente a pretensio de
supormos nossa toda a Afries Central e Austral, de um a outro mar.
gue mals nos conveém & estudar, com senso ratico. o gue € nosso e fazer
reconhecer & nossa soberania ndo sé pelos povos africanos como pela
Europa™ - palavras gue o fuluro mostrou serem tristemente proféticas.

A independéncia do Brasil e a crise atravessada por Portugal na
primeira metade do séculg XIX puseram em causa o futuro do império
portugués, que estava em Alrica e no Oriente em plena decadéncia, apesar
das tentativas de Pombal e de Mouzinho da Silveira para orientar o seu
progresso. Até entdao o Brasil tinha ocupado o centro das nossas atencées
e com 4 sua perda chegou-se a duvidar do futuro de Portugal como pais
independente.

Em Mogambique a nossa ocupagio efectiva limitava-se a alguns
ponlos ao longo da costa e a uma débil penciragio nos rios de Cuama,
Alem de muitos outros factores, contribuia para isso o mau clima do
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interior ¢ o desconhecimento do tratamento e prevencio das doengas
tropicais gue grassavam. Basta dizer que mesmo em Luanda nenhuma
crianga branca ali nascida até 1850 conseguiu sobreviver.

Na realidade. Mogambique estava abandonado ¢ em plena decadén-
cia. Jiem 1806 o governador de Tete Vilas Boas Truiw. dizia que a vila
de Sena 6 tem casas de adobe em ruinas e o comércio em descalabro.
Tete tem apenas trinta casas, Manica tem poucos moradores e apenas um
forte sem valor ¢ 0 Zumbo apenas tem dois a trés moradores

A populagio de Lourengo Marques era em 1875 apenas de 86 por-
tugueses, ¢ anossa acgio no litoral nido passava de alguns pontos isolados,
numa costa de cerca de dois mil quildmetros de extensio!

Mas, a despeito destas tristes realidades, havia uma outra linha de
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pensamenio - 4 que chamamos wdealista - que se revia num glorioso
passado histérico - na India, no Oriente e no Brasil. - e sonhava com a
criagdo de um novo grande império em Africa. Tinha como ponto focal
a Sociedade de Geografia de Lisboa, fundada em 1875, e era impulsionada
pelo seu ilustre secretirio-geral, Luciano Cordeiro. ¢ pelo futuro ministro
Barros Comes, que lancaram a ideia de unir as colonias de Angola e de
Mocambique. colonizando os vastos planaltos imensamente Ticos (ue as
separavam. Era a ideia bisica de um projecto sintetizado no Mapa Cor
de Rosa,

Mas basta olhar para um mapa de Africa para se compreender gue
este projecto ia contrariar frontalmente a ambicionada expansdo inglesa
do Cabo ao Cairo, e gue a nossa insisténcia no Mapa Cor de Rosa
conduziria fatalmente Portugal a4 um grave conflito com a Inglaterra, como
intelizmente velo a suceder.

E - ANTECEDENTES

Em gualguer das linhas de acgiio destinadas a tortalecer a nossi
soberania em Africa era imperativo e havia consenso em prosseguir com
as exploragdes geogrilicas nas zonus que se estendiam para o interior de
Angola ¢ de Mogambique.

Sendo o interior de Africa pouco geessivel a partir do litoral, durante
Muito empo apenas se conhecia por vagas referéncias. sendo a sua car-
tografia em grande parte fantasioss. Com base na descricio do império
do Monomotapa feita nas Décadas de Jodo de Barros publicaram-se na
Europa virias cartas, entre as quais a de Waldseemuller (1516) e Gastald
(1564). ¢ também em Portugal. 4 mais antiga. de Barolomeu Velho
(1561), onde se mencionam regides da Zambézia ¢ do reino do Mono-
motapa com alguns nomes préximos dos actuais. Por exemplo. nas cartas
setecentistas portuguesas (1615-1677). reproduzidas na grandiosa obra
“Portugaliae Monumenta Cartographica™ destaca-se o tracado detalhado
do rio Zambeze e as indicagoes do rio Chire e do Lago Maravi, como era
conhecido o Lago Niassa. Neste aspecto nio difere muito a cartografia
posterior. tanto de Coronelli (1681) como de H. Jaillot (1678). 5. Deslisle
(1708) ¢ " Anville (1727 e 1732), que partem da mesma base de conhe-
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O interior. sobretudo o reconhecimento das nascentes e curso dos
orandes rios (Niger. Nilo, Zaire e Zambeze), continuava um desalio para
os gedgrafos. Os portugueses. além de muitas viagens em que foram
progressivamente desvendando vastas regioes do interior, conceberam o
projecto de fazer a travessia entre Angola e Mocambaque, sendo a primeira
sugestdo oficial neste sentido feita em 1656 ao rei D. Jodo V pelo Con-
selho Ultramarino. Esse empreendimento constituiu também o sonho de
muilos governadores de Angola, entre os quais Sousa Coutinho (1764-
-1772), ¢ dos sertanejos de Angola, que, com esta finalidade, atingiram
o alto Zambeze em 1793 e o alto Cassai em 1803,

Hi muitos antecedentes historicos de travessias portuguesas de Afri-
ca. A primeira, segundo creio. € a noticia de que em 1578 Duarte Lopes
subiu o curso do rio Zaire ¢ vigjou durante muitos anos, passando pelos
Lagos Niassa, Tanganica. Vitdria e Alberto. chegando a Etiopia. ao que
julzou serem as nascentes do rio Nilo. Conhecem-se contudo poucos
detalhes desta viagem,

A primeira tentativa de travessia foi efectuada por Francisco de
Lacerda ¢ Almeida, capitdo de fragata e doutor em matemitica, que em
3 de Julho de 1798 partiu de Tete em direcgiio ao Cazembe. tendo feito
numerosas observagdes e alcancado aguele objectivo. apds o que faleceu.

Parece que a primeira travessia de que se tém referéncias mais com-
pletas foi realizada cerca de 1806, segundo ordens do governador geral
de Angola. Fernando de Noronha e a mando do comerciante Honorato da
Costa. por dois pombeiros negros - Pedro Jodo Baptista ¢ Amaro José -
que partiram de Cassange com uma carta para o governador de Tete.
Ficaram detidos durante quatro anos no Cazembe, sofreram virias peripe-
cias, mas acabaram por entregar aquela carta em 1811 a Gongalo Pereira,
em Tete, tendo regressado por barco ao Cassange. em [814. conforme
descreveram no seu didrio.

Em 1831 o major Correia Monteiro, governador de Tete. organizou
uma expedigio na comparhia do capitio de Scna - Anténio Pedroso
Gamito -. partindo de Tete em direcgiio an Cazembe e fazendo notdveis
observagies sobre os povos da regifio, conforme publicou em 1854 na obra
0 Muata Cazembe ¢ os povos maraves. chevas, muembas, bundas ¢
outros da Africa Austral”
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Também ¢onsta que entre 1838 ¢ 1348 0 major Francisco José Comm-
bra. governador do Bié, veio de Mocambique a Angola atravessando a
zona a Norte do Kalahari. mas nao hi noticias detalhadas desta viagem.

Em 1853 Silva Porto partiu do Bié com os pombeiros da sua pro-
priedade de Belmonte e sesuiu pelo Barotse até cerca de Lealui; onde
adoeceu. tendo regressado a Angola. Contudo os seus pombeiros - che-
hiados por José da Silva - prosseguiram viagem. atravessaram o rio Cafué
o Luangua e o Chire. perto do Lago Niassa. e chegaram ao Oceano Indico,
a Sul do Rovuma. onde embarcaram para o Ibo ¢ Mocambique, regres-
sando por mar a Angola. Completaram assim @ segunda travessia de
Africa.

Estas viagens preliminares. embora representando grande coragem e
determinagio. ndo constituiram verdadeiras exploragcées geogrificas, pois
nio havia conhecimentos cientificos nem instrumentos para [uzer obser-
vagoes e determinar com certo rigor a rota seguida.

Dai a importancia da iniciativa de Andrade Corvo, que em 1877
apresentou uma proposta de decreto e um orgamento de trinta contos para
financiar uma expedigio cientifica, o que foi aprovado pelo Parlamento.

Para chefiar esta expedicdo. a Comissiio de Cartografia escolheu dois
oficiais de marinha - Hermenegildo Capelo ¢ Roberto Ivens - que coop-
taram o capitio do exército Serpa Pinto.

Comegaram os preparativos (compra de instrumentos cientificos.
material de acampamento. recrutamento de carregadores.ete. ) e em breve
surgiram diferencas de opinido entre os dois primeiros oficiais ¢ o lerceiro.
que se intensificaram em Angola e foram mais tarde objecto de grandes
controversias. Sem entrar em detalhes. € facto que [oi resolvido fazer duas
expedigdes separadas e completamente distintas. Divididos os recursos
disponiveis, Capelo e Ivens partiram primeiro para o reconhecimento das
nascentes dos principais rios da Africa Central. tendo ficado Serpa Pinw
retido por doenga.

Quando s¢ restabeleceu. decidiu efectuar a travessia de costa a costa
embora tendo poucos recursos. Serpa Pinto partiu do Bié em Maio de 1878
¢ apesar de ter perdido logo de inicio grande parte do equipamento, por
desercao de muitos carregadores. sezuiu para o rio Cuanza. onde se
alundaram e perderam mais bagagens. Sem desanimar, continuou para o
regulado dos Ganguelas ¢ do Cubango, chezou ao Zambeze em 24 de
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Agosto e pouco depois a Lealui, capital do reino do Barotse, onde solreu
ataques indigenas ¢ um incéndio do acampamento, que destruiu mais
material. Prosseguiu apenas com oito auxiliares. poucos dos instrumentos
com que partira e ainda menos armas e viveras.

Intrépido e corgjuso. como sempre [ol. conseguin obler trés canoas
em que no dia 24 de Setembro comegou a descer o Zambeze. até que.
Jd com poucos recursos. enconirou em Embiva. a 19 de Outubro. o D,
Branshaw ¢ o missiondrio Coillards, que v acolheram ¢ prestaram valioso
auxilio. Passou entio a viajar com mais facilidades, tez até uma excursio
its cataratas de Victoria no rio Zambeze, partiv em caravana de carros com
o reverendo Coillards, atravessou o Kalahari, passou por Shoshong e
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chegou em 12 de Feverciro de 1879 4 Pretoria. daqui secuindo por ci-
minho de ferro para Durban.

Embora tendo enfrentado de inicio numerosos perigos. dificuldades
e demonstrado extrema coragem, a travessia de Serpa Pinto nao trouxe
grandes novidades geogrilicas nem observagdes clientificas de valor
Regressou de barco. chegando a Lisboa em 9 de Junho de 1879, sendo
recebido como um herdi nacional - ainda Capelo e Ivens estavam em
viagem de exploracio. Logo uma semana depois deu uma conferénecia no
Tewro Trindade contando, com um sucesso extraordindrio, as suas aven-
turas, depois descritas em pormenor no livro que publicou em 1881,

Entretanto. Capelo e Ivens tinham partido do Bié em 19 de Maio de
1878, seguindo para o planalto florestal do Quideo, que julgaram ser a
origem comum dos nios Zaire, Cuanza e Zambeze (0 que se nio contirmou).
Diai desceram o rio Cuango e chegaram a Cassange em Outubro de | 578.
Eaploraram ainda o 1o Lucala ¢ scguiram em direcgio & costa. chegando o
Luanda em Outubro. doentes e exaustos.

Fsta expedigio apenas se ocupou do norie de Angola mas fol organizada
e realizada de forma exemplar. trazendo importantes resultados cientificos.

Tiveram de reconstituir a satde abalada, cheeando o Lisboa em
Feverciro de 1880 - depois da apoteose do acolhimento de Serpa Pinto
- & foram recebidos com potco entusiasmo. por ndo lerem atravessado a
Africa.

A Socviedude de Geografia de Lisboa fez entiio uwin peditdrio pablico
para financiar nova cxpedigio e Luciano Cordeiro publicou um mapa
mostrando as nossas possiveis zonas de interesse na Africa Central, que
constituiu a primeira versdo do ¢élebre Mapa Cér de Rosa. Além disso.
constituiu-se nnfquclu Sociedade uma Comissdo para 4 Exploracio e
Civilizagio em Africa que desenvolveu intensa propaganda. consesuindo
4 adesio dos ministros Pinheiro Chagas e Barbosa do Bocage para a ideia
de nova expedicdo para a travessia de Africa, sob a chefia de Capelo ¢
Ivens, exploradores com créditos cientificos bem estabelecidos.

Reunidos os fundos. material e apoio logistico, Capelo ¢ Ivens parti-
ram em Janeiro de 1884 para Angola. onde encontraram. como anterior-
mente, grandes dificuldades para contralar pessoal. Seguram para Porto
Alexandre, com a infengiio de atravessar o Cuonene, mas devido as de-
sercoes ¢ & lalta de dgua. decidiram regressar a Mossimedes. de onde
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iniciaram a travessia de Africa em 24 de Abril de 1884. Seguiram para
Huila. atravessaram a serra de Chela, chegando a 3 de Maio a um planalto
com um solo e clima eminentemente apropriados para a colonizagio
curopeia - como efectivamente se veio a efectivar com a nossa instalacio
em 5d da Bandeira.

Receberam reforgos de maierial ¢ pessoal e partiram na direcgio SE
para o Huambo, chegando ao rio Cunene em 12 de Julho. Seguindo para
o Quiteve reconheceram os viros tribukirios do rio Cubango. atravessa-
ram os rios Cuito, Cuando e Zambeze, chegando em 13 de Outubro as
proximidades de Lealui. no Barotze. Dagui poderiam facilmente ter seguido
para Libonta, descer o Zambeze ¢ completar a travessia de Africa.

Resolveram contudo explorar a regido dos grandes Lagos ¢ estudar
a relacio entre as bacias do Zaire e do Zambeze. pelo que seguiram para
Nordeste. numa regifio desabitada e desconhecida. Atravessaram em 24
de Setembro o Kabongo, atluente do Zambceze, ¢ seguiram ao longo desie
rio durante 300 km. numa regifio infestada da mosca tsé-1sé. Encontraram
anascente do rio Lualaba. principal atluente do Zaire. e percorreram virias
direcgoes nas proximidades dos lagos Muero e Banguelo.

Em Janeiro de 1885 atravessaram o rio Kafué. alluente do Zambeze,
chegando ao Zumbo. depois de muitos acidentes. em 4 de Maio. Dagui
foi [icil descer o Zambeze. chegando a Quelimane em 21 de Junho de
| 885, depois de percorrer mais de seis mil quilometros nesta travessia de
Angola & Contra-Cosla em gue recolheram valiosissimas informacoes
seogrificas ¢ estabeleceram relagdes com muitos régulos. que aceitaram
a bandeira portuguesa, estabelecendo uma base para as nossas futuras
reivindicagoes territoriais. Regressaram a Lishoa em 15 de Setembro de
1885. sendo desta vez recebidos entusiasticamente.

Entretanto ja desde ha aleuns anos que os missiondrios anglicanos
escocises tinham demonstrado um enorme interesse pela regido do Lago
Niassa. Em 1874 o bispo anglicano Steare obteve do régulo Mataca
autorizacao para se estabelecer junto ao Lago e o padre Stewart. desta vez
com aworzagio das autoridades portuguesas., fundou a missao de Living-
stonia na sua margem ocidental. Em 1878 eriou-se a missio anglicana de
Rlantyre, emy 883 um consulado inglés nessa regido e em 1885 elevou-
-5 a bispado 4 missdo anglicana de Licoma.

Além disso. e também com a nossa aulorizagio - o que de certo modo
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implicava o reconhecimento da soberania portuguesa na regiio - fundou-
-5¢ uma companhia inglesa para estabelecer carreiras fluviais no rio Chire
¢ no Lago Niassa com o nome de "African Lakes Company™ (A.L.C.).
que presiou grande apoio a ocupaciio missiondria escocesa.

Com estas infiltraghes torava-se urgente reforcar a nossa presenca
no Lago Niassa. pelo que a Sociedade de Geografia de Lisboa sugeriu ao
ministro dos Negdcios Estrangeiros ¢ da Marinha e Ultramar, Pinheiro
Chagas. a organizagio de uma expedicio sob o comando de Serpa Pinto.
0 qual convidou para segundo comandante o guarda-marinha Augusto de
Melo Cardoso. entdo com 25 anos de idade. Obtido o assentimento su-
perior ¢ aprovidos os fundos necessédrios. a expedicdo partiu de Mocam-
bique a 30 de Setembro de 1884 ¢ seguiu ao longo da costa. chegando
& Quissanga - a Oeste do Ibo - em 235 de Janeiro de 1885, Daqui seguiu
para Oeste ¢ subiu ao planalto dos Macondes. onde Serpa Pinto adoeceu
a0 gravemente que teve de ser transportacdo de machila até & costa,
regressando depois ao seu posto de consul em Zanzibar.

Melo Cardoso assumiu o comando e apesar da sua inexperiéncia
revelou grande valor. Seguiu para Metarica em 30 de Qutubro e chegou
ao rio Lugenda em | de Dezembro, também muito doente, Aqui foi
socorrido pelo explorador Last. que a Roval Geographical Society de
Londres tinha enviado para explorar esta regidio. Jd restabelecido, fez um
tratado de alianca com o régulo de Metarica e partiu novamente com a
expedigio em 3 de Janeiro de 1866, subindo o rio Lugenda e altas mon-
tanhas. para depois descer para o Lago Niassa, onde obteve a vassalagem
do régulo Makangila. Falho de provisdes. arranjou um barco ¢ atravessou
o Lago chegando a Livingsionia. onde esperava encontrar uma missio
inglesa que o socorresse. Apanhou o barco da African Lakes Co e seguiun
para Blantyre, onde voltou a reunir-se com os seus carregadores landins
¢ prosseguiu para Zomba, Depois atravessou a zona de Milange ¢ desceu
o rio Licuare, chegando a Quelimane em 17 de Maio de 1866,

A expedigdo foi considerada um sucesso por ter obtido a vassalagem
de numerosos régulos do Norte de Mogambigue e firmado a nossa pre-
senga no Lago Niassa,
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C - O CONFLITO

Tanto as infiliragdes escovesus no Lago Niassa como as actividades
da “"Chartered” representavam uma ameuca gue ndo podiamos iznorar.

Depois das exploragdes de Capelo. Ivens e Serpa Pinto, Luciano
Cordeiro publicon nova versao do Mapa Cor de Rosa, mostrando com essa
cOr as possessies portuguesas de Angola e Mocambique e os territérios
intervenientes, onde, alirmou - “temos a legitima aspiragio e o incon-
testdvel direito de alargar a nossa acco civilizadora ¢ a nossa soberania™.
A génese deste mapa ¢ a sua adopcio come linha politica de acciio foram
a origem do conflito com a Inglaterra. cuja evolugio é extremamente
complexa, imbrincando com a agitada politica interna dos finais do século
AIX. caracterizada por uma alterndncia entre os partidos progressista e
regenerador. muito combatidos pelo partido republicano.

O mmistro Barros Gomes. perfilhando as teses idealistas, apresentou
em 1887 ao Parlamento uma proposta de expansio em Africa procurando
ocupar toda uma vasta regido entre Angola ¢ Mocambigue. conforme o
indicado no Mapa Cor de Rosa. o que provocou imediatamente uma
reaccio do primeiro ministro de Inglaterra. Lord Salisbury. que em Agosto
de 1887 protestou energicamente contra o nosso projecto. alegando que
segundo a Conferéncia de Berlim a soberania apenas deve ser reconhecida
pela efectiva ocupacao e que havia zonas em que os ingleses ja estavam
estabelecidos. tais como o Lago Niassa e o pais dos Matabeles.

Em vez de negociar com a Inglaterra. - tendo entio a oportunidade
de chegar 4 um acordo que poderia ser vantajoso - Barros Gomes iniciou
umi politica de nitida oposicio aos interesses britinicos. procurando
outras aliangas na Europa ¢ continuando as exploragdes geogrificas e as
campanhas militares de pacificagio.

Procurou em primeiro lugar obter o apoio da Franga para us nossus
ambigdes sobre 4 zona entre Angola e Mocambigue. negociando o Tratado
de 12 de Maio de 1886, segundo o gual cedemos territdrios na fronteira
ida Guiné a troco do reconhecimento do nosso projecto. Mas ndo obtive-
mas garantias concretas pois no Tratado apenas se faz uma referéncia as
nossas pretensoes estabelecendo-se “que a Franga ndo oferece objeccoes
desde que elas sejam realizavers. comprometendo-se 4 ndo interferir nesta
regido e declarando que devem ser respeitados os direitos adquiridos por
Outras nagies” o que era muito vago.



Em seguida entabulou negociagdes com a Alemanha. - entao uma
grande poténcia rival da Inglaterra - as quais levaram a assinatura do
Tratado de 30 de Dezembro de 1886, no qual a Alemanha fixou a fronteira
de Angola no Cunene, recunheceu a fronteira de Mocambigue no Rovuma
atg & sua confluéncia com o Messange e dai segundo um paralelo wid ao
Lago Niassa, (o que se manteve ateé hoje) mas ndo se comprometeu a Oeste
do lago, apenas afirmando que reconhecia o direito de influéncia nos
lerritérios que separam Angola de Mocambique. “sem prejuizo dos direitos
de outras poténcias”. Este Tratado (o ratfcado pelo governo portuguds
em Junho de 1887,

Nas discussdes havidas no Parlamento, Baros Gomes apresentou
virios Livros Brancos com o [amoso Mapa Cor de Rosa indicando a
soberania portuguesa a estender-se do Atlintico ao Indico. Com esta
pretensao ¢ apoiando-se num presumido apoio da Alemanha., afastou-se
da Alianca Inglesa e entrou em colisdo com a Inglaterra.

Barras Comes colocavi o problema no terreno di historia, do direito
¢ da moral, argumentando com o Tratado feito em 1629 com o Mono-
motapa. embora admitisse um compromisso sobre as dreas de influéncia.
Mas Londres agia noutro plano: o que estava em causa ram os minérios
{oure, cobre, diamantes, etc.). o comércio e as industrias britinicas. ram-
bem envolvidas no projecto de Cecil Rhodes,

O conflito entre os governos manifestou-se igualmente na oposicio
entre dols projectos privados: o de Cecil Rhodes. expandindo-se arravés
da “Chartered™ para as minas dos matabeles ¢ de Manicu. ¢ o de Paiva
de Andrade. que depois de algumas iniciativas financeiras, (como a
Companhia Geral da Zambézia e a de Ofir ) fundou em 1888 a Companhia
de Mogambiqgue. procurando a partir da Beira explorar aquelas minas.
Alids Paiva de Andrade € exactamente o mesmo tipo de patriota. visio-
ndrio ¢ aventureiro gue Rhodes. tendo sido um dos grandes viajantes de
Africa. onde percorreu mithares de quilometros, E em 1888 assistimos
a uma corrida entre estas duas personalidades, pois tnham sido organiza-
das tres expedigdes, chefiadus por Paiva de Andrade,Vitor Cordon e
Anténio Maria Cardoso, que, se tivessem agido mais depressa, poderiam
ter cortado o caminho & “Chantered”. Infelizmente. deixamo-nos atrasar
em discussdes ¢ preparativos. perdendo o ano de 1888 e uma grande
oportunidade.
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Vitor Cordon partiu da toz do Zambeze para o Zumbo ainda em 1888,
mis s6 em Junho de 1889 seguin para Sul ao longo do rio Panhame,
atravessando uma regidio fértil. Desceu o rio Sanheti ¢ chegou novamente
a0 Zambeze na regiio do Lago Isabel. Partiu para a garganta de Kariba
onde construiu um fortim a que chamou “Aringa Luciano Cordeiro™, em
homenagem ao famoso secretdrio gzeral da Sociedade de Geografia. Estava
no interior da futura Rodésia. a Oeste de Salisbury. ou seja, em termitdrio
muito disputado pelos ingleses, Largou desta regido em Setembro. che-
gando via Zumbo g Quelimane em Novembro de |889,

Em conjugacio com Vitor Cordon, com o qual se deveria encontrar,
Paiva de Andrade explorava a regidio mais a Sul. aliando os interesses do
governo portugués com os da Companhia de Mocambique, recentemente
criacla. Tendo partido da Beira em 1888 pensou visitar a aninga do Gungun-
hana, poderoso chefe vitua que exercia a sua suberania até a zona de Manica,
seguinde pelo rio Pungue em direccdo & Gorongosa. Voltou § Beira para
reabastecimento e seguiu novamente para a Gorongosa em 1889, prossezuin-
do na companhia do Gouvera ¢ dos scus chicundas ¢ chegando a Massanga,
perto do no Luenha e junto i futura fronteira com a Rodésia. Em Setembro
entrou pelo territdrio da Machona e chegou 4 Aringa Luciano Cordeiro, tendo-
-se desencontrado com Vitor Cordon. que i nnha partido. Regressou i Beira
em [ins de 1889, tendo avassalado no caminho viros régulos e julgando ter
ocupado a Machona e o pais dos Matabeles, o que teve consequéncias
profundas no conflne com a Inglaterra. como veremos,

Por essa ocasiio o covernador de Mocambique. desejando confirmar
a vassalagem do Mataca. enviou a0 seu encontro o tenente Eduardo Pricto
Vauladim, entiio com 24 anos. e apenas acompanhado de alguns carrega-
dores, Valadim partiu de Mocambique em 16 de Outubro de 1889 e chegou
em poucos dias & aringa do Mataca. que o reccbeu muito bem. Sendo ji
tarde. prometeu hastear a bandeira portuguesa com todo o cerimonial no
dia seguinte. Logo de manha Valadim dirigiu-se para o local e af enconirou
o Mataca rodeado de guerreiros armados. De nada suspeitando. aproxi-
mou-se do rézulo, que sibitamente puxou de uma catana ¢ corou 3 ciabega
an desditoso oficial, Os seus carregadores mais velhos foram em seguida
morlos ¢ os mais novos feitos escravos e vendidos. Foi por alguns, mais
tarde chegados a Zanzibar, que se teve noticia deste crime, que durante
anos nde fol conhecido nem vingado.
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Mais importante foi a expedigio de Antonio Maria Cardoso que partiu
em 1838 do Marral. a sul de Quelimane, em direcgio a Milange, com
quase mil homens, em parie armados com espingardas. Atravessando a
Lesie do Lago Chirua seguin ao longo do Chire ¢ chegou ao Lago Niassa
onde obteve a vassalagem do régulo Kwirasia, bem como a dos réeulos
de Meponda. do célebre Mataca e de virios outros, regressando a Que-
limane em Abril de 1889.

A expedigio obieve importantes resultados na afirmacio da nossa
soberania. mas deve dizer-se que os actos de vassalagem eram mal com-
preendidos pelos régulos. que nao entendiam bem o significado dos ter-
mos ¢ da aceitagio de bandeiras. Havia mesmo da sua parte uma certa
duplicidade, pois chegavam a receber bandeiras inglesas ¢ porluguesas e
hasteavam a que de momento julgavam mais poderosa ou conveniente,

Contudo. os missiondrios escocéses senliram-se ameagados por Vitor
Cordon e protestaram (do viclentamente contra a sua expedicio que Lord
Salisbury enviou a toda a pressa o consul Johnstone para ultrapassar os
portugueses.

Este consul jid tinha passado por Lisboa em Margo de 1889 onde fon
recebido por Barros Gomes. negociando com tanta auddcia ¢ conhecimen-
s (ue o ministro supds ter instrugoces de Salisbury. Mas Johnstone era
um adepto fervoroso de Rhodes e apenas sugerin que Portugal abando-
nasse o projecto do Mapa Cor de Rosa - em particular a pretensao sobre
a rona da Machona ¢ dos Mutabeles - em troca do reconhecimento da
soberania sobre o Lago Niassa ¢ vale do Zambeze, oferecendo ainda outras
contrapartidas em Angola.

Nenhum acordo foi conseguido ¢ Barros Comes enviou Batalha Reis
em missao secreta a Berlim e Paris para procurar apoios. Berlim chegou
a dizer que “ao defrontar a Inglaterra os interesses de Portugal coincidem
com os da Alemanha”. mas a nada de concreto se comprometeu. Em Paris
também apenas se obtiveram vagas promessas de boa vontade. pelo que
Barros Comes ficou apreensivo quanto ao futuro.

Em 1899 Serpa Pinto foi encarregado de uma expedicio i regido do
Chire ¢ Niassa - oficialmente para estudar a ligagio do alto Chire com
o litoral, na realidade também para confirmar a vassalagem dos régulos
da regiao. Partiv de Quelimane, subiu o Zambeze e tendo tido conhe-
cimento de revoltas na regiao de Chirombe. perto da confluéncia dos rios
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Ruo e Chire. dirigiu-se para I e estabeleceu um acampamento em Massin-
gir onde avaliou a sitwacdo. complicada pelo estado de revolta dos ma-
cololos que dominavam a regifio. Eram os descendentes dos carregadores
gue tinham acompanhado Livingstone e tinham dominado todos os an-
tigos régulos locais. manifestando um grande espirito de independéncia
e hostilidade para com as infiltracdes tanto dos missiondrios escoceses
como dos porlugueses.

Serpa Pinto resolveu pedir reforgos ¢ instrugdes ao governo de Mocam-
bique e manteve-se em Massingir, tendo entio chegado 4 regiin o ji
referido consul Johnstone, que. de acordo com Cecil Rhodes ¢ por ins-
trugoes de Salisbury, se deveria opor por todos 0s meios ao progresso dos
portugueses. quer obtendo tratados de vassalagem de chefes indizenas,
quer incitando os macololos a atacar os porlugueses.

Serpa Pinto, scntindo a delicadera da situagiio deslocou-se a Queli-
mane pary conterenciar com o governador geral. Depois de uma troca de
telegramas com Lishoa, algo confusos e contraditérios, veio a confirmagio
de prosseguir a expedigio.

Embora as instrucoes recebidas fossem pouco claras, Serpa Pinto,
com o seu espirito arrojado, assumin as responsabilidades da decisio de
atacar os Macololos. Reuniu mais forgas. subiu o Zambeze com o apoio
da canhoneira Niassa, comandada pelo jovem tenente Jodo de Azevedo
Coutinho. dirigiu-se para Mopeia e subiu o Chire até ao acampamento que
deixara estabelecido.

A 8de Novembro os Macololos - certamente instigados por Johnstone
- atacaram cste acampamento, hasteando bandeiras inglesas, mas foram
repelidos deixando 184 mortos no terreno. A 12 de Novembro chegou
Juio de Azevedo Coutinho com mais tropas e Serpa Pinto decidiu atacar
os Macololos no Chilomo - na confluéncia do Ruo com o Chire. No meio
dos preparativos surgiu win barco inglés comandado pelo capitiio de mar
e guerra Morrison. que avisou que o Jocal do acampamento era inglés e
que nenhuma outra bandeira poderia ser ali hasteada. Azevedo Coutinho
foi a bordo desse navio e mandou arriar a bandeira inglesa. sob pena de
apresar o barco!

Serpa Pinto adoeceu gravemente e entregou o comando a Azevedo
Coutinho, deixando ordens para prosseguir o avanco. O jovem oficial
procedeu com tal energia que conguistou Catunga, um posto no Chire
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onde mais tarde se localizaria Blantyre, ¢ conseguiu estabelecer a sua
autoridade junto dos régulos da regido. sendo o grande herdi desta expe-
digdo.

Enquanto se desenroliavam estes acontecimentos em Mocambique
tinha falecido o rei D Luis, em Cetubro de 1839, ¢ subido ao trono o
seu filho D. Carlos, apenas com 26 anos ac idade. Passado pouco tempo
comeguram a chegar a Lishoa e a Londres versdes contraditénias ¢ con-
fusas do combate com os Macololos ¢ dos incidentes gue lhe seguiram,
Sir Petre apresenton um protesto em Lisboa contri esies acontecimentos,
mas 4 nossa imprensa desencadeou uma campanha antibritiinica,

Barros Gomes prosseguia na Parlamento as discussdes sobre o Mapa
Cor de Rosa e manunha as anteriores posicoes quanto i soberania por-
tguesa sobre os territdrios da Machona, Chire e Lago Niassa. As nego-
ciacoes diplomaticas com Sir Petre prosseguiam em tom cada vez mais
wzedo e Barros Comes chegou a planear uma expedicio de Paiva Couceiro
para anexar o reino do Barotze e apresentar aos ingliscs essa ocupagao
como wm “tait acomph”,

() governo portugués criou em 9 de Novembro de 1889 o distrito do
Zumhbo, que incluia a Machona. Salisbury protesiou conira esta medida.
desprezando com sarcasmo 0s nossos direitos historicos. Referiu-se as
nossas antigas fortalezas dizendo “fortes em ruinas. que nunca foram
reconstruidos ou substituidos, so podem provar ...que a soberania de que
eram instrumento st também em ruinas™. E acrescentou que “o governo
de 5.M. ndo pode admitir que as consideraches historicas aduzidas pelo
senhor Barros Gomes invalidem os direitos dos missioniarios ¢ comer-
ciantes britinicos nos vales do Niassa e do Chire. nem que possam atectar
a legitimidade do protectorado concedido de hd muito pela Gra-Bretanha
ao Lobengula ¢ mais recentemente aos Macololos,

Salishury, 1@ muito irritado. exigiv em |9 de Dezembro a retirada das
forgas portuguesas estacionadas no Chire, em tom que significava a rendicio
de Portugal. Barros Gomes contestou. ecmbora em tom conciliatério, gue
e fratava de emitdrio portuguds, ¢ insistiu na justica da expedicao de
Serpa Pinto, afirmando que tinham sido os Macololos a atacar forgas
portuguesas em leritorio nacional.

Sir Petre obteve informacdes secretas da projectada expedicio de
Paiva de Andrade & Mashona ¢ informou Salisbury, que entdao decidiu
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abandonar a via diplomidtica e resolver este diferendo por amcagas de
ac¢do directa em detfesa dos interesses britinicos. que colocava acima de
guatisquer outras consideracfes. Pensou em ocupar Goa. em represidlia. ou
fazer wma demonstragio de poder naval em Mocambique,

Sir Petre continuava a forgar Barros Gomes sem obter o efcito dese-
jado. e a 11 de Janegiro de 1890 apresentou. por ordem de Salisbury. um
Ultimatum. determinando ao governo portugués que mandasse retirar
todas as suas forcas do Chire, terras dos Macololos e da Machona. 5Se
Portugal ndo enviasse imediatamente ordens telegraficas nesse sentido, a
Inglaterra ndo aceitaria simples promessas ¢ 0 embaixador deixaria Lisbou
nessa mesma arde. com todas as consequéncias inerentes.

Imediatamente reumin o Conselho de Estado. sob a presidéncia de 1.
Carlos. que era um homem inteligente, culto, viajado ¢ conhecia o poder
da Inglaterra ¢ a relativa fragueza de Portugal. Depois de ter ouvide os
argumentos do Conselho, o rei tentoun salvar a dignidade nacional ¢ apro-
vou uma decisio em que “face & ameaga de ruptura imediata de relagbes
com a Inglaterra. e todas as suas possiveis consequéncias, o governo
dceitava os lermos das Glimas notas diplomdticas e enviava ao governador
de Mocambigue as ordens exigidas pela Inglaterra, afirmando conmdo os
direitos da Coroa nas zonas em disputa e desejando submeter a questiio
i arbitragem. nos wermos do artigo 12,7 da Conferéncia de Berlim™.

A respeito destas reservas de natureza platdnica. a realidade era dura:
Portugal rendera-se ao Ultimatum.

0 governo demitiu-se e a noticia, ao ser tornada pablica. provocou
uma extraordingria indignacio dos portugueses, que ndo tinham sido
informados das negociagdes pendentes @ estavam confiantes nos seus
antecedentes historicos e orgulhosos dos seus feitnos em Africa.

O Ultimatum foi um dos factos mais importantes da histéria portu-
zuesa no Gltimo quartel do século XIX. A reacgiio dolorosa do pais tol
expressa por toda a elite intelectual - Antero de Quental. Antdnio Enes,
Fialho de Almeida, Guerra Junqueiro. ¢lc - ¢ sentida profundamente por
indos os portugueses.

A Nagiho reagiu com um entusiasmo incontido. a mocidade vibrou
de patriotismo e os estudantes de Coimbra - com o sonho prdprio da sua
idade - resolveram angariar donativos para se comprar uma esquadra gue
nos vingasse dessa Inglaterra. entio tho odiada. Conscguin esse peditdrio
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Juntar o dinheiro suficiente para se comprar o cruzador “Adamastor” e a
canhoneira “Pitria”. embora fosse evidente que o poder naval se nio
IMProvisa e uma naglio com poucos recursos nio podia defrontar uma
grande poténcia.

Esta onda de indignagio foi enchecada pelo partido republicano, que
langou ¢ oprébio sobre a monarquia. © que muito contribuiu para a
implantagio da Republica em 1910,

O sonho do Mapa Cor de Rosa estava desteito e alguns portugueses
nio resistiram i tragédia, Entre eles Silva Porto, que se suicidou em
Belmonte, envolvido na bandeira portuguesa.

W - 0 TRATADO DE 891

Nio tinhamos outra allernativa sendo salvar o que se podia. dando
afinal razdo is teses de Andrade Corvo. A Inglaterra ndo aceitava a
arbitragem ¢ o nosso ministro em Londres - Barjona de Freitas - comegou
com muita inteligéncia a negociar com Salisbury, embora entravado pelos
miiltiplos condicionalismos que nos envolviam e em situagio de nitida
inferioridade.

O miximo que se conseguiu foi a assinatura do Tratado de 20 de
Agosto de 1890, pelo qual a Inglaterra ficava com toda a regidio do Chire
até a0 Zumho mas nos deixava o planalto de Manica ¢ grandes zonas em
Angola, Previa-se o direito de construgio de wm caminho de ferro num
corredor portugués com vinte milhas de largura entre Angola ¢ Mogam-
bigue. mas em contrapartida estabelecia-se a liberdade de nuvegacio no
Chire e no Zambeze. Finalmente era-nos imposta uma clivsula humi-
Ihante, peli qual 0 Zumbo ¢ todas terras a Sul do Zambeze nio poderiam
ser cedidas a outras poténcias sem o consentimento da Inglaterra.

Quando Hintze Ribeiro apresentou este tratado para ratificagiic nas
Cortes, a indignagio foi tremenda e os ataques (@0 violentos que 0 governo
foi obrigado a demitir-se. Seguiu-s¢ uma crise politica em que ndo foi
possivel constituir governo durante mais de um més e as discussdes
dilaceravam o pais.

Entretanto, em Mogambigque cumpriam-se as ordens do governo ¢
lodo de Azevedo Coutinho teve de abandonar o terreno conquistado no
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Chire. recuando para o Massingir, mas com a sua usual determinacio
lancou-se para sul do Ruo. em direccao a Milange, derrotando o régulo
Melolo e assegurando a nossa soberania na alta Zambézia,

Os ingleses exerciam uma pressio cnorme. As canhoneiras da Royal
Navy entravam pelo Chinde e navegavam pelo rio Zambeze, num desafio
incontestado. Colunas armadas da “Chartered” invadiam Manica. onde
Colguhoun, enviado de Rhodes, tinha conseguido em Outubro de 1890
a vassalagem do Umitassi Tendai. obtendo assim o protectorado desta
regiio. que legalmente pertencia a Companhia de Mogambique. dando a
seguir ordem a0 Comandante Forbes para avancar e ocupar a cidade da
Beira,

Respondendo a este desafio. Paiva de Andrade partiu para Macequece
acompanhado do Gouveia e de alguns dos seus chicundas. O comandante
Forbes acusou Paiva de Andrade de invadir a Manica. o que era uma
tremends aleivosia. e em 15 de Novembro de 1890, num golpe 1eatral ¢
apenas com 20 soldados brancos da “Chartered” prendeu Paiva de An-
drade e o Gouveia. que foram enviados sob escolta para a cidade do Cabo,

Esta noticia causou uma natural consternacio em Lisboa, ¢ o governo
enviou imedistamente uma expedicio militiar composta de quase 1000
homens. que chegou a Lourengo Marques em Feverciro de 1891, mas que
se prendeu com detalhes e questivneulas e ndo chegow a actuar em Manica,

Em Lourenco Margues tinha havido também uma grande reacciio e
constituiu-se um batalhiio de volunidrios. que chegou a Beira em Janeiro,
sob o comande de Caldas Xavier. Aqui foi reforcada com algumas forcas
do distrito ¢ avangou para Macequece. onde chegou com bastantes dificul-
dades em 5 de Maio. Atacada pelas forcas da “Chartered™, a pequena
coluna portuguesa foi derrotada e teve de retirar, criando-se assim uma
situacho trigica para o futuro da Beira. que podia ser a todo o momento
ocupada. € governo britdnico reprovava em teoria as aventuras da Char-
tered mas na pritica aceitava-gs, considerava-as vantajosas para o fuluro
do império e aproveitava-as para nos impor condicbes cada ver mais
severas.

Felizmente, as longas negociagdes em Londres tinham sido levadas
a bom termo. em grande parte pelo receio dos ingleses verem triuntar o
movimento republicano. ¢ em 11 de Junho de 1891 loi assinado um
Tratado em que ticaram reconhecidas as actuais fronteiras de Mocam-
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bigue. com a excepedo do Lago Niassa, cujas dguoas hearam integralmente
sab a soberania da Inglaterra.

Em face deste Tratado, o alto comissdrio britinico na Africa do Sul
deslocow-se a Manica ¢ impds a retirada das Torgas da “Charlered”, wendo
assim Cecil Rhodes perdido a oportunidade de ocupar a Beira, que tinha
an alcance das suas forgas.

Na época este tratado foi considerado péssimo pois tinhamos perdido
o planalio de Manica em iroca de algumas erras no distrito de Tete, Assim
a Inglaterra assegurava a posse do interior. salubre e rico em mingrios.
deixando-nos regioes insalubres e entdo consideradas pobres. A Chartered
ticava com todos os territdrios que mais tarde viriam a constituir as
Radésias do Sul ¢ do None, ¢ a Ingluerra estabelecia um protectorado
sobre a reciio do Chire - onde a missio escocesa de Blantyvre tinha
exercido a sua acgdo - ¢ estabelecia como froneira A MARGEM ORI-
ENTAL DO LAGO NIASSA.

Fol assim que perdemos a soberania sobre este lago. onde ndo podia-
mos molhar um pé sem entrar em 1ermitonio ingls, o gque era nao s6 um
atentado a wodos 05 nossos direitos histéricos como aos principios do
Direite Tnternacional, pois os rios ¢ lagos gque banhim dois paises devem
ser divididos equitativamente entre elas.

A respeito desta erise disse Franco Nogueira: “os nossos direitos eram
incontestiveis ¢ foram comprovados. Mas cometemos trés erros capitils:
negociamos em segredo com a Frunga ¢ u Alemanha o deviamos té-lo feito
simultaneamente com a Inglaterra: depois ndo mostramos no plane interno
possuir forca militar e econdmica nem unidade de opinido e Londres
compreenden gue poderia aproveitar divisdes intestinas; por fim. com
ingenuidade, persuadimo-nos que a Franga ¢ a Alemanha nos apoiariam
vontra & Inglaterra e que a Europa viria em socorro defender os nossos
interesses’.

Na realidade, Barros Gomes, além de ter cometido estes erros. con-
duziu todas as negociagoes sem informar a Nuciio e nio soube preparar
a opinido publica para o verdadeira sitwacdo do pais, 0 que provocou o
tremendo choque em face do Ultimatum. E tudo se poderia ter evitado
52 se tivesse seguido a via aconsethada por Andrade Corvo,

Devemos contudo realcar que se os idealistas falharam na andlise da
politica europeia e na avalingdo da determinacio das grandes correntes
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expansionistas dos paises industriais. mas tiveram o mérito e merecem o
nosso respeito pelo alto patriotismo com que se devotaram a um sonho
grandioso ¢ pela grunde coragem. abnegagio, competéncia e grandeza de
alma com que o procuraram realizar em Africa.

E geralmente aceite que o trutado de 1891 nos prejudicou imenso. Eu
concordo com algumas linhas de pensadores que entendem que nio é
correcto dizer que perdemos os territdrios situados entre Angola e Mocam-
hique pois nunca ali tivemos uma ocupagdo efectiva. E além disso juleo
que a garantia obtida para o reconhecimento internacional de fronteiras
naquelas possessoes. fronteiras que ficavam muito além das zonas que
controlavamos e nos garantiam a possibilidade de expansio numa imensa
drea de quasi dois milthdes de quilémetros quadrados. foi uma possibi-
lidude de gque viemos a colher enormes frutos.

A situagdo depois do Ultimatum era desesperada ¢ Portugal atravessava
uma crise econdmica. estando i beira da bancarrota, com um enorme défict
¢ completa talta de erédito. A siuagio politica ers muito instivel. tendo sido
debelada com dificuldade o insurreicio republicana do Porto, de 31 de Juneiro
de 1891, A Inglaterra e a Alemanba comegaram a negociur secretamente a
partilha das nossas colonias. Em Mogambigue reindva o desinimo, e em
Lourcngo Marques a populagio cercava a cidade com arame farpado e
casamatas. e esperava, aterrorizada, o atgque das poderosas “impis” do
Gungunhani. No estrangeiro todos julgavam que os portugueses estavam
prestes a ser atirados a0 mar € na Africa do Sul tanto ingleses como boers
ambicionavium ¢ esperavam vir 4 ocupar dguele porto,

Mas o pais soube reagir, como o fez em muiias das suas corises
anteriores.

O governo nomeou Anténio Enes comissdrio régio em Mocambigue,
gue teve a visio de formular um plano estratégico ¢ a lucidey para escolher
0s homens capazes de o executar. Com herdis do nivel de Caldas Xavier.
Fuiva Couceiro, Aires de Omelas. Mousinho de Albuquerque. Freire de
Andrade. Eduardo Costa. Eduardo Galhardo. Rogque de Aguiar ¢ tantos
outros bravos combatentes, realizou-se uma brilhante série de campanhas
militares. onde os episodios de Magul, Marracuene, Coolela e Chaimite
subjugaram completamente o podeno do Gungunhana.

Nio nos podemos alongar cm detalhes desta era - tho conhecida - nem
com as campanhas subsequentes. que acabaram por estabelecer solida-



mente 4 nossa soberania em todo o territdrio de Mocambique. campanhas
em gue se destacam os nomes de Mousinho de Albuquerque. Jojdo de
Azevedo Coutinho ¢ Massano de Amorim.

Seguiu-se uma fase de desenvolvimento. podendo afirmar-se gue
apenas desde esta data se pode falar de uma possessio portuguesa com
individualidade prépria e condicdes de progresso. que apenas durou umas
dezenas de anos.

Quem chegasse a Lourengco Margues em 19500, sem conhecer a historia.
mal poderia avaliar a prolunda transformagio que se realizara. Vivia-se
em paz. multiplicavam-se os empreendimentos e melhoramentos ¢ podia-
-se percorrer qualquer ponte do vasto termtdrio de Mogambigue sem
gualguer preocupacio de seguranga.

Desta época apenas cito. a tillo de exemplo. o notavel estorco do
reconhecimento cientifico do territorio. realizado nao so pelos Servigos
da provincia como pelas missdes geogrdficas, hidrograficas. botinicas.
roologicas. médicas, etnoldgicas e outras, sob a égide da Junta de Inves-
tigactes do Ultramar,

VI - O TRATADO DE 1954

As relacoes com a Grd-Bretanha foram evoluindo favoravelmente,
restabelecendo-se progressivamente as ligacdes centendrias do Tratado de
amizade ¢ alianca de 1372, para o que muito contribuiu a nossa entrada
na primeira Grande Guerra a seu lado e o prestigio universal que aguele
pais conguiston ni segunda Grande Guerra com a sua herdica defesa
contra 05 poderosos atagues da Alemanha,

Contudo. em Maogambique permaneciam vivas duas consequéncias
do tratado de 1891: o rie Zambeze continuava a ser percorrido por lanchas
arvorando a bandeira inglesa. ao abrigo da clivsula que estabelecia a
liberdade de navegacio interpacional naquele rio. e ndo podiamos colocar
nenhuma embarcagio no Lago Niassa por ser temitonio estrangeiro, o gue
era uma aberragio relativamente aos preceitos normalmente consagrados
pelo Direito Internacional.

Pari 4 sua eliminacao muito contribuiu @ iniciativa. visdo e patrio-
tismo do almirante Sarmento Rodrigues, ilustre fundador desta Academiz
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Como capitiao do porto do Chinde rebelou-se contra o uso da bandeira por
cmburcagtes inglesas e fer uma campanha junto dos seus superiores.
Desconhego a existéncia de qualquer tratado a modificar esta situaciio gue
acabou por cair em desuso depois da criacio da companhia “Sena Sugar
States™, a qual adquiriu todos os barcos fluvials existentes no Zambeze
& passou a arvorar 4 bandeira portuguesa,

() problema do Lago Niassa permanecia latente, com emativas es-
pordadicas de abordagem. Entre elas uma curiosissima directiva do mi-
nistério do Ultramar dada em 1931 ao Governo Geral de Mogambique e
autorizando-o a permitir a navegacio de barcos portugueses no Lago
Niassy com o cardcter de exercicio de um direito (qual?). "mas sem
alardes™!... Talvez s¢ tratasse de uma simples tentativa para avaliar as
reacgies que provocaria..mas nada foi feiro.

A oportunidade de levantar a questdo da soberania sobre o Lago
Miassi surgiu de forma inesperada a propdsito de uma diligéncia do
proprio governo inglés. A historia das negociacoes com o Governo Bri-
tanico € muito curiosa e de certo modo inédita por terem tido os respec-
tivos documentos cardcter reservado, até hd pouco. Tive ocasidao de a
conhecer através da consulta ao excelente arquivo do Mimistério dos
Neadcios Estrangeiros (MNE), gentilmente fuculiada pela sua dedicada
e competente directora, Dra. Pena Lopes. Embora omitinde muites deta-
hes. merece ser contada.

A delimitagio da fronteira terrestre entre Mogambigue ¢ a Miassa-
lindia. definida pelo art.” 1.7 do Tratado de 11 de Junho de 1891 como
sendo a linha divisdria das dguas entre 0 1o Chire ¢ o Lago Niassa. [ol
implantada em 1899 e 1900 por uma comissdo mista luso-britdnica, mas,
em face das dificuldades de um terreno muito ondulado ¢ da imprecisio
dos levantamentos wpogrihicos disponiveis. licou provisoriamente detini-
di, segundo o acordo miituo das delegacdes. por uma linha recta, o que
nao correspondia ngorosamente ao estabelecido no Tratado. Durante muitos
4MOs 1550 Ndo trouxe consequéncias priticas, mas com o tempo surgiram
incidentes pelo facto de o chefe Gomani - tradicional suzerano da tribo
dos Angonis - ter a sua capital num lado da fronteira e a maioria da sua
tribo estar do outro, Mais. os angonis foram cultivando terrenos para além
do limite da linha divisdria das dguas. ou seja. nitidamente em territério
portugués. Quando a nossa admimisiragio Thes quis cobrar o imposto
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chamado “de palhot™, os angonis negaram-se dizendo que eram sibditos
ingleses e aquele era territdrio inglés. A questdo subiu a alio nivel e a
Embaixadiy Britanica levantou o problema em 1947, defendendo a ne-
cessidade de acomuodar os interesses do chele Gomani. O nosso Ministénio
dos Negocios Estrangeiros concorasn com a reunido de uma Conferéncia
Luso-Britdnica para discutir os problemus dessa fronteira de forma a
poder-se solucionar as dificuldades surgidas, devendo contude manter-se
o “status quot em relacio a ocupacio dos lerrenos wté se negociar um
Acordo.

A delegagio portuguesa a essa Conferéncia era chefiada pelo D, José
Nicolau Nunes de Ofiveira e constituida pelo Dr. José de Almada, coman-
dunte Teixeira Marinho. capitio Ferreira Murfins, Dr. M. Cactano Mara
de Lencastre ¢ Dr. Freitas Cruz. E foi exactamente nessa reunidao gue a
guestio do Lago Niassa foi abordada pela nossa delezacho e obteve a
concordancia da delegacdo inglesa. Com efeito. no extenso € bem ela-
borado relatério apresentado pelo Dr. Nunes de Oliveira em Julho de 1949
consli 0 seguinte:

- devemos poder dispor o mais ao Sul possivel de um wrecho de costa
(o Lago Niassa)  abrigada dos ventos do Norte, para porto de rdfego
dos produtos dos nossos territdrios marginais:

= devemos aceder ao pedido da Inglaterra de uma pequena compen-
5o territorial (para resolver os problemas do chefe Gomani) e. por uma
guestiio de presugio; solictiar o alteracho da divisho das dguas-do Lago
Niassa:

- em face de provivel sawramento do porto da Beira € natural que
o comércio da Nigssalindia procure uma saida por Nacala:

- A delegacio portuguesa propde que sejam submetidas pelas duas
delegagdes & apreciagio ¢ resolugiio dos respectivos governos as seguintes
SUTCRIOes:

1" - 4 fronteira entre o protectorado da Niassalandia ¢ a coldnia de
Mocambique. na secdo correspondente & margem portuguesa do Lago
Niassa, coincidird com a linha média das dguas do Lago.

2% - A definicao da fronteira, tal como indicado, nio afectard de forma
alzuma a soberania britdnica sobre as ilhas do Lago.

Em Muio de 1950 o Ministro das Colénias (almirante Sarmento
Rodrizues). depois de ouvir o Governo Geral de Mogambique, di a sua
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inteira concordincia a estas sugestdes e julga que o governo deve submeter
desde jd uma proposta de abieragho do Tratido de 1891 nesse sentido,
Também o Dr. Freitas Cruz elabora sucessivos memorandos e pareccres

- ——— _a._f‘

L esguerdd paraa diveita: 17 Tews Sales Hewgues de Brite, Cop Ten, Baraiviv Fermanides.
1. T Coell da Fonsera

para o Ministro dos Negocios Estrangeiros (Caeiro da Mata). em que cita
i Acta Geral da Conferéneia de Berlim e a Convencio de St Germuin-
en-Lave cm defesa das nossas teses, e propde que se separe o problema
do Lago do da froneira terrestre a Sul.

0 ministro Caeiro da Mata envia a0 governo britanico. em 26 de
Junho de 1950, uma nota diplomitica da qual citamos:

- a pritica da administragio tem demonstrado os inconvenicntes da
manutengio da actual linha de fronteira que segue a margem ocidental do
Lago Niassa e ndo esid de harmonia com os principios do Direito Inter-
nacional. Entre esses inconvenientes mencianame-se as diticuldades para
a administracdo da justica criminal e para o funcionamento de um sistema
de transportes. num futuro caminho de ferro....

- 0 Governo Portugués propde que a linha de fronteira citada passe
a scguir a linha média das dguas do Lago Niassa... sem afectar a soberania
britdnica sobre as ilhas de Risumulo (? deve ser Chisamulo) e Licoma..,
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O Governo Britanico, por notas da sua Embaixada de 21 de Setembro.
de 5 de OQuiubro ¢ de 24 de Qutubro de 1950, propoe 4 nomeacio de uma
Comisiio Mista Luso-Britiinica para discutir a revisio do Tratado de 1891,
pondo a tdnica na resolugio dos problemas do chefe Gomani. e por Nota
de 4 de Janeiro de 1931 diz que ndo estd em posigio de discutir a fronteira
do Lago Niassa por s¢ encontrar em estudo um projecto de bartagem no
rio Chire para aproveitamentos hidro-cléctricos. o que vird a ter reflexos
no nivel do Lago, possivelmente alterando a linha de costa, Para nds é
evidente que esta objeccio, de pequena substincia, pretendia obter a
colaboragio tinanceira do governo portugués nos estudos do Chire.

Dos virios processos verifica-se gue as negociagoes foram muito
complexas e transcenderam a fase inicial de simples reclamacao de uma
ocupagio ilegal de terras de cultivo pelos angonis para uma abordagem
da divisao dus dguas do Lago Niassa, uma nossa eventual comparticipagio
nos estudos de aproveitamento hidroeléetrico do rio Chire. e até para uma
revisao das fronteiras entre a Rodésia do Norte e Angola.

Hi judiciosos pareceres do Dr. Franco Nogueira, completas infor-
macoes da Junta de Investigagdes do Ultramar, notas diplomaticas do
embaixador do Reino Unido e do nosso novo ministro dos NE, professor
Paulo Cunha, e um clarissimo esclarecimento do ministro das Caoldnias,
almirante Sarmento Rodrigues. de 26 de Julho de 1951, no qual defende
que devemos tratar separadamente as trés grandes vertentes dos problemas
el Curso, gue sintetiza em:

- A - demarcagio e rectificagio da fronteira terrestre entre os Lagos
INiassa, Chiuta e Chirua, de forma i tornar tacilmente reconhecivel a linha
de fronteira ¢ a resolver os problemas levantados pelas ocupacoes agri-
colas dos angonis do chefe Gomani em lemitorio portugués:

- B - colaboragio no estudo e eventual comparticipagiio nas obras de
aproveitamento hidroeléctrico do rio Chire:

- C - Aleragio do regimen de soberania sobre as dguas do Lago
Niassa. ao gual o almirante Sarmento Rodrigues airibui a maior prioridade
e uradneis.

Para resolver o problema A crion-se wma comissio mista luso-bri-
tinica. sendo nossos delegados o chefe da Missio Geogritica de Mogam-
bique. comandanic Bacta Neves. o seu adjunto na missio, engenheiro
Sales Grade. o inspector adnunistrativo Sousa Santos ¢ o administrador



de circunsenicio Granjo Pires. gquc acordaram com o5 delegados britdnicos
na necessidade de se fazerem levantamentos geodésicos e topogriticos
para suprir as discrepincias dos mapas portugueses e ingleses tentando
identificar 08 marcos existentes. reconstruir os marcos desaparecidos,
delimitar a linha diviséria das dguas enre o Chire ¢ o Lago MNiassa ¢
demarcar as regides ocupadas pelos angonis, pois 56 o perfeito esclare-
cimento da situagio existente permitiria chegar a uma decisao equitativa
do conflilo,

Segundo um claro parecer do Dr. Franco Nogueira, o demarcagio da
fronteira de acordo com as clausulas do Tratado de 1891 € apenas um
pressuposto e ndo uma solucio do problema. Este tem na realidade duas
vertentes distintas, pois de facto € preciso executar as clausulas do Tratado
de 1891 guanto i delimitacdo de fronteiras, feita por linhas rectas ¢ ndo
pela linha divisoria das dguas. mas também hd que disculir o aspecto
politico € morul do pedido britinico relativa & conservacio das culturas
do chefe Gomani. sendo evidente que limitar a questio i demarcagiio da
[ronteira cquivale a negar o pedido britdnico e ndo por a questio nos seus
devidos termos. E certo gue a maioria dos angonis vive em lermitério
provisorizmente atribuido a Portugal. mas gque. segundo o Tratado de
1891, deveria ser territdrio inglés, Mas. por outro lado, os angonis ocupam
territdrio indiscutivelmente portugués. Por isso. a solucdo tem de ser de
ordem politiva,

Por Nota de 27 de Junho de 1951 o Reino Unido declara que aceita
discutin o pretensiio portuguesa de alteracio da fronteira no Lago Niassa
para it linha mediana, com as condicdes de se manter a sua soberania sobre
as ithas de Chisamulo e Licoma, de continuarem os povos da Niassaliindia
a pescar em todas as dguas do Lago e de haver o direito reciproco das
embarcagdes dos dois paises se abrigarem. numa silvagio de ecmergéncia,
em qualguer das suas margens.

Além disso o Reino Unido chama a aencio para o projecto de
construgao de uma barragem no rio Chire, que anteriores estudos demons-
traram ser praticavel e ter grandes potencialidades econdmicas para a
irrigacio de lerrenos e para a producio de electricidade. contribuindo
lumbém para a regularizacio do caudal do rio Zambeze. com erande
interesse para ambos os paises.

Consultado o Ministério das Colonias. Sarmento Rodngues ¢ de
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parccer que a oferta britdnica & aceitivel. que int¢ressa participar nos
estudos do Chire. mas que devemos garantir aos nossos indigenas iguais
direitos de pesca e dar prioridade i divisdo das dguas do Lago.

O Dr. Franco Nogueira. nomeado pelo ministro Paulo Cunha para
acompanhar estas negociagtes, emite em 1951 esclarecidos pareceres cm
que, nido s¢ pronunciando sobre as barragens do rio Chire, por fala de
conhecimento dos detalhes desse projecto. mas concordando com a van-
tagem de comparticiparmos no seu estudo, aponta cerlas reservas quanto
a posicio britdmca relativa ao Lago Chirua. a qual deverd ser negociada
como moeda de troca, e formula diversas dividas juridicas quanto &
defini¢io da linha média das dguas do Lago Niassa (linha reta ou linha
equidistante das marzens). quanto a existéncia de dguas lerritonais das
ilhas de Chisamulo e Licoma e quanto aos reflexos de uma elevacio do
nivel do Lago em resultado da eventual construgio de barragens no rio
Chire. com a consequente inundagiio de zonas marginais e possivel alte-
rugiio da linha divisoria das dguas.

Depois de longas negociagdes. consultas, parcceres e notas diplométi-
cas. os interesses fundamentais de Portugal foram magistralmente sinteti-
zados por Sarmento Rodrigues numa nota ao MNE de Maio de 1954 em
(ue estabelece a prioridade entre os diterentes aspectos bisicos dos pro-
jectos de Acordo - delimitagao e alteragdo da fronterra terrestre a Sul do
Lago Niassa, comparticipagiio nos cstudos do rio Chire ¢ soberania sobre
as dguas do Lazo Niassa - alimmando que estes problemas devem ser
encarados separadamente. que 4 comparticipacio nas despesas inerenies
aos estudos do Chire, avaliada em cerca de cem mil Libras, ¢ do nosso
interesse e deve ser aceite, e que as ligeiras correcgdes da fronteira
terrestre, com cedéncia de alguns quildometros quadrados o favor da
Niassalindia. de forma a resolver as reclamacées dos angonis. é de pe-
quena importincia ¢ pode ser aceite em roca do objectivo principal que
considera ser a4 obtengiio da soberiinia sobre dguas do Lago Niassa. nio
tanto pela sua importincia econdmica mas sobretudo pelo que representa
como um ponto de honra nacional ¢ uma reparagio s injustigas que nos
foram impostas pelo Tratado de 1891, Acentuou além disso gue as su-
vessivas demoras podem conduzir & perda da oportunidade de obtermos
um Acordo, que realmente nos interessa, a possibilidade de se levantarem
novas reclamagoes pela Federagao das Rodésias ¢ Niassalindia, que re-
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centemente tnha adguinde uma grande autonomia ¢ chegou o sugerr
certas ambigoes relativas a Angola, muito prejudiciais para Portugal.

Este parecer demonstra uma grande visio politica e histérica, € influiu
decisivamente na nossa posicio, conduzindo a breve trecho ao final das
negociacdes e 4 assinatura pelo ministro Paulo Cunha e pelo embaixador
do Reino Unido. em |8 de Novembro di 1954, de wés Acordos sobre:

- a fronteira entre Mocumbique e a Niassalindia;

- a frontetra entre o Rodésia do Norte ¢ Angola;

- 0% indigenas da Rodésia do Norte e de Angola vivendo
na regido de Pio Quando,

Apenas nos intergssa mencionar as cliusulas do primeiro destes
Acordos, publicado no Didrio do Governo n” 1410 L Série, de 28 de
Junho de 19535, e ratificado, entrando em vigor. em Outubro de 1935,

Ag principais disposicdes do Acorde de 1954 constam das alineas 1.7
¢ 2.0 do artige 1. que. respectivamenlte. estabelecem:

“a fronteira do Lago Niassa correrd na direcgio Oeste desde o ponto
em gque i fronteiry entre Mogcambigue e o Tanganica ¢ncontra a margem
do Laga até i linha média das dguas do Lago, seguindo depois o referida
linha média até & mtersecy@o com o paralelo geogriafico do marco 17, 1al
como descrito nas notas rocadas em 6 de Maio de 192(07

“o governo do Reino Unido conservard a soberania sobre as ilhas de
Chisamulo ¢ Licomi.., e numa faixa de dgua de duas milhas de largura
em torno de cada uma destas ilhas, salvo gquando o distancia entre o ilha
de Licoma ¢ a4 margem do Lago for inferior a 4 milhas. caso em que as
dguas serdo igualmente divididas enire os dois governos,.”

Estava finalmente realizada uma aspiracio nacional que se arrastava
i miais de sessenta anos. Havia agora que concretizar ¢sta nova soberania
territorial.

VII - O LEVANTAMENTO HIDROGRAFICO
DO LAGO NIASSA

Em Abril de 1956 [ui nomeado comandante do navio hidrogriafico
TALMIRANTE LACERDA” e chefe da Missao Hidrogrifica de Mogam-
bique (MHM), tendo recebido instruges do entio ministro da marinha,
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capitao-de-mar-e-guerra Américo Deus Rodrigues Tomds, para proceder
a0 levantamento hidrogrifico do Lago Niassa, com a dupla finalidade de
afirmar a nossa recente soberania sobre as suas deuas ¢ de recolher
clementos que permitissem tomar uma decisdo sobre o local mais adequa-
do para u construgio de um porto, que se projectava vir a ser a testa do
cuminho de ferro desde Nacula. o qual entdo 56 chezava a Nova Freixo.

Este levantamento constituia um empreendimento de grande enver-
gadura e com excepeionais dificuldades. Na verdade o Lago Niassa tem
a dimensiio dos grandes espagos alricanos. com 580 quilémetros de
comprimento. entre 15 e 90 Km de largura e uma drea superior a trinta
mil guilometros quadrados, Esti sujeito a temporais. que levantam uma
vaga curta. com mais de trés metros de altra. perigosa para as pequenas
embarcagdes que seria possivel transportar para o local. Situado na regiio
menos desenvolvida de Mogambique, montanhosa, pouco povoada por
indigenas e quase sem colonos brancos, apenas € acessivel desde Vila
Cabral por picadas inseguras, sem quaisquer facilidades de apoio logistico
no local e distante mais de 900 guilometros da costa maritima.

A margem ocidental. na Niassalandia dispunha de maiores recursos,
sendo acessivel desde a Beira pelo caminho de ferro da “Trans-Zambézia
Railways™ (TZR). chegando a Fort Johnstone. onde havia um guindasic
de grande capacidade junto ao cais, e a Monkey Bay onde s¢ dispunha
de uma doca seea ¢ uma pequena oficing de reparacio de embarcacoes.
A ambas tivemos de recorrer.

() primeiro problema a resolver era a obtengio de urna embarcacio
de suficiente porte para poder navezar em quaisquer condigdes de tempo
no Lago Niassa e permitir a instalacao do equipamento indispensavel para
o levantamento hidrogrifico de uma vasta drea, mas de dimensies [i-
mitadas pela possibilidade do seu transporte no caminho de ferro da TZR
g subsequente ranshordo para o Lago. A Marinha ndo olereceu qualyuer
solugdo atempada, ¢ assim. depois de procurar as disponibilidades exis-
tentes, solicitel a cedéncia de uma embarcagio de |2 metros de compn-
mento e vinte toneladas de deslocamento pertencente i Escola de Elec-
tromecinica de Pago de Arcos. que se encontrava meia abandonada na
doca adjacente e apenas servia para esporddicos passeios do minisuo do
Exército, em saidas no Tejo. Obtida a transferéncia da sua possc para a
Missio, fretel o seu transporfe em navio de carga para Lourengo Marques,
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onde teve de ser reparada e adaplada ao servigo hidrogrifico pelo gque so
em 19537 pode comecar a navegar no Lago, com o nome de “MINA". tendo
conseeuido depois realizar as larelas requeridas,

Mas a Missao Hidrogrifica ndo ficou inactiva. Para a campanha de
1936 cniet o brigada do Lage Niassa ¢ nomeei os primeiros tenentes José
Luis Sales Henrigues de Brito e Fernando Simdes Coelho da Fonseca. gue
partiram de paquete de Lourenco Margques para Nacala com trés pracas
do navio, um camifo, jeeps ¢ wodo o material de observagio e acampa-
mento necessdrio, seguindo depois por terra e chegando em 24 de Maio
a Wila Cabral. onde instalaram a base central de operagdes. Af iniciaram
o reconhecimento e a observacio de uma triangulacio seodésica apoiada
nalguns marcos da Missao Geogrifica de Mogambique (MGM) e desu-
nada a adensd-la e prolongd-a wo longo da costa do Lago, Comegaram
entao as grandes dificuldades da regido: falta de transportes pelo Lago ¢
consequente necessidade de seguir através do mato, quidst sempre a pé.
por regides montanhosas, cortadas por vales abruptos e cursos de dgus
sem wma umea ponte, ¢ md visibilidade com fortes cacimbos & nuvens
a altura dos montes. o que obrigou a fazer observacdes nocturnas com os
diferentes vértices iluminados por candeeiros Peromax - pritica gue se
revelou eficaz e fol prosseguida nos anos subsequentes,

Com enorme esforgo e dedicagdo, a brigada fez o reconhecimento de
uma triangulagio partindo dos vértices da MGM Matama e Metonia, a
leste de Vila Cabral. seguindo primeiro em direccao ao Laro até cerca do
limite Sul das dguas portuguesas e depois para Nore ao longo da costa
em direcgiio a Metangula. Construiu 21 marcos definindo nove figuras
geodésicas e iniciando a sua observagio com o rigor de uma triangulacio
de segunda ordem.

Procedeu além disso ao reconhecimento das enseadas de Meponda
¢ de Metangula, - as possivels wstas do futuro caminho de ferro. A
primeira tinha a preferéneia da Direcgiio dos Caminhos de Ferro por
implicar menos uns cento ¢ cinguenta guildmerros de via a construir. Mas
s elementos recolhidos pela brigada nao deixavam margem para dividas.
Meponda era apenas uma ligeira reentrincia da costa, com um declive
submarino adjacente muito inclinado, imensas rochas nas zonas baixas.
e sem dar qualguer abrigo para os ventos de NW. muito violenios ¢
predominantes de Novembro a Margo. Metaneula tinha execlentes
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condigdes hidrogrificas. dundo abrigo a todos os ventos excepto do Sul.
para os quais hd abrigo a Norte da pequeny peninsula existente. Esta
conclusio foi perfeitamente confirmada nas restantes campanhas e aceite
por todos.

Pura se fixar um nivel de referéncia da sondagem recolheram-se
elementos pela observagio continua dos niveis do Lago enquanto duraram
0s levantamentos e obtiveram-se os registos desses niveis desde 1896,
graciosamente cedidos pelos servigos hidrogrificos da Niassalindia. Estes
nivels apresentam uma grande variagio resultante do equilibrio dindmice
entre a pluviosidade, o caudal de uns guarenta pequenos rios que de-
saguam no Lago. a vanagio da evaporaciio, o caudal de escoamento dus
dgua do Lago pars o rie Chire e a infiltragdo nos terrenos limites do Lago,
Hii um ciclo anual. com um minimo em Dezembro, no final da época seca.
e um méaximo em Maio, no final da época das chuvas, e uma amplitude
média inferior a um metra. Mais importantes sfo as variagdes de longo
periodo. nio sd consequéncia da evolucdo dos ciclos climiticos como da
variagio das profundidades, ¢ portanto dos cavdais do rio Chire. e que
chegam 4 atingir mais de cinco metros, tendo tido um minimo em 1914-
-1915 e um mdximo em 1936-1940. Estes niveis poderdo ficar mais
estiveis se se chegur a construir uma barragem no rie Chire, sezundo
estudos em curso nessa época. Em face destes elemenios € em conjugacio
com a brigada da MNiassalindia, fixamos o nosso nivel de referéncia de
sondas {(cerca de 471 metros acima do nivel do mar).

A brigada do Lago Niassa foi constituida na campanha de 1957 pelos
mesmos oficiais ji referidos (Henriques de Brite e Coelho da Fonseca)
e jd dispos de uma embarcagio, pois a vedeta MINA tinha seguido pelo
TZR ¢ desembarcado na Chipoka. com algumas avarias devido ao trans-
porte por caminho de ferro. Reparada na doca de Monkey Bay seguiu em
24 de Maio de 1957 para Metangula, sendo esta a primeira vez gue uma
embarcacdo da nossa Marinha hastcou a bandeira nacional no Lago Niassa
depois do Acordo de 19534,

A brigada completon a observacio da traneulacio estabelecida na
campanha anterior. com um excelente rigor, e procedeu depois ao levan-
tamento hidrogrdfico das enseadas de Meponda e de Metangula na escala
de 110,000, muito dificultada pelo tempo ¢ por numerosas avarias da
MINA. que teve de ir a Monkey Bay ou ser reparada em Metangula por
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pessoal do NJH. ALMIRANTE LACERDA, que se deslocou ao Lago.
Apesar de muito solicitadi, nunca se consezuiu obter a fotogratia aérea
da costa do Lago Niassa. pelo que os levantamentos hidrogrdficos nveram
de ser completados com muito maiores dificuldades na zona terrestre por
métados de levantamento clissico.

No final da campanha o 1.7 tenemie denngues de Brito adoeceu e
recolheu a Lourenco Marques. tendo sido substituido pelo 1.7 tenente Joao
Paulo Bustor[T Guerra, que terminou os trabalhos em fins de Novembro,
Todo o material da brigada ficou em Metangula, permuanecendo dois
marinheiros da missio e alguns auxiliares para a sua guarda e manuwencio,
O que representou uma grande economia ¢ ¢vilon as numerosas avarlis
provocadas anteriormente pelos ransportes para @ desde Lourenco Margues.
Quando necessirio, deslocava-se pessoal técnico do navio ao Lago Niassa
para efectuar algumas revisdes ou reparagoes. E interessante mencionar
gue 0s nossos marinheiros se adaptaram perfeitamente a uma prolongada
estadia no Lago. e logo arrotearam uma horta, nio lhes faltando frescos
nem carne de capoéira, além da caga e pesca a que se dedicavam nas horas
vagas.

Na campanha de 1958 tomaram parte o 17 tenents’ Bustorff Guerra
c o 27 enente Gabriel Lobo Fialho. que escolheram o Cobué como base
dos trabalhos, iniciados em 10 de Abril. Contrataram 160 indigenas. o que
até se revelou insuficiente pois desde Cobué até A fronteira Norte niio hi
catrudas nem' sequer picadas tendo o material ¢ sbastecimenios de se
transportar as costas dos carregadores. Depois de um reconhecimento @
da construcio dos marcos iniciou-se a observacio da triangulacio prin-
cipal. constituida por 9 vértices ao longo de 100 quilémetros. a observaciio
da mangulagiio secunddria, constituida por 16 vértices, e a das coordena-
das de 50 sinais hidrogrificos construidos na costa. Até ao final desta
campanha e desde 1956, ficaram ocupados mais de cem vértices eendési-
cos situados em montadas dificilmente acessivels. aleumas com quase dois
mil metros de altitude. o que € um indice do grandioso esforgo dispendido.

Com as observagoes nocturnas havia por vezes a necessidade de ter
simultaneamente acesos em montes muito atastados umas duas dezenas
de candeeiros Peromax a encabecar os diferentes marcos. o gue nesta
regiio onde nio havia wma povoaciio com luz constituia um especticulo
inédito ¢ mi¢ encantador. A triangulagio principal apoiou-se nos vértices
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Chissindo, Messumba. Tumbi. Xitete e Tchitonga da MGM. e obteve um
grande rigor, tendo atingido a fronteira Norte em 3 de Agosto,

Fizecram-se observacdes zenitais em todos os marcos principais ¢
secunddrios para determinagdo das cotas. calculadas e ajustadas pelo
método da “espinha™. e, na falta de fotografia aérea. determinou-se a linha
de costa da Ponta Mala para Norte. corrigindo alguns detalhes dos mapas
existentes.

Entretanto. uma explosao de 2000 litros de gasolina no acampamento
principal destruiu o sondador ~Atlas Werke™, encomendado na Alemanha
com caracteristicas especiais para a sondagem do Lago, e outro material
valioso. o que 56 ndo prejudicou o programa da campanha por s¢ ter obtido
um outro sondador por empréstimo da “Lake Nvassa Hidrosurveys™ da
Federagio das Rodésias e Niassalandia, com @ qual sempre tivemos as
melhores relagies e excelente colaboracio. Assim se pode iniciar a son-
dagem do plano de Licoma-Cobué ¢ da enscada do Manhai. e a brigada.
depois dos excelentes resultados obtidas. terminou a campanha em 10 de
Outubro.

A campunha de 19539 - a quarta e dltima - teve inicio em meados de
Abril e a brigada. além dos dois oficiais que lomaram parte i anterior
(Bustorfl Guerra ¢ Lobo Fialho) foi nesse ano reforcada com mais um
valioso elemento. o 1.7 tenente Antdnio Egidio de Sousa Leit@o, que
recentemente finha terminado o curso de engenheiro hidrégrafo e ingres-
sudo na MHM.

De meados de Maio a fins de Junho s6 ficou no Lago Niassa o entao
1. tenente Fialho. que prosseguiu os trabalhos de sondagem. pois os
outros dois oficiais tiveram de embarcar no navio hidrogrifico AL-
MIRANTE LACERDA para tomar purte numa viagem de soberania ao
Norte de Mogambique, requerida pelo Comando Naval. () tenente Fialho
regressou a Lisboa em principio de Outubro e os tenentes BustorfT Guerra
¢ Sousa Leitao prosseguiram uma longa campanha até Dezembro, o que
permitiu completar todos os levantamentos e recolher os elementos para
a publicacdo de um Roteiro. Este documento, redigido pelos tenentes
Bustorft Guerra e Sousa Leitdo, tem um mérita incalculivel, ndo 56 como
auxiliar da navegacdo no Lago. com todos os detalhes ¢ vistas panoriimi-
cas da costa, como por conter elementos gue certamente terdo um grande
interesse histdrico. tais como os referentes as origens énicas e linguisticas
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das populagdes, descrigio dos grupos énicos e delimitagio das regedorias
¢ elementos climatolégicos e nosoldgicos da regiao.

Ocuparam-se neste ano mais 33 vértices reodésicos, hcando comple-
ta a triangulagio de toda a margem do Lago, num total de mais de 250
quilémetros de costa. abrangendo 107 vértices de segunda ordem ¢ 15
figuras geodésicas. Observaram-se distincias zenitais que permitiram
calcular os desivels reciprocos de 57 vértices geodésicos. Completou-se
a sondagem da carta geral, num total de cerca de 7200 quilometros
guadrados. a sondiagem do plano de Cobué-Licoma e levantaram-se além
disso mais onze pequenos abrigos ¢ fundeadouros.

E interessante referir que o Lago Niassa chega a ter nalguns pontos
profundidades superiores a 700 metros. o que significa ter wma parle do
fundo abaixo do nivel médio do mar. S¢ nos lembrarmos gue junto is suas
margens existem montanhas de quasi 2000 metros de altitude podemos
imaginar a grandiosidade da Falha tectonica que lhe deu origem. Esta falha
integrra-se num conjunto denominado o Grande Rifie Africano. que com-
preende os outros grandes Lagos e se profonga até ao Mar Vermelho, (¢
mesmo ate ao Mar Morto, na Palestina). Trata-se de uma gigantesca
tractura da placa africana cujos bordos tendem a afastar-se um do outro,
sendo assim de prever que numa escala seolégica de lempo. - uns milhoes
de anos - toda a zona de Este desta placa venha a constituir um novo
continente. O Lago Niassa desaparecerd entdo, submerzido pela dgua do
mar, e fcard integrado num novo oceano que se estenderd desde a zona
da Beira até 4 Somalia. Esta especulagio nio tem, evidentemente, inte-
resse pralico nos proximos séculos.

O levantamento hidrogrifico do Lago Niassa. que esbocamos, com-
preendendo uma triangulagio geodésica. levantamentos topogrificos clis-
sicos, sondagem de toda a drea de soberania portugucsa, publicacio de
uma carta geral e de planos de todos os locais de possivel acesso e abrigo
¢ um completo roteiro, trabalho feito apenas em quatro campanhas, ven-
cendo as dificuldades de que procuramos dar uma ideia. constitui uma
obra verdadeiramente notdvel e excepeional. e eu estou em posigio de o
atirmar pois apenas tive a responsabilidade de orientar superiormente os
trabalhos. como chefe da missio, e todo o mérito se deve a grande
competéncia. inexcedivel dedicagiio e remendo esforco dos seus execu-
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tantes, a quem presto as minhas homenagens ¢ que cito pela ordem da
actual antiguidade: almirante Sousa Leitio, vice-almirantes Bustorft Guerra
e Coelho da Fonseca e capitio de mar-e-guerra Lobo Fialho, sem esquecer
mencionar o falecido comandante Henriques de Brito, ¢ ndo citando os
marinheiros da Armada e os auxiliares alricanos, sem os quais nada se
poderia ter feito.

FFoi assim cumprida a tarefa que nos foi cometida. Se considerarmos
que além deste levantamento do Lago Niassa. a Missao Hidrogrifica de
Mogambique levantou ao longo de 45 anos (1929-1974) toda a costa de
Mocambique, em grande parte até ao largo, a umas 200 milhas da costa.
desde o rio Rovuma até & Ponta do Ouro, numa extensdo de mais de 2000
quildmetros, e levantou também muitas dezenas de porios, baias, enseadas,
abrigos, ilhas e fundeadouros, teremos uma idéia do valioso contribuio
que a Marinha prestou e transmitiu 4o jovem pais independente de Mogam-
bique, e que muilo servici para o seu progresso e desenvolvimento.
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Itinerarios do Infante D. Henrique

Comunicapdo apresentada & Academia de
Marinha em 16 de Abril de 1996 pelo Dr José
Manuel Garcia,

O Infante D. Henrique tendo sido uma das figuras mais eminentes da
Histdria de Portugal deve ser conhecido numa perspectiva o mais realista
possivel, de forma a desvinculd-lo de aspectos menos verdadeiros. Para o
encarar de forma realista ele deve ser situado com o maior ogor possivel
no tempo e no espago através do apuramento dos seus itinerdrios. A
documentacdo avulsa e as crénicas permitem-nos conhecer alguns dos
percursos seguidos pelo Infante D. Henrique, viabilizando assim uma
abordagem mais rigorosa da sua vida. A considerag@o do lempo em que
esteve nos principais locais onde viveu e o que neles fez € do mais alto
significado, pois permite-nos desfazer alguns equivocos que tém defor-
mado pontualmente a sua biografia.

Quando verificamos as constantes deslocagdes do Infante, feitas
sozinho ou integrando a corte régia, ndo podemos deixar de nos admirar
com a sua resisténcia, considerando as dificuldades das viagens em tio
remota época.

Os princpais referenciais para precisar com todo o rigor os locais
onde assinalava a sua presenca encontram-se nos documentos que ele
priprio assinava, os quais comegavam geralmente por «EU 0 INFANTE»,
apresentando ainda alguns deles a sua assinatura inconfundivel: «lDa»,
Eles constituem, por 1ss0, us marcos mais solidos para localizarmos as
suas estadias em determinada povoagio. Sdo também referéncias impor-
tantes para determinar as suas deslocagdes o conhecimento dos silios onde
permanecia a corte, onde The foram feitas ou confirmadas mercés da mais
diversa natureza e em que se reuniram corles em que ele participou.
Outros documentos que podem ter informagdes tteis para a determinagio
das suas presengas sao aqueles que se relacionam mais directamente com
as actividades do Infante ou da sua casa senhorial, na preparacio dos quais
ele puderia ter participado, embora aqui possa haver maior margem para
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divida sobre a certeza da sua presenga, a nio ser que ela seja expressa-
mente mencionada, S3o também de grande importincia os poucos teste-
munhos dos cronistas que particularizam certos acontecimentos mais
marcantes na vida do Infante, para os quais ha falta de registos documen-
tais, embora haja que analisd-los criticamente, tanto mais que por vezes
ndo sdo apresentados de forma muito rigorosa.

Algumas das conclusdes a que podemos chegar do estudo dos seus
itinerdrios sdo particularmente relevantes para conhecermos de forma
concreta a vida do Infante. Refira-se, sobretudo, o facto de que ele n3o ter
centrado os seus dias no Algarve, por mais significativa que tal presenga
tenha sido, ao contririo do que muitos supdem. A verdade € que a maior
parte do seu tempo de vida foi passado entre Tomar, Soure, Santarém,
Almeirim, Lisboa, Sintra e Evora, ainda que tivesse algumas permanén-
cias mais ou menos imporantes em Viseu, Coimbra, Montemor-o-Novo,
Estremoz, Batalha, Vila Franca de Xira e Torres Novas, entre outros locais
do centro do Pais, e, finalmente em Lagos e Sagres, para i de outros luga-
res do Algarve.

Considerando que muitos dos documentos que passaram pelas suas
mios se perdeu e que nao era uma figura régia, o nimero de referéncias
aos locais onde estacionou € necessariamente diminuto, originando assim
numerosas lacunas dificeis de ultrapassar, pelo que € com reserva que
apresentamos algumas observagdes que nfo se encontram claramente afir-
madas e escoradas em documentos seguros.'

' As observagpies que fazemos baseiam-se no estudo dos documentos reunidos nos quinze
wvolumes publicados em Monumenta henricing, Coimbra, 1960-1976 ¢ no volume que organi-
zimos com Decumentagdo Henriguing, Maia, 1995, Recorremos ainda &s seguintes crinicas:
de Gomes Eanes de Zurara, Cronica da tomade de Centa por el rei D. Jodo I, Lishoa, 1915;
Cronice do Conde D. Duarte de Meneses, Lisboa, 1978, Crdnica dos feitos notdveis que se
passaram na conguista de CGuiné por mendade do Infanre 1. Henrigue, Lisboa, 1978 ¢ &s
Crdnicas de Rui de Pina, Porto, 1977 {onde se incluem as crbnicas de D, Duarte & D. Afonso
¥). Recorremos ainda aos impaortantes trabalhos de Humberto Baguero Moreno, Os lrinerdrios
do Infante . Pedro (1438-1448), separata da Revista de Ciéncias do Homem da Universidade
de Lowrenpo Margues, série B, vol. I, Lourengo Marques, 1963; liinerdrios de el-rei D. Duarie
(1433-1438), Lisboa, 1976; Os Minerdrios de el-rei D, Jodo [(F384.1433), Lisboa, 1988, Quanto
205 itinerdnios do Infante D, Henngue é de salientar em primeiro lugar a obra de Jodo Silva de
Sousa, A cara senhorial do Infanre D, Henrigue, Lisboa, 1991, pp. 17-73. Devem-s2 ainda refe-
rir 05 trabalhos sobre este assunio realizados por Francisco Fernandes Lopes, A figura ¢ a obra
da Infanee D. Henrigue, Lisboa, 1960 & de Alberto Iria, Nimerdrio do Infante D. Henrigue no
Algarve, Faro, 1960 (2." ed,, Lisboa, 1989). Devido ao teor desta comunicagdo de sintese e
porgue lemos em maos uma biografia do Infante D, Henrigue com o necessdrio aparato critico
e discussio de fontes, decidimos ndio apresentar agui as centenas de notas em que se funda-
mentam as nossas observagies as quais, contudo, se podem jd ver na parte de apresentagio do
citado volume da Documentagdo henrfguing.
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ITINERARIOS DO INFANTE D. HENRIQUE

No trabalho que aqui apresentamos limitamo-nos a registar de forma
muito sumdria os topicos essenciais dos seus itinerdrios. S6 em alguns
aspectos mais relacionados com os descobrimentos henriquinos é que
avangamos com mais observagbes tendentes a um melhor enquadramento
de algumas questdes.

O nascimento do Infante D. Henrigue ocorreu no Porto, em 4 de
Margo de 1394. Quanto ao sitio do Porto onde ele se verificou hi
autores que defendem a possibilidade de tal ter ocorrido no local
onde actualmente se encontra a chamada «Casa do Infante»,
enquanto outros preferem admitir a possibilidade desse nasci-
mento ter ocorrido no convento de Sio Francisco,

Os primeiros documentos que se lhe referem foram feitos no
Porto, entre Qutubro & Novembro de 1394,

Os itinerdrios de D. Henrique no reinado do seu pai estio
pouco documentados, podendo-se admitir que tenham coincidido
frequentemente com os do rei.

Bl g As primeiras informagdes que lhe dizem directamente respeito
situam-no em Evora em 7 de Abril deste ano.

'ES8l Em 11 de Abril estaria também em Evora.

FTRY Documentalmente regista-se a sua presen¢a em Santarém a 23 de
Janeiro e em 24 de Maio. Depois desta data foi a Coimbra e Viseu,
estando nesta dltima cidade nos finais do ano.

'ETEY O Infante teria estado nos primeiros meses deste ano sucessiva-
mente em Viseu, Santarém e Evora, depois do que foi para norte,
pois em 8 de Abril estava em Tentigal. De seguida esteve em Sintra
e Carnide até que foi para Torres Vedras onde esteve em Julho.

[EVEl No inicio de Fevereiro foi a Sacavém e depois partiu para o Porto,
cidade de onde trouxe a armada que chegou ao Restelo em Julho.
Em 18 de Julho estava em Odivelas, quando faleceu a sua mie.
De seguida passou pelo Restelo e Alhos Vedros, regressando nova-
mente a0 Restelo. Daqui partiu rumo a Ceuta a 25 de Julho.

vir-7



A armada ancorou em Lagos, Faro e Algeciras, tendo a chegada a
Ceuta ocorrido a 20 de Agosto, conquistando-se a cidade no dia
seguinte. A partida de regresso a Portugal verificou-se a 2 de
Setembro, reunindo-se depois em Tavira o rei e os infantes, de
onde seguiram para Evora,

TIrE Neste ano sabemos que em 16 e 18 de Fevereiro estava em
Estremoz,

TITY Em 14 e 18 de Janeiro poderia ter estado em Evora e em Junho em
Santarém.

FSL] Em Setembro estava em Viseu, deslocando-se rapidamente para os
Pagos da Serra de El-Rei (Atouguia), de onde partiu para Lisboa.
Regressou aos referidos pagos e de novo foi para Lisboa, de onde
seguiu para Ceuta. Regressou a Portugal nos finais do ano e encon-
trou-se com o rei, que estava em Lisboa.

'EENY Nos inicios do ano o Infante poderia estar em Lisboa, mas em 2
de Qutubro estava em Tentigal.

Neste ano pode-se admitir a sua presenca em Evora durante virios
Mmeses.

RS Em 16 de Janeiro estava em Montemor-o-Novo, em 25 de Maio
em Alenquer e a 30 de Outubro em Tentigal.

[Pekl Uma referéncia indirecta poderd sugerir a possibilidade de ter
estado em Almeirim, em 8 de Fevereiro.

Eer 8 Em Janeiro esteve em Almeirim, podendo também ter estado neste
ano em Lishoa, mas em data que ndo se pode precisar,

Nao ha informagdes seguras para este ano. Apenas por uma refe-
réncia indirecta de 8 de Maio, se poderi sugerir a sua presenca em
Sintra.

PEd Em 15 de Abril e 19 de Maio estava em Tomar, onde poderia ter
continuado mais algum tempo. Em 17 de Agosto estava nos pagos
de Sintra, onde poderia ja estar em 4 de Agosto,



ITINERARIOS DO INFANTE D. HENRIQUE

1428

1431

1432

Em 3 e 14 de Marco estava em Viseu. Em Outubro ¢ Novembro
poderi ter estado em Lisboa.

Em |8 de Abnl poderia estar em Santarém e em 7 de Maio em
Almeirim, de onde teria seguido para Coimbra, cidade onde assis-
tiu em Setembro ao casamento de D. Duarte. Depois partiu para
sul, estando em 11 de Outubro em Vila Franca de Xira.

A 11 de Junho estava em Almeirim, onde j4 poderia estar desde
Margo. A 30 de Novembro estava em Tomar.

Em 5 de Agosto estaria em Lisboa e em 10 de Agosto e 25 de
Setembro em Sintra. Em 12 de Outubro regista-se a sua presenca
em Lisboa, indo pouco depois para Almeirim onde jd estavaa 17
de Outubro.

Continuava em Almeirim em 29 de Janeiro, ai podendo ter conti-
nuado pelo menos em 10 de Fevereiro. Esteve em Torres Novas
em 1l e 16 de Agosto, assinalando-se depois a sua presenca em
Abrantes em 8 de Novembro,

Em 25 de Abril estava em Lisboa, onde teria continuado nos
meses seguintes, pois ai o voltamos a localizar em 14 de Agosto,
guando morreu D. Jodo I, e no dia seguinte, quando D. Duarte fom
aclamado rei.

Em 18 de Agosto estava em Belas. Partiu de seguida para
Sintra, onde estava em 3, 25 e 26 de Setembro. Acompanhou
depois a transladagdo do corpo do pai de Lisboa para o Mosteiro
da Batalha, entre 25 e 29 de Outubro. Nos inicios de Novembro
esteve em Leiria, mas em 11 de Novembro estava jd em Santarém,
onde se assinala a sua presenca em Novembro e Dezembro,
embora neste Gltimo més também tivesse estado em Almeirim.

Em 12 de Janeiro estava em Almeirim mas a 20 desse més ji
estava em Pombal. Regressaria a Santarém talvez em inicios de
Fevereiro, onde estava ainda em 8 de Abril. Nio se pode excluir a
possibilidade de ter ainda estado em Almeirim a 18 e 21 de Abril.
Em Agosto deslocou-se & Batalha e a Alcobaga, para depois ir a
Obidos, onde estaria a 7 de Setembro.
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Em 21 de Setembro estava no Bombarral. A 3 de Novembro
estava em Lisboa’?

Ekl Em Fevereiro deste ano talvez tivesse estado em Evora, af podendo
ter continnado até Abril. Em 15 de Junho poderia estar jd em
Alenquer, em 21, 23 ¢ 27 de Junho em Armuda, e em 15 de Julhoe 1
de Agosto de novo em Alenquer. Em 26 de Agosto estava em Sintra.

Em 21 de Novembro talvez estivesse em Tomar. Podendo ter
ido depois a Almeirim em inicios de Dezembro.

Em 12 de Janeiro estava em Montemor-o-Novo, indo depois para
Estremoz, onde ji estaria pelo menos em 26 de Janeiro e 7 de
Margo. Depois teria estado em Evora entre 17 e 31 de Margo. Teria
voltado a Estremoz onde estaria em 5 e 12 de Abril. Deveria ainda
ter continuado mais alguns dias nessa povoagio, assinalando-se
depois a sua estadia em Montemor-o-Novo em 26 de Maio e 1 de
Junho. De seguida sabemos que esteve em Tomar em 10 de
Agosto. Dai teria seguido para Leiria, onde estava em 17 de
Agosto e para Obidos, onde estava em 24 de Agosto.* Neste ano
talvez tivesse ido ainda as Beiras.

'FEyd Em 4 de Margo e 22 de Maio estava em Santarém. Em Lisboa
encontrava-se em 25 de Abril, 3, 12 e 14 de Junho. Preparava-se
entio para a campanha militar em Marrocos.

! Nao hi documentos gue provern que o Infante D, Henrigue tenha estado no Algarve em
1434, Tal hipitese de deslocagio ao sul do Pais coloca-se por Gomes Eanes de Zurara nos informar
ter sido pesse ano que Gil Eanes de Lagos conseguiu ultrapassar o cabo Bojador, depois de no ano
anterior ndo ter conseguido realizar tal empreendimento, Se o Infante foi a0 Algarve, o que Zurara
nao nos diz, o espago de tempo que se nos afigura mais vidgvel para o poder ter feito situa-se entre
finais de Abril e finais de Julho, jd que € essa a maior lacuna po conhecimento do seu inerdno neste
ano, A possibilidade de ter visitado o Algarve pode-se admitir devido ao interesse que demonstrara
por esta regido aquando das doagBes que D. Duarte lhe concedera em 1433 e ao facto de D. Duarte
Ihe ter doado casas em Lagos. Apesar desta hipdtese ser verosimil a possibilidade da saida de Gil
Eanes de Lishoa ainda nio s¢ pode excluir, face & falta de provas conclusivas sobre aquelas deslo-
captes ao sul do Pais ¢ porque hé indicios de Gil Eanes ter desempenhado fungdes em Lishoa. Nao
podemos excluir, pois, a possitlidade dessas pnmeiras viagens terem partido de Lishoa apesar das
tradigdes quarnocentistas parecerem apontar para Lagos como o local nicial das exploragbes.

! A sua passagem pelo Algarve neste ano também ndo estd testemunhada por qualquer docu-
mento. A hipditese de tal deslocagio prende-se com a segunda ida de Gil Eanes 50 léguas para 14
do Cabo Bojador, embora ndo s¢ saiba a0 cemo se tal viagem s¢ tena realizado ainda em 1434 ou
em 1435 5e ela se verificou talver se pudesse situar entre finais de Agosto & meados de Novembro.

* E duvidoso se teria estado no Algarve neste ano. Tal ida poderia relacionar-se com a
viagem de Afonso Gongalves Baldaia ao rio do Ouro, (Zurara, Crdnica dos Feitos da Guing,
cap. 100, que podera ter ccorride nos dltimos meses do ano.
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ITINERARIOS DO INFANTE D, HENRKJUE

Em 21 de Agosto estava no Restelo. A partida da armada ven-
ficou-se a 23 de Agosto. Entre 27 de Agosto e 9 de Setembro
esteve em Ceuta, de onde partiu para Tinger, onde chegou a 13 de
Setembro. Deixou Ténger em 21 de Outubro rumo a Ceuta, onde
chegou a 28.

Em Fevereiro deixou Marrocos ficando algum tempo no Algarve,

1439

até se deslocar a Portel, onde se encontrou com D. Duarte, talvez
nos inicios de Margo. Depois regressou ao Algarve, registando a
sua presenca em Faro em 2] de Abril. Rui de Pina afirma que
depois de ter ido a Portel andou por Lagos e Sagres.

Devido & doenca e morte de D. Duarte na madrugada de 9
para 10 de Setembro em Tomar, para af se deslocou vindo rapida-
mente do Algarve a tempo de participar no dia 11 deste més, nessa
povoagio, a aclamagao de D. Afonso V. No final de Outubro parti-
cipou na trasladagio dos restos mortais de D. Duarte para a
Batalha. De seguida foi a Torres Novas onde teria estado desde 9
de Novembro. A sua presenca, continuou até 5 de Dezembro.
Deslocou-se depois com a corte para Lisboa, onde chegou em 19
de Dezembro ou um pouco antes.

Nos primeiros meses deste ano esteve em Lisboa, Depois desta
estadia sabemos que se deslocou a Soure onde estava em 14 de
Abril. Em Maio estava de novo em Lishoa, ai continuando nos
meses de Junho, Julho e parte de Agosto, com uma provivel esta-
dia em Almada nos inicios de Junho. Deslocou-se depois a
Sacavém onde estava em 24 de Agosto. Neste periodo D. Hen-
rique acompanhou a corte entre Lisboa, Sacavém e Camarate.

Em 16 de Setembro D. Pedro separou-se em Sacavém da
rainha vitva D. Leonor, partindo para as suas terras. E possivel que
o Infante D. Henrique tenha continuado em Sacavém junto da
rainha mais alguns dias antes de ir para Soure. Aqui estaria em
finais de Setembro ou inicios de Outubro, quando recebeu
D. Pedro, indo-o visitar depois a Coimbra. D. Henrique chegou a
Lisboa em Novembro, depois da entrada de D. Pedro nesta cidade
em 30 de Outubro. Depois de 10 de Dezembro foi D. Henrique a
Alenguer, de onde regressou a Lisboa no dia de Natal.

Nos primeiros meses de 1440 continuou em Lishoa e arredores,
Depois passou a Santarém, onde estaria talvez desde 23 de Abril
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até finais de Agosto. Deslocou-se de seguida a Soure, onde estava
em 6 de Setembro. Regressando depois a Santarém.

Antes da rainha vitiva D. Leonor ter deixado Almeirim, em 31
de Outubro rumo ac Crato, D. Henrique seguiu para Viseu,
Encontrou-se de seguida com o conde de Barcelos no Mosteiro de
Sdo Jofo de Tarouwca, de onde regressou aos seus dominios em
Viseu,

Nos inicios deste ano esteve na Beira encontrando-se com D. Pedro
em Orgens (Viseu), de onde partiu com ele para Lamego em 12 de
Fevereiro., Estiveram aqui entre 13 de Fevereiro e 15 de Margo.

Em 12 de Margo, em Lamego foi datada uma carta do regente
D. Pedro dirigida aos habitantes de Lisboa, informando-os de que,
apos ter falado com D. Henrique e o conde de Barcelos, chegara
a uma situagdo que The permitira concluir que os feitos do reino se
achavam em grande sossego e os de fora deles em boa seguranga.
D. Henrique seguiu depois para as suas terras e de seguida, entre
cerca de 22 de Abril e 25 de Maio, esteve em Torres Vedras.
Afigura-se-nos que foi depois das cortes af reunidas que D. Hen-
rique teria mandado reiniciar as viagens de exploragiio afticana, de
Lisboa ou do Algarve, embora em nenhuma dessas dreas haja
documentos que af atestem a presenga do infante. Zurara na
Crénica dos Feitos da Guiné, cap. 12, afirma que «avendo jd os
feitos do rregno alguu assessego, ainda que grande nom Fosses,
observaciio idéntica hd que ja registara D. Pedro na referida carta
escrita em Lamego em 12 de Margo de 1441, onde dizia que «os
fectos do megno sam em grande asesego e de fora delles em boa
segurfamga]... em todo boom acordo». Em 24 de Maio o regente
D. Pedro deu resposta a capitulos especiais nas cortes de Torres
Vedras apresentados pelos procuradores do Algarve nas cortes, nos
quais se mencionava a doagfio de D. Duarte ao Infante «para
pagos» em Lagos de umas fangas onde se vendia pdo e se pagava
direito de fangagem.

Em Julho esteve com D. Pedro na Covilhi, tendo talvez
seguido na sua companhia para Coimbra, onde esteve em Agosto
e Setembro. Em Outubro e Novembro poderiam os dois ter ido
para Montemor-0-Velho, onde se regista a sua presenga em 12 de
Novembro de 1441. Pouco depois D. Henrique teria ido para
Santarém, onde estaria em 17 de Novembro, ai continuando mais
algum tempo, pelo menos até 28 de Dezembro.
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Em Margo ¢ Abril esteve em Santarém. Passou depois por Soure,
onde estava em 2 de Maio. Para de novo em 4 de Maio jd estar
assinalado em Santarém. Depois dessa data teria ido a Lisboa, pois
foi dai que saiu Antio Gongalves para mais uma expedigio a
Africa que deverd datar de 1442.

No infcio de 1443, D. Henrique estava em Evora, indo depois para
Lisboa onde ji estava em 3 de Abril. No dia 10 desse més de Abril
assina uma convencio na Ribelra de Lisboa quando ai se encon-
trava pronto para partir numa caravela. E possivel que a viagem
que entdo ia realizar tivesse por destino o Algarve, sendo possivel
que af tivesse ficado algom tempo em actividades relacionadas
com os Descobrimentos, foi depois dessa sua ida que deveria ter
formulado os pedidos relativos aos Descobrimentos e a Sagres,
que lhe foram satisfeitos em Cutubro. Esta sua provivel ida ao
Algarve em Abril terd sido breve.

O Infante volta a registar de forma segura a sua presenga no
centro do Pais em Vila Franca de Xira em 23 de Agosto. Em 26 de
Setembro e 9 de Outubro esteve em Tentigal e em 13 de Outubro
em Soure. Passou de seguida a Penela, onde estava em 22 de
Outubro, quando D. Pedro lhe passou a carta proibindo que
alguém navegasse para 14 do Cabo Bojador sem seu mandado ou
licenga, concedendo-lhe ainda o quinto e a dizima do que dali
trouxessem os navios que ele mandava. Depois seguiu para Leiria,
onde estava em 27 desse més, quando lhe foi passada a carta
doando o cabo de Trasfalmenar e uma légua de sen termo (Sagres
e a sua regido). E possivel que tivesse ido pouco depois para o
Algarve, pois nio hi outros indicios da sua presenca em oulras
lerras.

Em Fevereiro estava em Evora, af tendo continuado até infcios de
Maio. A 11 deste més jd estava em Santarém, onde esteve alguns
dias. Em Junho e Julho esteve em Lishoa, de onde, nos finais deste
iltimo més, foi para o Algarve,

Segundo Zurara em 7 de Agosto estava em Lagos, sendo
possivel que nos dias anteriores tivesse andado por Sagres, quando
as caravelas da expedigdo de Langarote chegaram a Lagos. Diz-
-nos ele que o Infante foi logo informado: «onde as nouas chega-
rom ao jffante gue, ante poucas horas, se acertara chegar ally
doutras partes, onde auya dyas que andauava.» Estd também
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provado documentalmente que estava em Lagos em 8§ de
Setembro, 5 e 6 de Dezembro®. Depois partiu para Beja, onde j4
estava em 8 de Dezembro.

No inicio deste ano continuou em Beja. Daf terd regressado ainda

1448

a Lagos e s6 depois terd seguido para Coimbra, onde estava ji em
17 de Abril, atestando af a sua presenca de Junho a Agosto. Em
data incerta neste periodo, ou nos meses seguintes, esleve em
Viseu. Em Setembro e Outubro teria estado de novo em Coimbra
de onde teria ido ainda neste més para Santarém (pelo menos desde
o dia 18). Daf terd passado a Lisboa e a Montemor-o-Novo em
Novembro, pelo menos até 7 de Dezembro.

Em Janeiro esteve em Lisboa e ai continuaria pelo menos até 3 de
Fevereiro. Poderia ter passado de seguida a Santarém, onde estava
em 28 de Fevereiro, e continuaria talvez até Maio. Teria ido depois
para o Algarve, onde estava nomeadamente em 23 de Junho de
1446 na Raposeira. Em data incerta esteve em Lagos e no lugar
vizinho da Mexilhoeira. Deixou depois o Algarve, jd que em 13 de
Setembro estava em Estremoz e em 28 de Setembro em Coimbra.
De seguida partiu para Evora, onde poderia estar desde 5 de
Outubro (pelo menos até ao dia 27 de Outubro). Depois de
Qutubro foi para o Algarve, estando assinalada documentalmente
em 1 de Novembro a sua primeira presenca em Sagres, ou Vila do
Infante, como ele lhe preferia chamar.

Em 20 de Janeiro estava em Estdmbar, Passou depois para o
Alentejo, estando em Evora em Margo. Foi depois pata Lisboa
onde gstaria entre Abril ¢ Junho. Poderia ter sido neste periodo que
de Lisboa enviou Valarte ao Cabo Verde. Em 14 de Setembro
estava em Granja (Soure). Estava em Soure em 22 de Qutubro e
em 23 de Novembro.,

Em 9 de Marco estava em Evora. Deslocou-se depois a Vila Franca
de Xira, onde estava em 25 de Marg¢o. Depois desta data foi para
o0 Algarve, de onde veio nos finais de Agosto para Lisboa assina-

* Francisco Femandes Lopes, (A figura ¢ a obra do Infante D. Henrigue, Lisboa 1960,
p- 72), diz que D). Henrique estava em Lagos, em 22 de Outubro, mas ndo apresenta a prova
dessa afirmagdo.
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lando-se aqui a sua presenga em 2 de Setembro e em 12 de
Novembro. Depois foi a Coimbra encontrar-se com D, Pedro e dai
seguiu para Soure, onde estava em 4 de Dezembro.

[EECY Neste ano esteve em Lisboa em 13 de Janeiro. Dai passou a
Santarém, onde estava em 25 e 27 de Fevereiro. Pouco depois foi
a Tomar, onde teria estado poucos dias, pois voltou a Santarém,
onde se assinala a sua presenga desde 8 de Margo, até a partida das
forcas do rei de Santarém em 16 de Maio, que acompanhou até A
batalha de Alfarrobeira em 20 de Maio. De seguida passou a
Lisboa, onde estava em 27 de Maio. A sua presen¢a registou-se
ainda na capital em 16 de Junho. Verifica-se, de seguida, que foi
a Tomar, onde estava em 15 de Julho. Poderd ter seguido pouco
depois para Lisboa, onde esteve o resto do més de Julho.

Em 2 de Outubro estaria em Tomar e em Evora desde inicios
de Novembro e durante o més de Dezembro.

Nos inicios deste ano continuava em Evora, de Dndtf poderia ter
seguido até Silves, onde estaria em 21 de Marco. E de registar
ainda que foi em Silves que Gomes Eanes de Zurara concluju em
25 de Margo a redaccdo da Crdnica da tomada de Ceuta. Depois
poderia ter-se deslocado até Lagos, de onde teria regressado &
corte, em Evora af permanecendo até 1 de Junho, indo no dia
seguinte para Lisboa, onde teria ficado alguns dias, s6 se voltando
a saber do seu paradeiro em 7 e 10 de Setembro quando estava em
Sintra.

Volta a detectar-se a presenca do Infante em Sagres em 1 de
MNovembro. Note-se que a anterior estada documentada do Infante
em Sagres, datou também de 1 de Novembro mas do ano de 1446,
E possivel que continuasse no Algarve até ao fim deste ano.

Nos inicios deste ano continuaria no Algarve, pois af regista a sua
presenga em 17 de Fevereiro de 1451 em Almadanim (Lagos). Em
Abril terd regressado ao centro do Pais, pois no dia 3 deste més
poderia estar em Santarém. Podemos admitir que D. Henrique
dividiu 0 seu tempo em Abril e Maio entre Santarém e Almeirim
mas a maior parte do tempo estaria em Santarém, nomeadamente

em 10 de Abril. Em 18 de Maio estava em Almeirim.
Depois das margens do Tejo foi até Tomar, onde estava em
inicios de Junho. Quando j4 se preparava para daf sair, talvez rumo
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a Lisboa, foi entdo que decidiu ir & Batalha, com o objectivo de
colocar alguns restos mortais do innd@o D. Fernando, vindos de
Marrocos, o que aconteceu no dia 9 de Junho. Vale a pena trans-
crever a passagem em que refere tal facto, pois d4 uma interessante
imagem do Infante nos seus itinerdrios: «E chegarom a Tomar,
onde acharam o Infante dom Anrique, que estava de caminho pera
outra parte e mandou tormar suas azemalas do caminho quee leva-
vorn e sse foy ao dito mosteiro.»*

O Infante estava em Vila Franca de Xira em 30 de Julho, indo
nesse dia para Lisboa, onde assistiu s cerimdnias do casamento
da sua sobrinha D. Leonor e & sua partida para Itdlia em 25 de
Qutubro. Af terd permanecido até Novembro, acompanhado de
seguida a corte, que estava em Setibal em 1 de Dezembro,

FExl Em 10 de Janeiro estava em Benavente e a 18 em Lisboa, tal como

em 16 de Fevereiro.

Tendo passado de novo ao Algarve D. Henrigue estava em
Albufeira em 22 de Setembro. Note-se, contudo, que entre estas
esteve na Raposeira em 25 de Outubro.

Em 1453, depois de ter estado em Tavira com D. Afonso V, foi a

16

Castro Marim, onde Rw de Pina o situa em 7 de Fevereiro.
Estando de novo em Evora o rei preparou virios diplomas rela-
cionados com o Infante. A 3 de Fevereiro perdoou, a pedido do
Infante, o resto do degredo a que fora condenado Lufs Fernandes,
pois apds ter partido numa urca do Infante para o lugar onde fora
degredado, talvez Arguim, esta se perdera, tendo ficado com os
seus companheiros em grande trabalho e perigo de morte, perma-
necendo em terra africana até regressar noutros navios que la
foram. A 27 de Fevereiro D. Afonso V enviou uma carta a Cide de
Sousa, capitdo dos navios que o rei entao mandava & Guiné, infor-
mando-o da nomeagio de Nuno Antunes de Gdis, escudeiro do
Infante, para tratar do resgate de todas as mercadorias que enviava
nos ditos navios para se fazer o resgate dos mouros.

O Infante continuou no Algarve estando ainda em Castro
Marim a 6 de Abril de 1453. Depois teria permanecido mais alguns
meses no Algarve, estando em 28 de Agosto em Sagres.

* Esta situagdo & relatada por Frei Jodo Alvaro, Obras, vol. I, Coimbra, 1960, pr. 100-107.
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ELEd Com o objectivo de resolver problemas relacionados com a Ordem
de Cristo regressou ao centro do Pafs, estando em Olalhas a 12 de
Fevereiro. Em 16 de Fevereiro ai continuava, podendo depois estar
em 28 de Margo e 2 de Abril em Viseu. Em 29 de Abril estava em
Tancos.

E nesta conjuntura que se reacende com Castela a polémica
sobre dominios ultramarinos. Com efeito data de 10 de Abril de
1454 uma carta de Joao II de Castela ao rei de Portugal, escrita em
Valhadolide, na qual ele declara admirar-se da resposta que
D. Afonso V The enviara relativamente i sua carta de 25 de Maio
de 1452, onde solicitava providéncias contra os assaltos portu-
gueses as Candrias, por 0 monarca portugués por em causa a posse
destas pela coroa castelhana e nio poder ir contra o Infante, sem
este ser ouvido a respeito desta questio. O rei de Castela reafirma
ai os seus direitos, afirmado mesmo que a Guiné também era da
sua conquista. Antes dessa data, a 4 de Marco de 1454 a rainha
Maria de Aragio enviou de Valhadolide uma carta ao Infante,
informando-o de ter estado consigo o seu confessor mestre Afonso,
que viera tratar dos seus feitos com o rei de Castela e com ela, os
guais tratou com a melhor vontade, ¢ pedindo-lhe noticias.
D. Henrique, talvez para tratar destas guestdes, veio a Lishoa,
onde, a 7 de Junho de 1454, D. Afonso V lhe fez a doago vitali-
cia das praias, terras, portos, costas, abras, rios, ilhas, mares e
pescarias que ele conquistou ¢ descobriu desde o cabo [Nio ()]
até onde chegarem suas caravelas por guerra ou trato de paz,
concedendo-lhe a sua jurisdigao, com a excepedo das apelagoes e
algadas de morte e talhamento de membros reservados ao monarca,
e concedeu & Ordem de Cristo a administragdo e jurisdigdo espiri-
tual das praias, costas, ilhas, terras conquistadas e por conquistar
de Gazula, Guiné, Niibia ¢ Etiopia na forma como ela as exercia
em Tomar. Em 14 de Junho de 1454, o rei enviou uma carta ao0s
desembargadores da Casa da Suplicagio e do Civel de Lisboa e
outras pessoas do reino, em virtude de queixa do Infante, infor-
mando-os e ordenando-lhes que ndo exercessem jurisdicio sobre
0s moradores da Madeira, entre si ou com 0s do reino onde eles
forem réus, remetendo-os aos juizes que o Infante colocara nessa
ilha. Talvez em finais de Julho D. Henrique tenha ido para o
Algarve, pois estava na Raposeira em Agosto, quando ai recebeu
Luis de Cadamosto. E possivel que tivesse continuado a maior
parte do ano no Algarve, pois niio encontramos provas documen-
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tais de que estivesse noutra regido. Nos finais do ano estania de
regresso a Lisboa,

B Em 27 de Janeiro e 15 de Margo estava em Lisboa. De seguida

E

sabemos que em 19 de Margo estava em Tomar, para em 26 de
Marco estar de novo em Lisboa. Af estaria em 22 de Abril aquando
da sentenca executdria da bula Romanus pontifex de 8 de Janeiro
de 1455. Também teria assistido na capital ao nascimento do prin-
cipe D. Jodo (futuro D. Jodo II) em 3 de Maio bem como ao seu
baptizado na 5¢ em 11 de Maio. Foi também ai que, a 10 de Abril
de 1455, D. Afonso V, segundo Rui de Pina e Garcia de Resende,
D. Henrique esteve em Lisboa no baptizado do principe Jodo. De
notar, contudo, que logo de seguida foi a Sagres, onde esteve em
17 de Maio,

A 20 de Junho D. Afonso ¥V nomeia-o curador do principe e a
23 desse més recebe em Lisboa a homenagem e juramento pres-
tados na sala grande do pago de Lisboa, mas o seu paradeiro depois
€ incerto. Certamente no Qutono dirigiu os preparativos para a
cerimonia de trasladagdo, de Lisboa para a Batalha, dos restos
mortais do Infante D. Pedro, podendo ter ido com a corte até Evora
em Dezembro.

Nos inicios desle ano terd permanecido em Evora, antes de ir i
Batalha, para a ceriménia fiinebre da recém-falecida D, Isabel. Em
6 de Fevereiro estava em Tomar, tal como em 5 e 14 de Margo.
Em 28 de Abril estaria em Carnide. Passou depois a Lishoa, onde
poderia ter passado grande parte do resto do ano.

Estaria em Lisboa até meados de Fevereiro, altura em que foi para
o Algarve, talvez decidido a passar a maior parte do resto da sua
vida. Admitimos que se poderd situar nesta conjuntura a sua deter-
minagio de se afastar da corte e refugiar-se em Sagres, cuja cons-
trugdo jd entdo estaria suficientemente adiantada para ter
condigdes de o receber nos dltimos anos de vida, pois ja entdo o
peso da idade o comegaria a vergar e a ndo aconselhar as suas ante-
riores deambulagdes. E assim que em 28 e 29 de Abril, 11 de
Agosto e 26 de Dezembro o vemos assinando documentos em
Sagres. Nesta dltima data resume as suas iniciativas nos
Descobrimentos.
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D. Henrique continuou em Sagres no inicio do ano seguinte, pois
dai datou documentos de 10 e 11 de Janeiro, A presenca do Infante
detecta-se depois em Bensafrim em 19 e 21 de Janeiro. Em 10 de
Fevereiro parece ter estado em Almada mas jd estava em Sagres a
30 de Margo e a 17 de Maio em Lagos. Em 9 de Junho o Infante
estava de novo em Sagres. Dai partiu com D. Afonso V no dia 3
de Outubro para Lagos e daqui para Alcdcer Seguer no dia 17
desse més. Esta povoagio foi conquistada em 21 de Outubro, Dai
foi para Ceuta, onde ficou até 16 de Novembro. Em 26 de
Novembro estava em Loulé.

No ano seguinte ainda terd ido a Evora com o rei, onde estaria a
16 de Janeiro. Depois, tanto quanto nos & dado perceber, as suas
digressdes ter-se-ium limitado a regido de Lagos e Sagres. Neste
altimo local estava em 20 e 23 de Fevereiro. Em Lagos estava em
6 de Agosto.

No seu dltimo ano de vida D. Henrique esteve em Lagos em 19 de
Maio e 12 de Junho. Foi depois para Sagres onde estava pelo
menos desde 10 de Agosto.

No dia 13 de Novembro de 1460 falecia na sua Vila do
Infante, em Sagres, antigo fim do mundo antigo, aquele que tendo
nascido na cidade que dera o nome a Portugal, veio a projectar
Portugal na histéria do Mundo.
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UMA VISAO ESTRATEGICA DA
ARTE DA GUERRA NO MAR

Comunicagdn  apreseitada na  Academio
de Mavinha em 14 de Maio de 1996 pelo
Cap, Ten, Anrdnio Manue! Silva Ribeire

A “Arte da Guerra do Mar™ é composta por um prélogo e duas
partes, que fratam dos seguintes assuntos:

1

- Primeira Parte: Intengiio ¢ apercehimento da guerra do mar '

Esta parte contém um conjunto de matérias que actualmente sio
tratadas no ambito da ciéncia politica e das estratégias genética e
estrutural.

- Segunda Parte: Frotas, armadas, batalhas maritimas ¢ seus ardis' >

Esta parle contém um conjunto de matérias que actualmente sio
tratadas no dmbito da ciéncia ndutica, das operacoes e da tictica.

Numa primeira andlise aos titulos dos capitulos. o conteido
estratégico da obra poderd nio ser percebido ou, sendo-o, ndo suscitar
a curiosidade dos investigadores. Assim acontecceu nos estudos de
Henngue Lopes de Mendonga, Quirino da Fonseca. Botelho de Sousa.
Tedfilo Braga, Léon Burdon, Luis Filipe Barreto. Francisco Contente
Domingues ¢ Luis Albuguerque.

E nossa intenciio nesta conferéncia, contribuir para mostrar que a
“Arte de Guerra do Mar™. € mais do que s¢ tem afirmado, porgue possui
um conteido eminentemente estratégico. relacionado com a concepgiio.
preparagio e emprego do poder naval para a consecucio dos objectivos
nacionais,

O tratado comega com um prélogo, onde o padre Fernando de
Oliveira, depois de justificar a razdo que o levou a escrever sobre a guerra

I Botelho de Sousa in Comnenldne 3 "Ane do’ Guerrz do Mar® do psdn: Fernando Ofiveire 153 Mg XXX
2 [oid Toidem
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do mar, defende 4 importincia do seu conteido. ndo s6 pelo facto do
comércio marilime ser gerador de muito lucro, grandeza e poder. mas
também pela necessidade de o pais dispor de uma capacidade naval
suficiente para defender. se necessirio pelo uso da forca. os seus interesses
ECONOMICOS.

Por fim, alude claramente & credibilidade ¢ ao estatuto de poder do
pais. a que chama honra, decorrente da defesu eficaz dos interesses
nacionais através do emprego do poder naval.

s«He materca esta proueitosa & necessuria, cm especial
pera os homens destd terra que agora mays tratd pello
mar que outros, donde adquirem muyito proveyto &
homra. & tambem correm ventura de perderem tudo
iss0, 5¢ 0 NA0 conseruarem ci esta guerra, cd que seus
contravros Tho podem tirar. Dandosse a esta guerra
tem ganhado os nossos portugueses muylas riguezas &
prosperidade. & senhorio de terras & reynos. & tem
sanhada honra em poucos tempos quanta nio ganhou
outra nagio em muytos.»'’

L.ogo de sezuida o padre Oliveira atribui ao seu trabalho a primazia
de tratar da guerra no mar. dizendo:

«Da qual nenhum autor. que eu sayba. escreveo ales
dagora arte nem documentos, ou se alguem della escreveo
confeso que nam veo d minha noticia sua cscritura,
soomente de Vegecio cousa poucas'"

Relativamente a Flavio Renato Vegécio. convird recordar que este
tratadista romano do século IV se distinguin no tempo do imperador
Teoddsio 1, com a publicagio de uma obra original e valiosa, intitulada
“Epitoma rei militares. institutiorum rei militaris libre quingue”. cuja fama
era grande na época do padre Oliveira.

I, Sl paEe S e h

3 |bid; Tridern.-E 2 sua pomeira refarencia comprmianys d= que cocheria z oben de Mepdcio,



UMA VISAQ ESTRATEGICA DA ARTE DA CUERRA NO MAR

Muito lida e copiada na Idade Média. a obra de Vegécio influenciou
os exércitos do Ocidente, que a partir da segunda metade do século X111
adoplaram os seus conceitos '

Depois de virias consideragdes sobre as tarelas do sacerdoic na
guerrd™, o padre Oliveira refere-se da seguinte forma i oportunidade de
sobre cla se escrever:

«.. a guerra dos christios que temem a Deos nam he
imid. antes he virtuosa. ca se faz com desejo de paz sem
cobica nem crueldade, por castigo dos maos &
desapressiao dos hos. Poys escreverem da lal materea,
& ensinar meyos per dde os bds savbam resistir aos
maos, ndo mo estranharam os que entendem quanto isto
releua nesta vida, & como nao he disforme da dos ceos,
onde os bemauenturados tem, diz o salmista, espadas
pera castigar as nacoes das gentes pecadoras, em cujo
sangue lavaram suas mios.» "

Neste breve extracto do prologo parece possivel identificar, entre
outros, (rés aspectos relevantes, O primeiro relacionado com o objectivo
da guerra, que considera ser a paz, susceptivel de ser alcancada punindo
08 contrarios, atraves da anulacdo ou redugio da suas formas de coacgiio.
O segundo relativo & necessidade de se conhecerem os modelos de accio
estratégica para resistir aos comtririos, Por fim estabelece um paralelo
cnire a vida terrena e nos céus, parad justificar que os justos tém o direito
divino de usar a for¢a para castigar os pecadores. Nesta justificagio
0 padre Oliveira revela uma atitude gue hoje qualificariamos de
prioritariamente estraiégica, quando coloca a religido ao servico do
Estado.

No primeiro capitule da primeira parte, «que he necessirio fazer
guerra», ¢ demonstrada a necessidade de orcanizar a defesa nacional.

5 Relers Arzing Blaney Freiwing co. Prologa de oi ~lesutaiomes Yilitanes” de Flaveo Sepdoie Tiadarnbs por T de Vions.
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O padre Oliveira comega por dizer que Platio™ nos relembra as leis
de Creta gue:

«mandavi governar os homes e estar apercebidos como

5¢ gstevessem em continoa guerra»'’ ¢ que a razao para
tal apercebimento residia no facto de «todas as cidades
¢ nagoes das gentes naturalmente t€antre si guerra e
deferencas. posto gue as nio declarem sempre por
alguns repevtos gque lhes conuems'"".

Desta forma clara e simples explicita que cumpre ao governo dirigir
a estratégia integral, que tem wm cardicter permanente, Para além disso.
ao afirmar que, entre cidades ¢ nagoes pode haver guerra ¢ diferengas.
permite inferir que as relagdes disjuntivas entre actores do sistema politico
internacional, podem assumir formas ¢ graus de intensidade difercnies.

Por fim. ao referir-se s conveniéncias de declarar as “deferencas”,
parece chamar a atenciio. nfio s6 para a importancia do factor tempo na
estratégia, mas também para a necessidade de estar atento as estratégias
indirectas dos contrarios, que ndo sendo declaradas, custam a perceber
¢ provocam efeitos nefastos,

Para fazer face as accdes conmtririas, o padre Oliveira considera
imporiante estar preparado «porque a presteza, diz Vegecio, aproveita
aas vezes mays que a forga nas cousas da guerra. I tabe dix elle, os
imigos de maa méte acome(© aquelle reyno ou cidade. que sabe estar
prestes pera se defender»'™.

Com estes comentirios o padre Oliveira enfatiza a necessidade de
estar preparado para a guerra, porque desta forma dissuadem-se eventuais
alagues.
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Em seguida refere:

«Pera aquirir paz se faz a guerra, diz Sam Agosti-
nho'= (...). A hoa guerra faz boa paz. E assi a paz que
agora logramos guerra passada nola ganhou, mas a
paz descuvdada porvetura deixaraa guerra a seus
sucessores. Nio desciisem os amigos da paz na g agora
£0ZA0 Se a quere perpectuar, porg os contrayros della
se a virem misa leualaham nas vnhas.»''®

Neste pardgrafo o padre Oliveira considera que a boa paz, ou scja
4 SCourangd, se atinge com a guerra, mas que, mesmo com paz, &
necessdrio cuidar da defesa, para que ndo se gerem desiguilibrios que
estimulem os opositores a desfenir ataques.

Sobre os armamentos afirma gue sio o garante da paz ¢ que nio
favorecem a guerra. Conceito notdvel para a época. que certamente faria
inveja aos sofisticados  estrategas’™ da suerra fria. Refore-se aos
armamentos dizendo:

«E pera 1sso Tavorecd as armas, as quaes nao sam tam
contrayras da paz como parece, antes ellas defend? na
paz como os ¢acs defende as ovelhas, posto que parecio
contraytos dellas.(...) pera a puz ser segura. cipre
defendella com guerra. Porque os revnos, ¢d as artes ¢o
que se ganhiio, com essas se sostentd. segundo diz
Salustio.»'™

Neste extrato o padre Oliveira comeca por ilustrar o conceito da
corrida aos armamentos, como forma de manter o equilibrio necessdrio
it paz. Em seguida, procura chamar a atengiio para o facto de a defesa
militar scr essencial contra os propositos agressivos de outras poténcias.
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No segundo capitulo da primeira parte. «De guem pode tarzer a
guerra», ¢ definido e justificado quem tem autoridade para declarar e
conduzir superiormente a guerra. Comeca por dizer:

«A guerra posto que justa, ndo se pode fazer. sendo per
mandado de Rey ou Principe. ou pessoa encarregada
da governanca ¢ defensam dalgum pouo sem ter outro
superior. porg a estes he cometida a defensam desse
poue, € i guerra por defensam delle, ou conseruacio de
sua justica ¢ da fee se deue fazer»''"

Neste pardgrafo o padre Oliveira considera que a delesa de um povo
estd a cargo do rei, principe, ou de quem governa, e que tem como
objectivo, segundo diz Sto. Agostinho, garantir a sobrevivéncia desse
povo''". a justica e a [, Apresenta duas razdes para esse poder estar
concenirado no rei, principe ou governo:

- Eles nan tm superiores hierirquicos ¢ sdo 0s protectores da
comunidade' ™"

- 56 eles podem recrutar 0 povo ¢ langar 0s impostos necessanos
para suporiar a guerra.

No terceire capitulo da primeira parte. «Que he necessirio guerma
no mar». € demonstrada a necessidade de defender os interesses nacionais
no mar e de dispor, para esse efeito, de uma armada pronta.

0 padre Oliveira refere que o coméreio maritimo € uma actividade
fundamental a vitalidade da economia das nagdes, que scmpre necessitou
de ser protegida:

«porque o mar he muy devaso. ¢ os homens nd podem
escusar de negociar por elles suas Tazcdas, hiis mercade-
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ando, outros pescando, e outros como lhe v bem, e daly
trazé Manlimeto e proveylo peraa terra, portanto cipre
que nelle se ponha muyto recado, porque ci medo ou
cO severo castigo. seja retrayda a ousadia dos
cossayros q per clle soltamente roubiio, e cometé
crimes grandes.»' ™

Neste pardgrafo estao expressas duas missdes fundamentais do poder
naval: a dissuasdio ocednica (medo) e a protecgiio das rotas maritimas
(severo castigo).

Um pouco mais adiante refere-se ao emprego do poder naval na
proteccio das zonas litorais porque «Na soomiete saltedo o mar os
cossayros, mas se 08 deyxdo ir avante, atreuense sayr em terra
inquietalla.»",

Fara que tal nio aconteca, considera necessdrio que as forcus navais
lenham bons niveis de desempenho nas suas missdes. o que se atinge com
«armadas no mar_g guard® as nossas coslis e parages e nos assegure dos
sobressaltos g pode vir pollo mar, g sio mays supitos q os da terra,» -,

Entdo, como hoje, reconhece-se que as armadas devem estar sempre
prontas a combater. sem necessidade e possibilidade de mobilizar, como
acontece com as forcas terrestres.

Para fazer face a todas estas ameagas que podem vir pelo mar e pdem
em perigo a seguranga da nagdo, considera o padre Oliveira que:

«Portito estemos prouidos de navios armados porq quado auentare
as nossas parages sejio fostigados, ¢ ni deseje tornar a ellas»'>.

No capitulo que estamos a analisar- Que he necessario guerra no mar-
0 padre Oliveira apresenta ainda como missdes do poder naval: o apoio
a politica externa e as aliangas: a recolha de informages estratégicas, e
a controlo do mar, a partir de pontos fixos estrategicamente localizados,
de onde, com a mobilidade que lhe é caracteristica. pode acorrer a
qualquer ponto.

2 Iead, plg 19
21 O, o pip 1w
22 Ibad. Thicem
23 'Tbad. pdg. M
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No quarto capitulo da primeira parte. «Qual he guerra justa», €
demonstrado quando ¢ justo fazer a guerra.

O padre Oliveira considera que. para fazer guerra. € necessario haver
uma causa justa e seruir determinados comportamentos, caso contririo
«Dews permitiraa g polla guerra ¢ injustamete fazemos a oulros, nos

socedd a nagio guerras donde nd cuydamos» ', Invoca Sto. Agostinho
quando considera que guerra justa

«he aquella que castiga as sem justicas | algua gente
‘ez & nam quer emendar. Ou a que defende o bado dos
gue injustamente o querem offender ... [ou a] { castiga
as offésas de Deos contra aqueles que delle blasfemiio,
ou deyxio sua fee. ... ou empede[m] a pregacio della,
¢ perseguem as pessoas .o

Destas razdes decorre indirectamente que o interesse nacional de
Portugal, se centrava nos seguintes valores fundamentais:

- A Justica:
- A Scguranga:
- A Defesa da F¢&/'™

Considers, no entanto. com grande arrojo para a época. que ndo se
pode fazer guerra contra os infiéis que nunca foram cristdos”=", porque
querem ter paz, nio tomaram terras nem prejudicaram a cristandade.
Defende que. para os converter, nada methor do que exemplos de paz ¢
justica.

Em seguida efectua wvarias consideragdes sobre a escravatura,
condenando-a ¢ rebatendo os argumentos usados por agueles que a
defendem.

E provivel que as ideias neste capitulo tenham constituido o mobil
da Inguisi¢ao para a sua prisdo entre 1555 e 1557,

i Gad dy nocko el reaccio

oal na Sesuranga. no Deeenvoly bneeid o Progreisn & nz Joviga Soctel oo
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UMA VISAO ESTRATEGICA DA ARTE DA GUERRA NO MAR

O quinto capitulo da primeira parte, «Da tencio e modo de
guertax», apresenta os principios a seguir na guerra jusia. Para isso apoia-
-se¢ na doutrina da lgreja e tece interessantes consideracoes sobre os
procedimentos ¢icos ¢ legais a observar na conducio da guerra,

Comeca por dizer que nio basta que a guerra seja justa, Considera
gue lem de ser licita ¢ que. para isso, os procedimentos devem ser justos
e 0s ohjectivos a atingir devem ser correctos e hons.

Refere, com toda a clareza, que a guerra s6 deve ser feita com o
objectivo de repdr a justica, conservar a paz e defender os bons,
casticando 05 maus.

Salienta também que hi «inleresses, gua nem por nos mesmos ne por
outrem podemos fazer guerra com tal entenciio»'**. Em seguida considera
que, antes de iniciar a guerra se deve negociar, por forima a atingir a paz
por meios pacificos.

Se a guerra ocorrer:

«0 nobre ¢ de grandes animos, ndo quer mays  victorias'™

O padre Oliveira defende assim que a guerra nao deve visar a
destruigho contrdria. mas antes o dominio do inimigo ou a desintegracio
das suas forcas.

O sexto capitulo da primeira parte, «Do officio de Almirantes,
apresenta um conjunto de conceitos relativos i organizagio e direcgiio
superior da Armada.

Afirma que em Franga, na Flandres |, em Inglaterra e noutras partes,
o almirante superintendia «inteyramente nas cousas do mar como principe
delle»"™. Em Portugal a situagio era diferente desde que, no reinado de
D. Afonso V. Alvaro Vaz de Almada exerceu. durante algum tempo. o
cargo de Capitio-mor do mar,

Nessa época as fungdes do Almirante foram repartidas pelo armador-
-mor, provedor dos armazéns e vedor da fazenda™" o que, na opinido do
padre Oliveira sd irouxe perturbagio. em viriude de nada se fazer melhor
e a despesa ser maior.

25 Ihid, pag 2%

29 Thid, Fhidem

30 ihid, Fhidem.
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Mostra assim ser um adversdrio convicto do principio da descentra-
lizacdo na direccdo superior das empresas maritimas, quando refere que,
pelo facto de nio haver «hum soo entedimento unido»", se verificavam
atrasos e confusdes muilo perigosas na Suerra € no mar.

O sétimo capitulo da primeira parte. «Das taracenas e seus
prouimentos», trata dos aspectos da cadeia logistica do material necessano
a construgiio dos navios.

Neste capitulo revela um  grande emtendimento dos problemas
logisticos das armadas e do papel das bases no apolo iis operagdes navais,
surpreendentemente avancado para a época.

O capitulo vitavo da primeira parte, «Da Madevra pera as naoss,
trata da qualidade da madeira a usar na construcao dos navios.

O capitulo nono da primeira parte, «De guando se cortaraa a
madeyra», indica os periodos mais apropriados ao corte das drvores, por
forma a que a sua duragio seja a maior possivel.

O capitulo décimo da primeira parte, «Dos armazens e sen
provimento», inicia a abordagem i organizacdo logistica das armadas,
tratando do tipo de armamento necessdrio aos navios,

Apesar de considerar a artilharia uma arma prejudicial para a
humanidade, o padre Oliveira justifica o seu uso «porg he necessario
rebater nossos inimigos da feigio que nos elles combaté e ndo Thes dar
armas daudtagem nem differetes se for possivel...»™".

Ainda sobre a necessidade de empregar armas adequadas ao combate
com os inimigos, refere:

«Assim, segudo com quem pelejamos hauemos de vsar
as armas. e ser destros nellas comelles, porg per nenhum
modo nos furté a porrada.s»'

Este principio de adeguar as armas ao tipo de conflito e ao inimigo
¢ d¢ uma clareza e perenidade extraordindrias. porque nos revela uma
caracteristica fundamental do poder - a inconvertibilidade - isto &
impossibilidade de transformar a um padrio comum as forgas que o

31 Qb cit. pie. 300
33 Ob. cit. pde. 30,
3 Ibad, Thidem.
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consubstanciam, permitindo nao sé a sua mensuracio mas. em especial.
a sua troca ou compensacao. Com efeito, de gue servem na actualidade
as sofisticadas armas nucleares contra © terrorismo?

O capitulo décimo primeiro da primeira parte, «Das victualhass,
trata do abastecimento dos navios, dando o maior énfase aos mantimentos,
56 na parte final ¢ servindo-se de ensinamentos de Vegécio. o padre
Oliveira refere as ferramentas, engenhos e miguinas necessirias a bordo,

()} capitulo décimo segundo da primeira parte, «Dos homens do
mars, trata do reerutamento e instrucdo do pessoal de bordo.

Comeca por estabelecer a diferenca entre o soldado ¢ o marinheiro,
apolando-se na «d mays arte e ... muyto vso»"" que devem ter os
marinheiros nos assuntos de bordo. Diz o padre Oliveira que os soldados
se fazem depressa, mas que os marinheiros, por necessitarem de pericia,
agilidade ¢ desembarago, tinham de ser «criados d'meninos dtre as cordas
e aparelhos»**, por forma que sejam «velhos no saber .... micebos nas
forcas, e mogos na ligeyreza»'*"

O capitulo décimo terceiro da primeira parte. «Dos capities do
mar e do seu poder», aborda com grande lucidez as questoes relacionadas
com © exercicio do comando. nos aspectos relativos a autoridade,
competéncia ¢ fungdo coordenadora. O padre Olivera refere-se. da
seguinte forma, aos principios da unidade de comando ¢ de acgao. e a
hierarquia dos comandantes:

«... O exercito dos Gregos equanto teue hua soo cabega
e rey coquistou ¢ veceo o mudo. mas tanto g o dito rey
falecen e socederfo diuisdes, ude logo se comegou a
desbaratar, indo de mal a pior atee se acabarT hiis a outros
destruir™® Muytas vezes faz€ mays o5 poucos cdcor-
dantes § os muytos defferentes™, e para sere concordes
he necessario q tenham cabeca a gente da guerra™”,
come fica dicto e hua § mande sobre todos s€ embargo

3 Ioid, pag: a7
36 [Ioid. Toidem
3T [l Mok
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g tambe hauera algus outros inferiores § per partes
gouernardo reduzidos pore todos ao arbitrio vnico do
principal ="+

Sobre as qualidades humanas ¢ militares, ¢ os conhecimentos que
consubstanciam a compeiéneia necessiria ao exercicio da autoridade
conferida ao chefe militar, refere o padre Oliveira que:

«l...) couem que seja antre os oulros como a cabeca
antre os membros, ¢ assi como em dinidade os precede
4 todos també os deue preceder em prud@cia, esforgo e
muytas qualidades.(...) Deue ser esperto no entender.
acautelado no fazer, manhanimo em sofrer. animoso
pera acometer, destro e cdstante no cobater. Deue ser
bem instruto e habituado ao exercicio das armas, e
auisado nos ardys e manhas da guerra »*

Analisando com cuidado o texto de todo o capitulo, verifica-se que
0 padre Fernando Oliveira enumera a maioria dos parimetros que
actualmente se usam nas avaliaches de mérito dos militares da Marinha,
Por isso parece poder-se concluir. que apesar dos 450 anos que nos
separam, durante os quais ocorreram profundas mudancas sociais e
teenologicas, os marinheiros continuam a ter de possuir um conjunto de
qualidades intelectuais. de caricter, sociais ¢ morais, militares. de chefia,
lcnico-profissionais e de desempenho, imutdveis nos seus principios
tundamentais.

O capitulo décimo quarto da primeira parte, «De como deuem scr
escolhidos, e assentados os soldados», trata de forma extensa os aspectos
relativos ao recrutamento, seleccio e treino dos soldados,

Sobre a nobreza ¢ necessidade da profissdo de soldado. gue alguns
criticavam e discutiam. diz:

=0 md obraide Justine, fishimedor romann do efooio || qud oscnived 2 Hpennas
¥ 1 ! Emperio 22 W ® ik B ML) OGEAML Narn Com-chopiacia @ vivac idade
e e Aloname Magsa, ¢ ool om des classcos da anlicuidsde
1} Oh pic. pdg 0
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«Saybin esses contrayros dos soldados. que se elles tem
honra e fazenda soldados lhas ganharam. (...) Foy
sempre ¢ he honesto, proueytoso e necessario no mitdo
o estado dos soldados. pollas dissensies § nelle ha, ¢
toy sempre estimado dos principes. qua elles sam alicege
¢ fortaleza do ceptro e justica.»'™

Neste pardgrafo o padre Oliveira comega por dizer que a seguranga
¢ essencial ao progresso (honra e fazenda). Em seguida considera que as
forcas militares sao um dos factores do poder nacional (alicerce ¢ fortaleza
do poder e da justica), necessdrio para resolver polémicas (dissensdes)
entre contriarios.

O capitulo décimo quinto da primeira parte, «Do exercicio dos
soldados», ocupa-se das armas empregues e da necessidade de manter
activos os soldados,

A segunda parte da “Arte da Guerra no Mar”, intitulada «das frotas
armadas. & das batalhas maritimas, & seus ardijs» trata de assuntos de
natureza ndutica, das operacbes e da tdctica.

O capitulo primeiro da segunda parte, «Dos nauios pera as
armadas=. aborda os aspectos relativos i organizacio das armadas, i
classificacdo dos tipos de navios e ao papel das informagies no
planeamento de accido esiralégica,

Refere que compete aos capities cuidar da preparacdo da frola
COMpOsia por «nauios coformes ao mar, ¢ fuerra € especia, quatidade,
¢ numeros"", Distingue claramente a necessidade de uma frota possuir
navios com caracleristicas operacionuis adequadas i missio que Thes €
atribuida. ¢ electua virias consideracdes sobre a adequabilidade dos
navios existentes para as diferentes missdes que o pais necessita.

Sobre as informagaes, salienta a necessidade de os capitdes disporem
de «awso das [rotas dos contrayros ... porque nam faltem do necessario,
nem excedam fazedo despesas demasiadas quando se podem escusar»",

Dhesta forma clura evidencia a importincia das informagdes para se
adequar os meios proprios & ameaca presente e futura.

31 b, pag. 33
15 [bid. pag, &7
36 [bid. pap. 68
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O capitulo segundo da segunda parte, «Do numero da gente pera
05 nauloss, trata das lotagdes ¢ apresenty 4s regras para constituiciio das
guarnigdes. em fungio da tonelagem e tipo de navio.

Mo capitulo terceiro da segunda parte. «Da esquipacio dos
mantimentos. municdes e enxerceas», podem-se distinguir rés partes
distintas. onde o padre Oliveira aborda o abastecimento, o armamento e
O dprestamento dos navios.

Ap enumerar sistemalicamente um conjunto de materiais, instrumen-
los ¢ cquipamentos necessdrios 4 operacio do navio e & vida de bordo,
o padre Qliveira dd corpo a uma clara wentativa para definir aguilo a que
hoje se chama a “tabela de armamento”™ de um navio. Este facto parece-
-nos muito interessante, tanto mais que. logo a seguir, associa os materiais
embarcados a responsiveis (oficiais e mestres). a paidis e funcées para
«ue gquando for necessdrio achem tudo prestes e desembaragado., »%",
Apresenta, assim, o que poderd ser a génese do actual conceito de
organizacio dos servigos técnicos de bordo.

O capitulo quarto da segunda parte. «Do tempo de nauegar as
armadas. € mudanca dos tempos», frata da meteorclogia ¢ da seruranca
das navegagdes.

O capitulo quinto da segunda parte. «Dos sinaes das tempestades,
e varicdo dos temporaes», continua a tratar da meteorologia niautica.

O capitulo sexto da segunda parte. «Dos ventos e suas regides, e
nomes», apresenta as nogdes Cssenclals 4 compreensdo, classificacio e
identificagio dos ventos.

O capitulo sétimo da segunda parte, «Dalguns auisos necessarios
pa nauegars. aprescita regras para condugiio da navegacio.

O capitulo oitavo da segunda parte, «Das marees, correntes ¢
dguigens do mars, explica a natureza destes fendmenos.

Nos capitulos 4 a 8, o padre Oliveira apresenta um conjunto de
informagdes relativas ao factor de decisdo estratégica meio, que considera
dever ser bem entendide por quem manda. porque «€ tudo ha de soprir
a seus Eposst,

7. 0%, cit. pdg. 0.
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E curioso notar que o padre Fernando Oliveira. guando trata dos
aspectos natticos, da meteorologia, das marés e das correntes, nio
procura. como D, Jodo de Castro, apresentar justificagdes cientificas.
Refere apenas e com bastantc clareza. as nocdes essenciais a compreengio
dos fendmenos. tendo em vista as operacoes navais.

O capitulo nono da segunda parte. «De como as armadas [aram
vela», comeca por apresentar um comjunto de procedimentos de
cerimonial maritimo a observar pelas forgas navais nacionais, alguns dos
quais ainda sdo vilidos na actualidade, e que podemos encontrar na
Ordenanga do Servico Naval,

Ao watar da navegagao cm tempo de guerra, refere que o chefe deve
procurar:

«ter auiso donde e como naucgam os contrayros... que forga
trazem. E assy pera haver noticia dos imigos como pera se ocultar
delles»",

Reconhece desta forma clara que a ameaca ¢ consubstanciada pela
capacidade dos meios (as forgas) e intengdes (as tengdes) contririas.
Salienta também a importincia dos servigos de informacoes e das missoes
de reconhecimento. tanto para fins de exploragio. isto &, para obter
informagdes sobre o inimigo, como para fins de cobertura. ou seja. para
vedar ao immigo informagdes sobre as forcas praprias.

Em seguida refere-se i legalidade do emprego de ardis, ciladas ou
estratagemas na guerra. Justifica-os dizendo que sdo necessdrios para
atingir os ohjectivos da guerra, que reafirma como sendo: conservar a paz:
garantir a segurangd ¢ a vitdria, porgue so esta permite observar a justica
€ puz.

Continua o seu raciocinio apresentando uma justificacio para a
necessidade de se conceberem, o que hoje poderemos chamar modelos
de acedo cstratégica,

«Na arte do disputar todos vs preceytos que ensinam
arguir sam licitos. posto que parecam ser importunos e
que ensinam enganar, porque sem delles seraa essa arte

A% A L, pdg 109
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manca e imperfeyvia e nam saberemos  desfazer os
empecilhos daguelles que co ella nos querem conuen-
cer»

Diz que ¢ arriscado fazer guerra sem usar cautelas, dissimulagoes.
astacias, manhas e ciladas, porque podem os inimigos levar a melhor ¢
vencer. Em seguida sintetizi um vasto conjunto de ideias, afirmando que:

«Na arte do disputar (estratégia) se deve tentar defender, combater
¢ desharatar (objectivos) os imigos por odas as maneiras (modelos),
com  accoes (modo directo) e asticia (modo indirecto), preparando
(planos de fortelecimento) ¢ fazendo (planos de operagdes) udo o gue
pera isse for necessdrios B

Desta forma singela o padre Oliveira apresenta a sua definicio de
estratégia militar.

No capitulo décimo da segunda parte, «Das batalhas do mar/ e
alguns ardis necessarios nellass, ¢ apresentado um  conjunto de
recomendacdes que os capities devem ter em consideragio antes de iniciar
os combates,

Refere que se devem evitar a todo o custo as batalhas decisivas.
porque nelas se joga, numa s acgio. o destino das partes,

« (s bos capitiies fazem a ruerra per manha mays que per
torca. fazendo saltos ocuoltos, ou dondo  combates
particulares/ nos quaes afadigam/ cansam. e desfazem
s contrayros, ¢ lhe dam em que cuydar, e fazem que nam
tenham lugar pera fulminar contra nos o mesmo, porque
em se guardar nam fazem pouco quando sabem que tem
contrasy auersayro solicito.»"

Defende a execucio dessas acgdes tirando partido da surpresa.
dividindo, desgastando ¢ balendo parcelarmente as forgas inimigas.
retirando-lhe a iniciativa ¢ protecgendo as forcas proprias. Tudo isto
porgue:
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«0s recontros particulares se bem socedem aproueytam muyto/ ¢ se
mal, nam trazem fanto damno.»,

Em seguida formula virias consideragoes sobre a cuerra, concluindo
que se deve esperar pelo tempo ¢ lugar oportung para combater. Isto €,
devem-se ter em consideracio os factores de decisdo estratégica tempo
¢ meio.

Afirma também que. nem todos os objectivos se conseguem alcangar
pelo uso da forca, mas sim por um correcto emprego de “ardis™ ', que
permitem alcangar a vitoria. Entre virios exemplos que apresenta. refere-
-s¢ @ tomada da cidade de Safim™' | dizendo que:

wAS quacs cousis se per forca se ouueram de fazer nam
abastauam as de Portugal. e onde faltam as forgas he
necessario que supra o saber. o qual vemos fazer
milhores cousas com pouca gente do que faz muyta forca
sem elle. Per saber e astucia senhoredo 05 nossos poucos
muytas terras ¢ revnos de nagbes barbaras, na India.
guinee. ¢ brasil »="

Neste pardgrafo o padre Oliverra refere gue a acglo estratégica requer
forga. saber e asticia. As forcas englobam as forgas materiais e as forgas
morais. 0 saber e a astiicia relacionam-se com a qualidade, adequacio
¢ cocréncia da cstratégia nacional ™,

Mais adiante. sobre o factor de decisao estratégica tempo, afirma que
nio se devem perder as boas ocasides para combater e que «He tempo

pera dar batalha»"" quando hi: .
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Oportunidade;

- Vantagem;

- Mais homens:

- Melhor armamento:

- Melhor treino;

- Melhores navios para o mar;
- Melhor posigdo geografica.

Sobre o factor de decisiio estratégica meio, considera que. para navios
a vela, é necessdrio mar aberto e profundo. ocupar barlavento ¢ que o
vento seja fresco'™'. Para navios 4 remo nilo se torma necessdrio grandes
cspagos ¢ o vento deve ser fraco.

No capitulo décimo primeiro da segunda parte, «Do lugar pera
pelejare, desenvolve mais as suas ideias sobre o factor de decisdao
estratégica meio. ¢ alirma:

«NO i assy como na terra ha lugares... que da e tiram
oportunidade ¢ favor aos nauios no tempo do
cobater.»'™

O capilulo décimo segundo da segunda parte. «De como se
perderao os nauios que foram com clrey de Belezs, relata um triste
episddio ocorrido com uma pequena armada de 5 navios, enviada para
transportar € repor nos seus antigos dominios o rei de Velez, em Marrocos,
Mulei Buharon.

Neste texto o padre Oliveira condena o comportamento  das
guamnigdes dos navios portugueses, que organizadas ao acaso ¢ sem
preparacio ¢ espirito militar, debandaram com o inimigo & vista. sem
oporem grande resisténcia.

E um capitulo que reflecte as dificuldades gue havia em recrutar
pessoal qualificado para as missoes dos navios. ¢ de onde ressalta a
necessidade de os marinheiros, para além da prdtica ndutica, possuirem
treino militar, disciplina. coesio ¢ espirito de corpo.

1 webogidads vt 170 3] i
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O capitulo décimo terceiro da segunda parte, «Das ordenangas da
guerra do mars. trata da importancia de manter a formatura durante o
combate, por forma a garantir a concentragao tactica necessdria ao apoio
miituo das diferentes unidades.

Em seguida discute as vantagens de diferentes formaturas
conforme a situacdo tictica. Como nesse tempo havia uma grande
dificuldade em transmitir as ordens do navio-chefe aos restantes. o padre
Oliveira confere grande importincia & regra de seguir e imitar a capitania.

No capitulo décimo gquarto da segunda parte, «Daleumas regras
geraes da guerra», sdo apresentadas regras para «quem se deste meu
trabalho quiser aproueytard...) de (...) pronto possam |€brar.. »'%"

Em primeiro lugar apresenta 6 regras relativas i instrugfio dos
militares.

Em seguida enuncia 21 regras relativas a estratégia militar:

«(Juando a nossa gente desconfiar. nam acometamos batalha e se

poucos desconflarem esses nam vao ¢ NOSCO POLG 08 aes ou

amotinarao ou d'sordenario os outros;

- Poucas vezes demos batalhas pubricas. nas guaes e mays parle
ocaslam que a valentia nem saber:

- 5 sobressaltos supitos atertdo os imigos € 0s encontros providos
nio abaldo:

- Constrangellos imigos per fome ou necessidade, he de menos
perigo e perda que pelejar com armas:

- Qui sendo provee de mantiimentos. € cousas. necessdrias, seraa
vencido sem ferro;

- Mais val a ordenanga g a multidam;

- O lugar muytas vezes val may que a forea;

- O capitio prudSte sempre esta apercebido. o destro nid deyxa
perder a boa ocasiam quando s lhe offercce:

- O conselho sem segredo de ventura vem a effeyto:

- (Quando encobrimos nossas coisas, tanto fagamos por saber as dos
CDHT.'I.'D}TDS:

- (Quem entende o seu e o dos contrayros estaa perto da victoria:

B2 Towl. pds. 133
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0 que aproveyta a nos dina os conmlrayros, ¢ o { aproveyta
parcelles prejudica a nos:

Nam facamos o q fazem nossos contrayros, né vamos per onde
clles vao. porque ndo sabemos o & cuvdam. e todos os seus
caminhos nos S0 sospevios;

Se enterdemos seus conselhos/desftamoslhosfac menos evidan-
doos;

Nem em tempo ne em lugar, nem noutra algua cousa cosintamos
co elles:

Quando guiserem nam geuyramos, e guando nam quiserem entam
facamos;

Se entenderem nossas engdcos nam fagamos o  determinava-
mos:

Tanto dissimulemos. que nos tenham por mentirosos;

Quen diz verdade a seu imigo, dalhe aviso conira sy mesmo;
Quem poupy seu imige, acrescenti em seu trabalho:

Seguir o alcance desordenadamente he caminho de perder
VICTOria.

Termina este capitule apresentando 11 regras relativas a assuntos
nAuticos.

No capitulo décimo quinto da segunda parte, «Da conclusam da
obra», o padre Oliveira refere que os assuntos tratados no texto tém a
maior importdncia. ¢ gue lhe parcce, pelos Factos conhecidos, que no
futuro ainda terdo mais valor.

Chama a atengio para a ameaga que constitui o aumento de poder
dos Turcos™". Refere que, para fazer face a essa ameaga;

«clipre apreceber pareellas/ e pruocer nossas taracenas e
HIMiZes. € exercitar os homes nas anmas, pera as lues
batalhas conuem ter frotas presies. ¢ conhecer os lempos
da navegacam. andar aalerta. e pelejar animosa ¢
lecitimamente.. »"*

R CHaviamisie
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LMA VISAQ ESTRATEGICA DA ARTE DA GUERRA NO MAR

Nesta frase o padre Oliveira idemtifica os factores que julea
necessario ter em conta ng preparagio de uma marinha militar:

- Dispor de bases;

- Dispor de armazéns;

- Dispir de abastecimentos,
- Realizar exercicios;

- Ter navios prontos:

- Dispdr de informacoes:

- Ter o moral ¢levado:

- Lutar com legitimidade.

E uma iltima recomendagao de um homem que. revelando
conhecer toda a problemdtica inerente &s estratégias operacional, genética
e estrutural necessdrias para dotar o poder naval com as capacidades
suficientes para a consecucdo das suas missoes, se adiantou profunda-
mente a0 seu tempo. ¢ produziv uma obra de enorme valor™ - que
conlinua @ ser o tnico ratado portugués sobre estriutégia naval.

Apesar de decorridos mais de quatro séculos sobre a data da sua
claboragdo, a “Arte da Guerra no Mar™ parece continuar a ser um Iratado
essencial para quem se interessa pela estratégsia como cigncia de acgiio.

Com efeito, ¢ em nossa opinido, o padre Fernando Oliveira. ao tratar.
vom grande esclarecimento ¢ numa perspectiva global ¢ integrada. os mais
diferentes aspectos nerentes & organizagdo. cdificagio ¢ emprego do
poder naval. lancou, em meados do século XVI. as bases da moderna
estratégia naval.

65 Pam alem dzxta publicou vma "Giandea da Linguagem Pomiguesa®, o “FLiviodo Bdbwsss s %0097 & ~Afle Ndubica™,
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O TRIBUNAL INTERNACIONAL
DO DIREITO DO MAR

Comumicapde  apresentada na  Academia
de Marinha em 4 de Junho de 1996 pela
Comandante Edwarde Heurigue Serra Branddo

O homem, pela sua propria natureza, é essencialmenic socidvel e
nunca foi encontrado, ao longo da Histéria. que ndo fosse em estado de
associacio. Mas o que se diz da natureza do homem em matéria de espirito
associativoe ndo pode, por dificuldades de comunicagiio pelo menos,
dizer-se a respeito dos grupos que formou.

As relages entre as (ribos ou as nagOes comecaram por ser
esporddicas, apenas com vista i apropriacio de territdrios, de mercadorias,
de mulheres e de escravos, e s muito lentamente ¢ em fase relativamente
recente, com o desenvolvimento das trocas comerciais, se comecaram a
estabelecer lagcos com cardcter regular e permanents, Assim se formou
uma comunidade de interesses que conduziv lentamente & necessidade do
estabelecimento de normas reguladoras dessas mesmas relagbes,

O conjunto de regras de dircito que, ao longo dos dltimos trezentos
ancs, foi possivel fazer aceitar pela comunidade internacional. como
normalizadoras das suas muiltiplas relagtes, pode dividir-se em dois
grandes grupos: as normas que, no interesse comum, regulam aspectos
dessas relagdes que sdo de natureza predominantemente técnica, onde os
progressos se podem dizer espectaculares, como, por exemplo, no dmbito
das comunicagdes, dos transportes e da energia. da seguranca do trinsito
¢ da navegacgio, pesos ¢ medidas, letras e cheques, sadde ¢ ccologia,
protecgdo da propriedade intelectual e industrial, normalizacio e
estatistica, supressao de traficos ilegais, trabalho e emigragao, e as normas
cuja formagio e Onalidade sofrem a influéncia de uma pesada carga
politica, onde o muito que jd se progrediu estd longe de corresponder,
na pratica, aos nossos anseios de ordem e de paz, como sfo as restrighes
4 soberania, a definigdo de [ronleiras, os direitos do homem, o conceito
de agressdo, as limitagdes ao armamento, a aplicagio de sangdes, a
ocupacdo ¢ a jurisdigio dos espagos territoriais.
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Foram, sobretudo, o progresso e a difusio dos meios de comunicagio
que imprimiram o extraordindrio desenvolvimento que hoje tem o direito
internacional em tempo de paz: foi basicamente o aumento de poder
destrutivo das armas que originou, no interesse comum, o modesto
progresso que, s0 a partit do fim do séeulo XIX, teve o direito
internacional em lempo de guerra.

Verifica-se na formagao, no desenvolvimento e na difusiio do direito
internacional maritimo um indiscutivel eurocentrismo, wniversalmente
reconhecido. Nao admira, pois, que o Tribunal Internacional do Direito
do Mar tenha ficado com a sua sede na Europa.

05 Asidticos registaram no s¢u aclivo historico uma vasta actividade
comercial terrestre e maritima, desde os tempos mais recuados da
civilizagio. O comércio entre a India ¢ 0 Mar Vermelho e o Golfo Pérsico,
segundo alguns historiadores orientais, teve inicio 3000 anos antes de
Cristo. Os Fenicios navegaram intensamente todo o Mediterriineo ¢ terio
chegado ao Atlantico 1500 anos antes de Cristo. As grandes navegacdes
dos Chineses até s costas de Africa e ao Japio datam do inicio do
primeiro milénio.

Os Indonésios de Sumatra estabeleceram um importante império
comercial que se estendia para Ocidente ¢ para Norte. Dotados. no século
VII da nossa era, de uma importante marinha de guerra e de aprecidveis
conhecimentos de navegacio, limparam os mares de corsérios e piratas
e exerceram o controlo sobre os corredores que ligavam os Chineses ao
Oceano Indico. Os seus portos davam abrigo seguro aos navios indianos,
persas, drabes e chineses, que aguardavam as mongdes ou que pretendiam
assisténcia, descanso, frescos e aguada.

Os Persas e os Arabes foram por mar até Cantiio e outros portos da
China, tendo sido verdadeiramente notdvel a expansdo muculmana em
todo o Mediterrineo e no Indico. De todos estes conhecimentos
geogrificos e comerciais se aproveitaram largamente os navegadores e
comerciantes porfugueses nas suas actividades no Oriente desconhecido
da Europa,

Pois apesar de todo este coméreio e de todas estas navegagdes foi
nula a influéncia oriental na formacio e no desenvolvimento do direito
martimao.,

Havia, certamente, nas relagdes maritimas entre todos estes povos da



O TRIBUNAL INTERNACIONAL D0 INRENT DO MAR

Antiguidade, algumas normas reguladoras da sua actividade comercial,
mas destaca-se, pelo scu papel na formacio do direito maritimo, o Estado
de Rodes. no Mediterrdnco Orental. pela sua posigio geogrdfica
altamente favordvel. no eixo do coméreio antigo entre os povos do
Mediterrineo ¢ do Oriente. Durante a Idade Média surgiram no
Mediterrneo. no Atlantico ¢ no Baltico virios codigos marilimos.
conhecidos de todos os maritimistas, que se¢ baseavam no Codigo
Maritimo de Rodes. elaborado no século Il antes de Cristo.

Por muito notdveis que tenham sido todos estes codigos e por muito
valiosa que tenha sido a sua contribuicio para a formagio do direito
maritimo. nunca se elaboraram verdadeiros tratados de direito internacio-
nal maritimo porque o dmbito da legislagio e dos acordos vigentes era
circunserito ¢ limitado. Faltava-lhes a caracteristica fundamental: serem
principios gerais ¢ regras universalmente aceites.

Foi preciso aguardar pelo século XVII ¢ pela obra de Grotius “para
que o direito do mar. ultrapassando o labirinto e a diversidade dos nossos
costumes, se desembaracasse da escoria secular ¢ se alirmasse como ramo
de direito das gentes”.

E geralmente reconhecido que o moderno direito do mar. tal como
outras regras de direito intermacional, ¢ um produto da civilizacio
europeia. para o qual os povos asidticos. africanos e americanos pouco
ou nada contribuiram. Ele ¢ o resultado dos procedimentos ¢ costumes
dos Estados Europeus praticados durante os trés dltimos séculos.

Embora alguns dos Estados antigos, como a China, a India, o Egipio
e i Assinia, com [ormas adiantadas de civilizagio, tenham adoptado certas
regras ou principios nas relacoes inter-estaduais, os estudiosos ocidentais
entendem que, mesmo num sentido lato, tais praticas nao podem ser
consideradas normas de direito internacional.

Apesar da forte presenca dos Asidticos e dos Africanos na
Organizagao das Nagoes Unidas. ¢ excepedo feita ao principio da “heranca
comum da humanidade”. continua a veriticar-se um Eurocentrismo no
direito e no pensamento internacional. As radighes, os costumes, as leis,
a jurisprudéncia, a historia dos povos asidticos e africanos foram até agora
ignorados na formagio do direito internacional em geral e no direito do
mar em especial.

E curioso lembrar que ndo s6 a liberdade dos mares ¢ outras normas
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do direito do mar, mas também a maior parte das regras do moderno
direito internacional, tiveram origem na segunda metade do século XIX
em conformidade com os interesses comerciais e politicos dos europeus.

No imperialismo gue entio se formou. o0s europeus nio se
contentavam em comprar mercadorias aos asidticos ¢ aos afnicanos:
exploravam. no bom ¢ no mau sentido, minas. plantagdes. docas,
armazéns. feitorias. refinarias, caminhos de ferro e navegacdo fluvial,
contribuinde  eficazmente para o progresso das regides e para o
desenvolvimento e melhoria de vida das populactes. Us militares, os
missionirios. os abastados e os pobres negociantes que cruzavam aquelas
regides necessitavam de proteccdc. Muitas das regras do direito
internacional eram leitas para proleger 08 INVeslmentos europeus nas
regides da Asia, da Africa e da América Latina, o comércio maritimo que
com elas se lazia e os nacionais que 1A se instalaram. O direito do mar,
por sua vez, tinha que assegurar os direitos de pesca e a liberdade de
navegagio dos Estados curopeus,

Estas razdes politicas e econdmicas aliadas a um mais elevado nivel
civilizacional largamente comprovado no inegdvel avango das artes. da
ciéncla e da tecnologia, estio na origem do Eurocentrismo do Direlio
Maritimo ¢ do Direito Internacional. Eurocentrismo para o gual os
Portugueses ¢ os Ingleses. em épocas diferentes, deram a maior
comtribuigdo. Um livro de direito internacional maritimo, da autoria de
um professor indiano da universidade de Nova Deli. dedica o seu capitulo
3. i chegada dos Portugueses ao Oceano [ndico, i reparticio do mundo
entre Portugueses ¢ Espanhdis em Tordesilhas, aos canhdes das nossas
armadas ¢ a0 império maritimo que ali eridmos. E diz mais: “depois da
chegada de Vasco da Gama & India nunca o Mundo voltou a ser como
dantes”. E uma visiio curiosa e verdadeira vinda do outro lado do Além!.

Serd um lugar comum dizer que a Geografia afecta grandemente a
historia e o destino dos poves. As condicdes geogrificas determinam,
como determinaram no caso portugués, o destino das Nagoes. A Historia
mostra-nos que o Mar une mais do que divide. E assim que enconiramaos
o Mar no dmago do desenvolvimento das relagdes entre povos diferentes
e o direito internacional a receber dai 0 seu maior impulso.

O direito maritimo - a esséncia do direito comercial antes da
expansdo do caminho de ferro e da estrada no século XIX - ajusta-se
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perfeitamente & circulagiio e a0 intercimbio cosmopolita. E sabido que,
em materia de mar e de coméreio maritimo, se estabeleceram normas
legais com uma certa homogeneidade. consoante a pressio das
necessidades. dos hdbitos, da natureza dos produtos. das tecnologias ¢
das tradigoes. Neste dominio o costume foi a base da uniformidade, mas
com o andar dos tempos. neste como em qualquer outro ramo do direito,
os costumes vieram a ser confirmados e clarificados pelos tribunais,
pelos tratadistas e pelos legisladores. e consagrados em cadigos. tratados
¢ convencdes.

Inicialmente o direito maritimo constituia um ramo do direito
comercial e estava nele integrado, como sucede no nosso Cédigo de
Direito Comercial. quando trata de mercadorias. navios, fretamentos e
tripulagdes. Na definicdo do estatuto de capitdes dos portos e de certos
poderes dos capities dos navios, as normas de direito maritimo
inseriam-se no direito administrativo. Esporddicamente. fazia parte do
dircito penal quando, por exemplo, pretendia combater a pirataria. Tinha
peuco de direito internacional. Hoje o direito internacional maritimo
ocupa fungdo de relevo no sistema juridico e na vida das nacdes. Fez-se
a revisdo de padroes legislativos, criaram-se novas tormulas, definiram-se
novos regimes, despertaram novas concepgdes, criaram-se mais relacdes
juridicas.

O direito maritimo progrediu. diversificou-se e internacionalizou-se.
A partir do século XVII deu lugar a uma especialidade que consiste no
Direito Internacional Puiblico Mariimo. hoje mundialmente designado,
a partir da 11l Conferéncia das Nagoes Unidas sobre Direito do Mar. de
uma forma mais simples embora menos explicita, por Direito do Mar.

Todos se recordam da cvolugio sofrida ao longo dos séculos pelo
direito do mar. O “mare nostrion”™ dos Romanos, onde paradoxalmente
eles aceitavam a liberdade do comércio maritimo; as “dguas territoriais”™
dos portos hanseaticos de Hamburgo. Bremen e Lubeque: o Tratado de
Tordesilhas que repartiv © mundo entre Portugueses e Espanhdis. as
cuerras livrescas do “mare clausum”™ e do “mare liberum™; a famosa
regra das wés milhas para largura das entiio chamadas “dguas
territoriais™: a Conferéncia de 1924 em que esta regra foi contestada e
Portugal defendeu a largura de 12 milhas; a declaragio de Truman de
1945 sobre plataforma continental.
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Fol s6 em 1935, e depois em 1982, que se conseguiu a codificagdo
da direito do mar. transformando em direito positivo normas até entao
meramente consuetudinarias. Na Conferéncia de 1958 surgiram como
novidades principais a consagracio e a definicio dos regimes da zona
contigua ¢ da plataforma continental. Na conferéncia de 1982 as grandes
vedetas foram a Zona Econdmica Exclusiva, a Area fora da jurisdicio
dos Estados e o Tribunal Internacional do Direito do Mar.

A Area é a mais revoluciondria criacio da 111 Conferéncia das Nagdes
Unidas sobre Direito do Mar e traduz a ideia do “Patrimdnio Comum da
Humanidade™, Como refere 0 Comandante Duarte Lynce, & por ela que
passa o novo regime de apropriacao do espago maritimo onde ndo sio
exercidos poderes soberanos ou poderes de fungdes preferenciais”.

Os poderes sobre ela sfo exercidos pela “Awtoridade Internacional
dos Fundos Marinhos”, constituida para o efeito. “Nenhum Estado pode
agir em vez dela nem exercer direitos soberanos sobre a Area ou qualquer
direito real menor”, Adiante veremos como devem ser dirimidas as
controvérsias sobre esta matéria, ao referir o estatuto do Tribunal
Internacional do Direito do Mar,

Nos tempos antigos os contlitos sobre direito maritimo. como sobre
dircito internacional em geral, eram resolvidos pelo direito do mais forte
ou pelas autoridades nacionais, ou. esporidicamente, pelo recurso a
arbitragem. Os Gregos, que entraram no dominio da Histéria no primeiro
milénio antes de Cristo, ofereceram & Humanidade o notdvel exemplo do
recurso @ arbitragem, em diversas circunstancias, pratica considerada hoje
“uma brilhante contribuiciio do direito grego para as relagdes internacio-
nais".

Também na ldade Média, entre os fragmentos politicos gue
resultaram do desmembramento do Império Romano, entre as activas
cidades italianas e entre os civilizados cantdes suicos se encontram
vestigios do recorso b arbitragem.

Mas €. sobretudo. entre os pensadores e politicos do séeulo XVIII
que comeca a generalizar-se a ideia de condenar o recurso i forca e de
procurar. atraveés do direito internacional. uma solucdo para os conflitos
enire 0s Estados.

O I Congresso Pacitista Internacional. Bruxelas. 1848, considerou da
maior importincia que as divergéncias entre as nacdes fossem resolvidas
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por métodos amigdveis mediante uma arbitragem cujas bases seriam
definidas em tratados.

No século XIX e ai¢ 1914 foram resolvidos por arbitragem cerca de
200 conflitos internacionais, lendo sido criado em 1899, na Primeira
Conferéncia de Haia, o Tribunal Permanente de Arbitragem, por se Julgar
seT esse "o 1nico meio de aumentar o respeito pelo direito ¢ pela justica
internacional”,

O Tribunal Permanente de Arbitragem, que foi confirmado pela
Segunda Conferéncia de Haia, em 1907, sendo como o nome indica uma
Institi¢io permanente, nao ¢ um tribunal no verdadeiro sentido do termo:
¢ apenas uma lista de 150 a 200 individualidades de reconhecida
idoneidade, na qual cada Estado em litigio escolhe um ou mais Arbitros
para formar um tribunal destinado a pronunciar-se sobre um determinado
conflito, Nas personalidades que constam das listas de drbitros potenciais
encontram-se nomes de ilustres jurislas portugueses, muilos deles
membros da Comissdo de Direito Maritimo Internacional. Dos antigos
lembramos, por exemplo. os nomes de Barbosa de Magalhies e Bustorff
Silva, Os actuais sio, segundo informacio do Ministério dos Negécios
Estrangeiros, o Dr. Mdrio Raposo e a Dra. Isabel Magalhies Colaco.

Em paralelo com o Tribunal Arbitral t8m os Estados recorrido, com
frequéncia, a drbitros ndo incluidos na referida lista, entre os quais Chefes
de Estado e, até, orgios colegiais.

Na referida Segunda Conferéncia de Haia, de 1907, previa-se a
criagio de um verdadeiro Tribunal de Justiga com cardcter permanente,
actuando com continuidade, mas a iniciativa s6 teve resultados préaticos
em 1920 no dmbito da Sociedade das Nactes: foi o Tribunal Permanente
da Justica Internacional cujo funcionamento marcou um novo e
importante progresso em maténa da resolucio pacifica dos diferendos.
A partir dai um Estado podia levar um caso ao Tribunal por decisdo
unilateral, dispensando o prévio acordo arbitral.

Em 1946, no dmbito da Organizacao das Nagdes Unidas, o Tribunal
Permanente de Justica Internacional fin dissolvido para dar lugar ao actual
Tribunal Internacional de Justiga, instalado, como os outros, no Paldcio
da Paz, em Haia, na Holanda.

Permitam-me um paréntesis para lembrar que pouco tempo depois
foi aprovado pela Assembleia Geral das Nagdes Unidas numa Convengiio
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para Prevengio e Repressio do Crime de Genocidio, com os volos
contrarios, diga-se de passagem, da URSS e de cinco dos seus Estados
satélites, foi reconhecida a responsabilidade individual por crimes contra
a4 paz ¢ fol aceite a jurisdicdo penal internacional como instilui¢io
permanente.

Tornaram-se, assim, parcialmente realidade os sonhos criados na
Sociedade das Nacdes no rescaldo da Primeira Grande Guerra e. depois.
na sequéneia do assassinato do Rei Alexandre da Jugoslivia, em Paris,
em 1934, E, mais importante, confirmaram-se. num imbito mais geral,
0% principios ¢ os objectivos do Tribunal Militar Internacional de
Nuremberga e do Tribunal Militar Internacional para o Extremo Oriente,
verdadeiros tnibunais internacionais, embora excluindo juizes dos Estados
vencidos.

Lembramos, a proposito, as palavras do acusador piblico Jackson
quando se iniciou o julgamento de Nuremberga: “Cueremos afirmar desde
jd, gue ndo temos a intenciio de incriminar o povo alemdod...)
Rigorosamente, também os alemdes tém que ajustar contas com 0%
acusados”. E as palavras do professor de Direito Internacional alemio,
Dr. Jahrreiss, perante o Tribunal: “0Os regulamentos deste Tribunal
pressupdem um Estado universal. Sio revoluciondrios. Talvez contenham
o desejo de um futuro melhor™.

Em 22 de Janeiro de 1993, o Conselho de Seguranca das Nagdes
Unidas criou um Tribunal Internacional destinado a julgar “as violagdes
do direito internacional humanitdrio verificadas na antiga Jugoslavia a
partir de 19917, Orgdo com autonomia em relacio ao Tribunal
Internacional de Justiga, embora funcionando como ele, em Haia, foi uma
iniciativa louvivel ao correr da opinidio publica internacional. mas que,
até agora, teve pouco visiveis resultados priticos,

Mas voliemos ao Tribunal Internacional de Justica:

O Tribunal Internacional de Justica consiste em 15 juizes eleitos pela
Assembleia Geral e pelo Conselho de Scguranga. O mandato ¢ por nove
anos, podendo os juizes ser reeleitos, ¢ a escolha € feita partir de uma
lista fornecida pelo Tribunal Permanente de Arbitragem. de acordo com
uma equitativa reparticio geogrifica. Os Estados que sdo partes num
julgamenta 1¢m o direito de designar um juiz “ad hoc” da sua
nacionalidade.

0
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O Tribunal estd aberto a todos os Estados, ainda que niio sejam
membros de ONU. Nio estd, todavia, aberto a individualidades privadas,
tendo recusado sistemdticamente todos os requerimentos e pelicdes
apresentados por individuos que se consideravam vitimas de violagao de
direitos humanos ou das liberdades fundamentais. Isso ndo impede,
porém, que um Estado leve perante o Tribunal a defesa de intercsses
privados dos sens nacionais ou dos seus administrados contra outro ou
vutros Estados,

Embora se tome como principio geralmente aceite que as sentencas
dos tribunais internacionais 1&m forca obrigat6ria sobre as partes, a
autoridade e o prestigio do Direito Internacional exigem que esteja
prevista a ac¢do a lomar contra um Estado que as ndo acate. Por isso,
a Carla das Nacdes Unidas estabeleceu que, s¢ qualquer das partes deixar
de cumprir a sentenga emitida pelo Tribunal, a outra parte, seja ou nio
membro daquela Organizagio, poderd recorrer ao Conselho de Seguranca,
o qual, se o julgar necessdrio, fard recomendacdes ou tomari medidas para
tomar efectivo o julgamento.

Ainda niio surgiu qualquer caso em que uma parte se tivesse recusado
a aceltar a sentenga do Tribunal, assim como, no ¢aso das sentencas
arbitrais, s6 foram recusadas aquelas em que, raramente, se verificou
terem os drbitros excedido os seus poderes.

A imprecisiio, a pouca idade ¢ a complexidade de alguns preceitos
do Dircito do Mar, a magnitude dos interesses econdmicos envolvidos
e o melindre dos conflitos de soberania tém dado lugar, ao longo dos anos,
a numerosas controversias, muitas delas resolvidas por melos diplomeiti-
€0s, como as negociagies directas ¢ a mediagdo, ou por meios juridicos,
COmMa O recurso aos tribunais ou a arbitragem, Outras, porém, por se
descnvolverem em contextos politicos ou geogrificos mais dificeis,
poderio dar lugar & tentagiio do uso de meios coercivos que pdem em
risco 4 paz e a seguranca internacionais.

A previsao do aumento, em guantidade e em complexidade, dos conflitos
relativos ao Mar, sobretudo em resultado do reconhecimento das Zonas
Econémicas Exclusivas, da maior extensiio das Plataformas Continentais, da
escassez de pescado e da exploragio dos fundos da “Area” fora das
Jurisdigoes nacionais, levou a 11T Conferéncia do Direito do Mar a criar um
orgio judicial destinado a facilitar a resolucio pacifica dos diferendos.
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A Convencio de 1982 obriga as parles a resolver os conflitos por
meios pacificos em conformidade com as disposicdes da Carta das Nagoes
Unidas, Com as excepgoes previstas na Convengio. como por exemplo
o3 relativos as actividades militares, todos os conflitos que respeitam i
interpretagao ¢ a aplicacao da Convencio gque nio tenham sido resolvidos
por meios diplomdticos devem ser submetidos. a escolha das partes. ao
Tribunal Internacional do Direito do Mar ou ao Tribunal Internacional de
Justica ou a um dos Tribunais Arbitrais previstos nos anexos VIl e VI
da Convencio.

Na realidade impunha-se um orgao judicial especializado pois foram
muitos 05 casos de direito do mar até 4 data submetidos ao Tribunal
Tnternacional de Justica. A titulo de exemplo lembro o caso do Estreito de
Corfu, entre a Alhinia e o Reino Unido (1949), o caso das Pescarias, entre
a Noruega e o Reino Unido (1951), o caso da Plataforma do Mar do Norte,
gue opds a Repuiblica Federal da Alemanha & Dinamarca ¢ aos Paises Baixos
(1969}, o caso das experiéncias nucleares no Atol da Mururoa, gue opds a
Franca a4 Austrdlia ¢ & Nova Zelandia (1974), o caso da Plataforma
Continental do Mar Egeu. entre a Grécia e a Turquia (1978), o caso do Golfo
de Gabes, entre a Tunisia ¢ a Libia (1982), o caso do Golfo de Muine, entre
0s Estados Unidos e o Canadd (1984). Sem falar nas numerosas seniengas
arbitrais sobre o Direito do Mar emitidas em Haia nos tltimos cem anos.

De acordo com o Estatuto do Tribunal Internacional do Direito do Mar,
gue consta do Anexo V1 a Convencio da Jamaica de 1982, o Tribunal
compde-se de 21 membros. eleitos entre pessoas que gozem da mais alta
repuiagdo pela sua imparcialidade, integridade e compet&ncia em matéria
de Direito do Mar, garantindo-se na sua composicio a representacio dos
principais sistemas juridicos do mundo e uma distribuigio geogrifica
eguitativa ¢ de acordo com o estabelecido pela Assembleia Geral das
Mugdes Unidas,

Cada estado pederd propor duas personalidades que rednam as qualifi-
cagoes necessdrias, elaborando-se com essas propostas uma lista de onde serfio
escolhidos os membros do Tribunal, através de votacdo secreta. A primeira
eleigio deveri realizar-se dentro dos seis dias seguintes 4 data da entrada em
vigorda Convencao e a duragdo dos mandatos serd de nove anos para um terco
dos eleitos, seis para outro terco e trés anos para o restante terco, de modo a
garantir a possivel homogeneidade e continnidade de critérios,
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Porque o Tribunal ficou sediado em Hamburgo e a Repiblica Federal
da Alemanha s6é muito mais tarde, em 1994, ratificou a Convencio, esta
clausula da constituigio do Tribunal sé agora vai funcionar.

Os membros do Tribunal terdo privilégios e imunidades diplomaticos
¢ ndo poderdo acumular o seu cargo com gualguer actividade politica ou
administrativa, nem ter qualquer espécie de vinculo a empresas ligadas
a exploragio dos recursos do mar, nem exercer fungdes de consultor
Juridico ou advogado.

A competéncia do Tribunal estende-se a todas as controvérsias que
lhe sejam submetidas nos termos da Convengiio de 1982 e a todas as
(uestdes  expressamente  previstas em  qualquer outro acordo que
reconheca a competéncia do Tribunal Internacional do Direito do Mar.
As decisoes do Tribunal sio tomadas por maioria de votos dos membros
presentes e em caso de empate decidird o voto do Presidente, As SENlEncas
tem cardcier definitivo e obrigaldrio para as partes que submeteram a
controvérsia a0 Tribunal.

No Tribunal do Mar estd integrada uma Cimara de Controvérsias dos
Fundos Marinhos. composta por onze membros do Tribunal e com
competencia para conhecer das seguintes categorias de controvérsias:

a) Entre os Estados Partes, relativas it interpretacao ou aplicagio da

Convengdo no que respeita & prospecciio e exploragio dos fundos
marinhos fora das jurisdices nacionais,

b) Entre os Estados Partes e a Autoridade Internacional dos Fundos

Marinhos.
¢} Entre partes contratantes na exploragio dos recursos gue sio
“patrimdnio comum da humanidades™.

d} Entre a Autoridade e um potencial contratante.

O direito aplicivel pela Camara de Controvérsias serd. como é
natural, a Convengao de Direito do Mar e demais normas de direito
internacional que ndio sejam incompativeis com ela. as normas e
regulamentos elaborados pela Autoridade e as cldusulas dos contratos
relativos as actividades na Area.

A Convengio de 1982 prevé ainda ¢ regula o recurso  arbitragem
nos scus anexos VII e VIIL Tal como no Tribunal Permanents de
Arbitragem de Haia, o anexo VII preve a organizacio de uma lista de
arbitros para a qual cada Estado poderd indicar quatro individualidades
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com experiéncia em assuntos maritimos e gque gozem da mais alla
reputacdo pela sua imparcialidade. competéncia ¢ integridade.

O Anexo VIII prevé uma Arbitragem Especial para as controvérsias
sobre pescas. protecgdo e conservacio do meio marinho, investigagao
cientifica e navegagdo, nela incluida a poluigdo do mar pelos oleos.

A questio da localizaciio da sede do Tribunal Internacional do Direito
do Mar, que se pretendia em cidade com largas tradighes maritimas, foi
levantada na fase final da III Conferéncia das Nagdes Umidas sobre o
Direito do Mar.

Candidataram-se em primeiro lugar Portugal e a Jugoslivia e,
posteriormente, a Repiiblica Federal da Alemanha, tendo sido eleita para
sede a cidade de Hamburgo por esmagadora maioria de votos.

A "Cidade Livre e Huansedtica de Hamburgo™ teve a seu favor.
sobretudo. o facto de pertencer a uma grande poténcia, gque soube criar
um oportuno, hdbil ¢ generoso “lobby”, conseguindo o apoio de 1iltima
hora do poderoso “Grupo dos 777 - hoje constituido por 120 Estados do
Terceiro Mundo - em troca de promessas ainda nao integralmente
compridas.

Mas terd pesado. também. o argumento de uma longa tradigdo no
comércio maritime ¢ na formacdo do direito. que vem dos tempos da
Hansa Teutdnica. Foi a cidade de Hamburgo, juntamente com Bremen,
que. pela primeira vez, estendeu os direitos de soberania a uma faixa de
mar junlo d costa, a que hoje se chama “mar territorial”.

O resultado dessa votagdo, manifestamente desfavordvel a instalaciao
da sede do Tribunal do Mar em Lisboa, para a qual fora oferecida a
Cidadela de Cascais, constituiu uma desilusdo, mas ndo uma surpresa,
para quem acompanhou, directa ou indirectamente, o desenrolar deste
processo. Ele terd ficado a dever-se, em parte. & modesta e tardia
intervencdo dos nossos sucessivos Governos, preocupados, como sempre,
COM assuntos mais importantes,

Portugal. no rescaldo da Revolugiio. debatendo-se com um certo caos
economico, sem governos estdveis e preocupado. sobretudo, com a
politica interna. ndo dispunha de condigdes que permitissem lutar com
consisténcia pela localizacdo do Tribunal do Mar. Nio dispunha. entdo,
do prestigio, em parte resultante da adesao a Comunidade Europeia, que
lhe permitiria. mais tarde. designar um mediador para a Bdsnia, um

14
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Secretirio Geral da Unido Europeia Ocidental. um Presidente da
Assembleia Geral da ONU. um Comandante da Forga Naval Permanente
do Atlintico, um Comandante das Forgas Militares das Nacdes Unidas
no Saara. ¢. um Presidente da Comissao Mundial Independente para os
Oceanos,

Quando falel no assunto ao Professor Freitas do Amaral. 3 data
Ministro dos Negdcios Estrangeiros, soube que ele fez um esforco
diplomdtico. Mas foi um esforco perdido porque os compromissos
assumidos e os votos prometidos tinham ja destinado para o Tribunal do
Mar um terreno na Elbeshausses, em Hamburgo, onde serd construido a
expensas do Estado alemao. o Palicio-Sede, com o custo previsto de 25
milhdes de contos, ou seja, o custo do nosso edificio da Caixa Geral de
Depésitos, no Campo Pequeno,

Tendo ratificado a Convenedo do Direito do Mar em 14 de Qutubro
de 1994, a Repiiblica Federal da Alcmanha estd agora em condigdes de
poder poér em funcionamento o Tribunal Iniernacional do Direito do Mar,
dando realizagdo ao sonho de Helmut Schmidt que, foi afinal, também
0 sonho portugués.

Segundo informagio recente da Embaixada da Républica Federal da
Alemanha em Lisboa, a construgio do edificio sede do Tribunal terd inicio
na Primavera de 1997 e serd concluida em 1999,

No dia 1 de Agosto de 1996 seriio eleitos pela Assembleia Geral das
Nagoes Unidas, os 21 juizes que formario o Tribunal, a partir de uma
lista de candidatos onde ainda nfio consta. naturalmente. qualquer nome
portuguis,

Considerando a existéncia de uma vasta Zona Economica Exclusiva,
os interesses tradicionals portugueses na pesca longingua. o conflito
latente com a Espanha nas dguas jurisdicionais entre as Selvagens ¢ as
Candrias, a possibilidade de apresentar a candidatura de um juiz portugués
para o Tribunal do Mar. o interesse em obter um lugar no Conselho de
Seguranca € altura de Portugal ratificar a Convengdo de 1982, Isto sem
falar noutras vantagens de caricter geral que consistem na valorizagio
¢ credibilidade de Portugal no Mundo.
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Sessao Inaugural da Exposicao
de Pintura e Modelos de Navios
19 de Junho de 1996

Alocucdo do Presidente da Academia de Marinha
CAAlm. Ragério d'Oliveira em 19 de Junho de 1996,

Senhor Almirante CEMA
Senhores Membros da Mesa
Senhores Oficiais Generais
Prezados Confrades
Excelentissimos Convidados.

O mar e as actividades que nele decorrem estiveram sempre de mios
dadas com as artes pldsticas. Porque o mar tem desempenhado e
desempenhard um papel essencial na vida e progresso da humanidade ¢
ndo pode ser esquecido nas manifestactes de arte. Porque a arte € a forma
mais expressiva de mostrar e transmilic o pensamento e poder criativo do
homem.

Por isso 0 mar, 0s navios ¢ outros seres maritimos foram sempre
motivos suficientemente relevantes, € a sua presenca nos temas artisticos
remonta acs confins do tempo.

Para Portugal o Mar foi a razao de ser da sua nacionalidade e
independéncia. Ainda hoje & no mar — como via privilegiada de
comunicacdo e prmacial fonle de rigueza — que a Nagiio encontra a sua
melhor esperanga de vida independente.

Mas o mar € ambiente indspito e a vocagdo marilima de um povo sd
se mantém se nele persistir a consciéncia do papel fundamental que o mar
desempenha no seu sustento e autonomia.

Portugal fol um pais de marinheiros por forca da sua fatalidade
geogrifica e da visao politica dos seus monarcas. Mas hoje, serd que se
pode considerar um pais de marinheiros?



O Comandante S. Monteiro na sua introdugio & sua notivel obra
«Batalhas e Combates da Marinha Portuguesa» define as condigbes para
que em seu entender se possa qualificar um Pais de Marinheiros: 1.* con-
digdo: uma parte aprecidvel da sua populagiio se dedique as actividades
maritimas: pesca, comércio maritimo, construgio naval; 2. a sua popu-
lagdo, em peral, manifeste um marcado interesse pelas coisas do Mar.

A primeira destas condiges estd nas mios dos governantes e parece
continuar num irremedidvel declinio; a 2.* estd intimamente relacionada
com a cultura maritima do Povo Portugués que também, nfio obstante a
sua constante migragdo para o litoral, mostra tendéncia a degenerar para
outros tipos de cultura.

Mo entanto a preservacio da identidade nacional e a prdpria
independéncia econdmica esid tdo dependente do mar, que € mister
regenerar a4 cultural maritima da fase decadente em que se vé mergulhada,
uma «apagada e vil tristezas,

Se a cultura € o espirito de um povo, a cultura maritima € o espirito
de um povo que ao mar deve a sua génese, desenvolvimento e consoli-
dagin. O estimulo e fortalecimento da cultura maritima sio pois
fundamentais & preservacio da identidade da Nagdo Portuguesa e
constitue um dos objectivos da missio da Academia de Marinha.

E neste sentido que esta Instituicio promove e organiza com fre-
quéncia bienal uma exposicao de artes pldsticas subordinada ao tema «O
Mar e Motivos Maritimos», com o fim de estimular o estro dos artistas e
consequentemnente recriar no grande piblico o culto ¢ interesse pelas
coisas do mar. Confiamos que no trabalho dos artistas se poderd atrair a
atencdo dos Portugueses para a prioridade cultural, social e econémica do
mar, com tudo o que nesta palavra se contém.

E sabido que em certas dreas culturais, por acinte ou apenas lassi-
tude, grassa a apologia da alienacio da cultura tradicional portuguesa,
decorrente da epopeia maritima que definiu e consolidou a postura de
Estado-Nagdo independente. E o declinio das actividades maritimas
reforga esta aceleraciio em direcciio 3 morte da cultura maritima e do
orgulho que lhe estd supra-jacente.

A Academia de Marinha, como outras institnigdes culturais e tam-
bém nobres sectores da vida nacional, pensa que o culto da identidade
nacional nfo ¢ incompativel com o progresso moderno da civilizagio, e
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desenvolve esforcos para reavivar e reacender o orgulho nacional e a
cultura portuguesa. E neste combate perserverard sem desfinimos. Mas
se, porventura no limite, estes valores, subjugados i forca de uma
poluigdo cultural, desenfreada e implacével, tiverem de sossobrar nio
obstante os porfiados esforgos, entdo pelo menos que a Nagio siga o lema
historico: «morrer sim mas devagars,

A exposigio que a Academia de Marinha regularmente organiza ja
vem tendo tradigdio, e consequentemente a participaciio de artistas devo-
tados aos temas maritimos vai sendo cada vez mais notdéria, 0 mesmo se
verificando a respeito do seu nivel artistico e rigor.

Com a arte de modelar também tem tradi¢io secular no campo da
arte naval, foi decidido nesta exposi¢ao incluir o sector de modelismo em
vez de escultura. Foi enorme a surpresa ao verificar o interesse que se
registou de todo o Pafs, 0 que veio mostrar ter sido a escolha acertada.

Esta exposi¢io tem tido, desde a sua criagao, o patrocinio cultural e
financeiro da empresa Tintas Hempel (Portugal) Lda., cujo objecto
empresarial ¢ o de dar vida, cor, brilho e protecgio aos navios, contri-
buindo assim para chamar a ateng@o para a beleza do mar e dos navios
que nele navegam.

Dirigindo-me ao Sr. Dr. Jodo Couto, ilustre administrador da em-
presa Hempel, expresso em nome da Academia de Marinha o grande
aprego e reconhecimento pelo apoio prestado na organizagio da expo-
si¢dio, ndo s6 no aspecto financeiro, que € importante naturalmente, mas
pela regular disponibilidade com que se tem associado a este certame.

Também a Companhia Lusitana Seguros uma vez mais contribuiu
com o seguro do patriménio constituido pelas valiosas pegas expostas para
a realizagio deste certame, o que a Academia de Marinha muito agradece.

O verdadeiro sucesso duma mostra desta natureza reside como €
dbvio no empenhamento ¢ no mérito dos expositores. E a eles que é
devido o mais largo tributo da Academia de Marinha. E neles que se
deposita a maior esperanga da divulgaciio da cultura maritima.

Os participantes concorremn a prémios que — a Academia de Marinha
disso tem consciéncia — sio apenas simbélicos, dado que o seu valor
pecunidrio nio estd de forma alguma & altura da categoria dos concor-
rentes. O seu objectivo ¢ unicamente conferir 4 exposico a caracteristica
de certame e nunca o de compensar o trabalho realizado pelos artistas,
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A classificacio ¢ confiada a um jir constituido pelas seguintes
personalidades, a quem a Academia de Marinha agradece a devotada
colaboragiio:

Presidente: Eng. Gongalves Viana, Presidente da classe de Artes,
Letras e Ciéncias.

Vogais: Prof. Arg. Pereira Brandfo;
Prof. Arg. Lima de Carvalho;
Eng. Rodrigues Cadete;
Dr. Manuel Leitdo.

A tarefa de um jird ¢ sempre uma missdo ingrata, delicada e dificil,
quase impossivel quando hd que comparar trabalhos de caracteristicas tio
diferenciadas, em que o primor, a criatividade, o estilo, a vida, a cor, o
interesse, o rigor e outros atributos estdo em avaliagio.

Uma aprecidvel dose de subjectivismo estd sempre presente nestes
casos e nio hd que criticar o jun pelas suas decistes. Quantas vezes esle,
como qualquer juiz, é influenciado por factores conjunturais. O abso-
lutismo na justica nfio existe e mesmo o relativismo € relativo. Isto para
dizer que os participantes nio devem sentir-se postergados se 0s seus
trabalhos ndo forem devidamente apreciados. Como no desporto, € na
participagao, contribuindo para a consecugio dos objectivos, gue esti o
maior mérito ¢ a maior satisfagao.

O trabalho de planeamento e organizagio coube mais uma vez ao
Comandante Pereira Cardoso, grande devoto pela Marinha e entusiasta
das manifestagoes ligadas ao mar que, ndo regateando labor e esforgo,
supriv com a colaboragio do pessoal da Academia de Marinha a
escassez de tempo e meios com que teve de lutar. Mais uma vez a
Academia de Marinha expressa o sen muito apreco pelo seu trabalho e
dedicagao.

Por dltimo, «the last but not the leasts, dirijo-me ao Alm. Chefe do
Estado-Maior da Armada que se dignou presidir & cerimdnia de inau-
guragio. A presenca de V. Ex® Senhor Almirante, como em outras
ocasides em que nos deu a subida honra de presidir a sessbes da
Academia, ¢ sempre interpretada como significativa do interesse e
empenho do CEMA, e consequentemente da Marinha, nos assuntos de
natureza cultural, consciente de que, nfio obstante os complexos e



urgentes problemas ¢ preocupagbes sobre a tarefa principal da Marinha —
a ac¢do operacional de Defesa — a sua missdo ndo se limita a esta, pois
que, sendo a lidima herdeira de um glorioso passado de histéria maritima,
tem, mais do que ninguém, a responsabilidade de preservar e engrandecer
a cultura maritima da Nagfio Portuguesa.

Para lanto conta com o contributo da Academia de Marinha,
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Um Historiador da Marinha
Frei Francisco de S. Luis

Comunicagdo apresentada na Academia de
Marinha em 20 de Junho de 1996 pelo Prof
Doutor Luis Antdnio de Ofiveira Ramas.

Num livro cldssico, A Economia dos Descobrimentos Henriguinos, o
Prof. Vitorino de Magalhdes Godinho no capitulo sobre «Improvisagio
ou Amadurecimento? As Raizes Hispano-Portuguesas Medievais da
Expansao»', inquire sobre as razdes do arranque dos descobrimentos, na
costa portuguesa. Compara a sitnagdo em Portugal e noutros pontos da
Peninsula, reflectindo sobre o evoluir das actividades maritimas em
zonas fulcrais do Portugal medievo.

Século e meio atrds, Fr. Francisco de S. Luis Saraiva interrogava-se
sobre o modo como a Marinha crescera na orla maritima que veio a servir
Portugal e foi cais do expansionismo.’ Frutos de épocas, situagies e pers-
pectivas diferentes, a de Godinho, peninsular e orbica, a de Saraiva, lusi-
tana, factual mas também perceptiva, as duas formas de encarar os
problemas dai decorrentes definem uma senda constantemente enrique-
cida por variados investigadores, senda que Fr. Francisco de S. Luis cedo
trilhou na passagem do Antigo regime para o Liberalismo.

Quem era este monge, ¢ que interesse pode ter aqui o chamadao, na
histria, Cardeal Saraiva, dignidade que recebeu, quando patriarca de
Lisboa?

Entre 0s portugueses que investigaram matérias da histéria da Mari-
nha, entre os fins do século XVIII e os meados do século X1X, cabe
destacar Fr. Francisco de S. Luis, Cardeal Saraiva (1766-1845), que
ocupou o patriarcado entre 1840-1845 ¢ alcancga aquela dignidade em
1844. Figura proeminente da Congregagio de S. Bento nos primeiros
quarenta anos da sua existéncia, distingui-se na qualidade, ji de D. Abade
do Colégio de Coimbra, definidor ¢ cronista-mor dos beniditinos, ji de

* Professor Catedrdtico da Universidade do Poro,

' GODINHO, Vitorino Magalhies, A Economia dos Descobrimentos Henriguinos,
Lisboa, 1962, p. 25 e segs.

* SARAIVA, D. Francisco de S, Lufs, Obras Compleias, vol. V, Lishoa, 1875,
Pp- 349 & segs,
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membro da resisténcia contra os franceses durante a primeira invasdo, jd
no magistério universitirio e na Academia Real das Ciéncias. Depois de
1820, veio a ser regente do Reino, bispo de Coimbra e reitor da Univer-
sidade, ministro, presidente da Cimara dos deputados e guarda-mor da
Torre do Tombo, vice-presidente da Academia Real e Cardeal Patriarca
de Lisboa, etc.. Sob a égide da Academia e em jornais e revistas, produ-
ziu trabalhos importantes acerca do oficio de historiador, sobre a Histd-
ria de Portugal e, em concreto, acerca dos Descobrimentos e da Marinha'.

Todavia, desde o principio do século XIX (1808), nos apontamentos
que recolheu, descobrimos dados sobre o movimento de navios nos
portos de Lisboa e Porto*, decerto colhidos na imprensa, e informes sobre
marinheiros ¢ pescadores migrantes, estes impressos em nota a Os
Frades Julgados no Tribunal da Razdo’. Quadram os primeiros dados
com © seu interesse pela estatistica, cujo desenvolvimento em Portugal
encorajou ao longo dos tempos®,

Deixando de lado o ensaio, tdo polémico como elucidativo, intitulado
«Reflexdes geraes dcerca do Infante D. Henrique, ¢ dos descobrimentos de
que elle foi auctor no seculo XV, o precursor, mas desactualizado «Indice
Chronologico das navegagdes, viagens, descobrimentos, e conquistas dos
Portugueses nas paizes ultramarinos desde o principio do seculo XV» e 0s
muitos estudos pontuais sobre a expansio, colonizagdo e personagens que
marcaram tal processo, interesse notdric merece a tentativa de compreen-
530 ¢ balizagem da génese e actividades fundamentais da nossa Marinha,
bem como a enumeracao dos portos importantes da costa portuguesa até ao
século XVT'. Sobre o assunto escreveu a «Memoria em gque se colligem
algumas noticias sobre os progressos da Marinha Portugueza até os prin-
cipios do seculo XVIs, depois da sua morte, em 1845, editada duas vezes
em 1855 e 1875 pelo Dr. Antonio Correia Caldeira®, a dltima das quais num
dos dez volumes das Obras Completas. Antes de entrar no tema da comu-
nicacio lembro, por exemplo, as suas «Notas deerca de alguns dos desco-
brimentos apontados no Indice Chronologico; Notas sobre as Ilhas
Canarias; Nota sobre as ilhas dos Agores ou Terceiras; Nota sobre o

FRAMOS, Luis A, de Oliveira, O Cardeal Saraiva, Poro, 1971.

* Ver Biblioteca da Imprensa Nacional - Casa da Moeda e Arquivo de Singeverga,
referidos por RAMOS, op. cit, p. 291, notas 49 e 51.

* Qs Frades Julgados no Tribunal da Razdoe, Lishoa, 1814,

* RAMOS, op. cit., p. 167 e 291,

T SARAIVA, Fr. Francisco de 5. Lufs, Obras Completas, vol. V, Lisboa, 1875,

"“Ver Obras Completas de Dr. Fr. Francisco de 8. Luis. Cardeal Patriarea de Lisboa,
publicadas pelo Dr. Antdnio Cormreia Caldeira, Vol. [, Lisboa, 1855 e ainda o cit. Vol. V.
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descobrimento do Congo; Nota sobre o descobrimento da America, e do
Estreito de Magalhdes, atribuidos a Martim Behaim; Nota sobre a terra de
Cérte Real na America Septemptrional; Nota sobre as ilhas Léguias ou
Lieu-Kieu; Nota sobre a bahia e rio de Lourenco Margues; Nota sobre o
Tibete», a reveladora «Memoria sobre as viagens dos Portugueses d India
por terra, e av interior da Africa desde os principios do seculo XV», a
cuidada e apologética «Nota em que se mostra, que os Portuguezes, ao
passo gue hido descobrindo as costas e terras africanas, ndo se descuida-
vdo de inspirar aos seus habitantes idéas moraes e principios de civilisa-
gdo», a dilucidativa «Memoria sobre a expedigdo de Vasco da Gama ao
descobrimento da India em 1497%, a necessinia «Nota sobre a origem da
escraviddo e trafico dos negros», ou seja, um total de cerca de 350 pagi-
nas, de estudos sobre a expansio portuguesa por mar e por terra’.

Quanto a Marinha, além da Memoria citada, deu 2 estampa um artigo
pioneiro, na revista «Panorama», onde trata da primeira bolsa de seguros
em Portugal” ¢ a conhecida «Lista de alguns artistas portuguezes colligida
pelo auctor de escriptos e documentos no decurso das suas leituras, até
1839 (Lisboa)»", entre os quais aponta um niicleo de 16 construtores navais.

Como € habitwal na sua produciio historica, subjacente 3 «Memoria»
sobre a Marinha Portuguesa constam as suas preocupagdes com o problema
da critica das fontes e da fidedignidade dos informes utilizados. Nesta ordem
de ideias, usa autores cuja apreciagiio positiva figura noutros estudos onde
alengiio especial consagra & destringa entre os escritores fantasistas ¢ 0s auto-
res cuidadosos na averiguagio dos dados histéncos. Paralelamente investe,
com énfase, contra erros cometidos J& por estrangeiros, jd por portugueses,
corrigindo os seus pontos de vista, as suas faltas interpretativas, a sua utiliza-
¢ao de ideias ou textos alheios, inclusivé denunciando falsos empolamentos
e inexactiddes da historiografia portuguesa.

Com efeito, nessas tarefas comanda-o, em primeiro lugar, nio qual-
-quer postulado de indole moral ou estética, como no século XVIII final o
proprio defendia, evocando Cicero™, mas a exigéncia erudita, fruto dos
classicos ¢ da filosofia das «luzes», de exumar, com rigor, elementos para
a gesta da grei, preso, tal como os investigadores da ilustragio, «ao docu-
mento, ao inventdrio, ao rigor cronoldgicos».

* Ver op. cit, Vol V.,

* Ner (2 Panorama, Vol 1, Lisboa, 1839, pp. 234-236.

" ¥er Obras Completas, Yol. IV, Lisboa, 1876, pp. 363-370,

" Obras Completas, Vol. Vol. X, Lisboa, 1883, p. 2.

"MARTINS, A. Coimbra, =Luzes=, in Diciondrio de Histdria de Portugal, dirigido
por Joel Serrdio, Vol, I1, Lisboa, </d., p. 842
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Na peugada de Jodo Pedro Ribeiro, acredita que «ndo basta escrever
a Histéria em boa frase (...} € necessdrio que o fundo seja exactos.
A historia devia ser, conforme os cldssicos, «testemunha da verdades,
mas «julgar e referir os acontecimentos com independente e imparcial
inteirezax. Por iss0, sublinha, em certo passo: «ndo basta a possibilidade,
nem ainda a verosimilhanga para se acreditarem, sem provas, factos anti-
gos, de gue ndo se cita, nem acha memdria, ou testemunho em documen-
tos contemporineos, ou proximos ao tempo dos sucessoss. E, a haver
lugar a conjecturas, explica noutro ponto, elas deviam conformar-se com
«a verdade da Histdria e com os factos de que ela nos informa», pois a
primeira lei a que se subordinavam os seus estudos mandava ndo incluir
na narra¢io conceitos falhos de bom fundamento. Em certo passo das
Obras, confessa: «tudo o que a este respeito aqui dissemos seria mera
conjectura, que quando € arbitraria e nio se estriba em algum provavel
fundamento, ndo pode ter lugar neste género de trabalhos.

Ao contririo do que patriotismo do bispo, em muitos textos patente,
poderia sugerir, os seus sentimentos ndo o distraiem dos rumos tragados.
Fr. Francisco de 5. Luis pretende dar a conhecer aos portugueses a gran-
deza do passado luso, mas quer fazé-lo com objectividade, visto conside-
rar indesejivel torcer a historia, género que «nfo permite ao escritor
deixar-se dominar ou alucinar, nem do amor da pétria, nem do édio dos
estrangeiros» €, no geral, «por motivos ou afectos particularess. Na
andlise dos eventos importa referir defeitos e virtudes, derrotas e vitdrias
dignos de mengéo, a fim de se apreciar e conhecer o todo.

Na opinido do bispo, havia outros vicios a evitar na historiografia, a
saber, 0 engodo pelo «extraordindrio» e pelo «maravilhoso», a atengao as
spreccupagdes e credulidades» dos conlemporiineos. Com efeito, a histd-
ria nio era invengio e poesia e, muito menos, podia ser concebida & luz
dos parimetros existenciais de um tempo completamente diferente do
pretérito ou sob o império de «temor ou esperangas.

A obra de D. Francisco de 5. Luis funda-se, uma vez por outra, em
noticias € documentos originais, descobertos ou compulsados pelo
prelado em arquivos, bibliotecas, etc.. E o caso, por exemplo, da Mem-
ria sobre o mosteiro da Batalha, de um parte do Catdloge dos bispos
algarvios e das notas & Histdria de D. Jodo de Castro, etc.. Todavia, o
grosso dos elementos que aduz, tirou-o de obras impressas, a saber, créni-
cas, tratados, monografias, artigos, colecgdes documentais, livros cienti-
ficos e de geografia, relaghes e descrigdes de viagem, ete.. Por vezes, as
suas indagagdes penetram na Antiguidade e na Alta Idade Média, fazendo
entdio alarde do saber gque possuia das linguas, da literatura e fonles clds-
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sicas e sagradas, a par de consabida familiaridade com monumentos,
LOmOS € aulores mais recentes, ou MESMO contemporineos'™,

Para se ter uma ideia da variedade da informacio e do teor erudito da
«Memdria» sobre a Marinha, assinale-se que, entre autores antigos e
modernos, ele cita Avieno, Estrabdio, Séneca, Valésio, Dinis de Halicar-
nasso, Silvio Itdlico, Sidénio Apolindrio, Santo Isidoro, S. Julido, Ferre-
ras, Benjamim Tudela, Florez, Cadamosto, Garcia de Resende, Rui de
Pina. Duarte Nunes de Lefio, Damido de Géis, Jodo de Barros, Frei Luis
de Sousa, Aloysio Guerra, Faria e Sousa, Severim de Faria, Pedro Mariz,
Barbosa Machado, Fleury, Voltaire, La Cléde, du Buat, Jodo Pedro
Ribeiro, Bory de Sainl-Vincent, Malte-Brun, Pinkerton, as publicagées da
Academia Real das Ciéncias, o Jowrnal des Savanis, a sua prépria Memd-
ria sobre as obras da Batalha, sem deixar de lado as fontes medievais
conhecidas relativas & primeira dinastia.

No preciso campo da histéria da expansio portuguesa, as opinides
contaminadas ¢ as inexactiddes de autores estrangeiros que Fr. Francisco
de S. Luis averigua, discute e acerta pela verdade, sdo numerosissimas e
espelham vasto saber. Como o prelado afirma, reportando-se 3 primeira
metade de oitocentos, «seria necessdrio escrever um grosso volume de
quUisessemos notar 0s erros, as ignorancias, os anacronismos e as falsida-
des, que a cada passo se léem nos escritores estrangeiros acerca das
nossas descobertass,

O seja, o engodo pela rectificag@o de erros e o implicito exercicio da
critica definem uma vertente fuleral, «ilustrada», no labor de Fr. Fran-
cisco. Outra, temo-la nds na sua invulgar percepcio de problematicas
histdricas e no conhecimento de lacunas e obscuridades da nossa histona,
factos que o levaram a mencionar caminhos ¢ solucdes passiveis de explo-
rigiio, cuja riqueza jd ndo oferece divida, pois foi entretanto explorada.

Quer dizer, o beneditino, do mesmo passo que prepara dados para a
historia da grei e procede a limpeza de autores em voga, aflora nuns
casos, lembra noutros, questdes histdricas de indiscutivel ressonéncia,
aludindo, de caminho, & natureza das suas motivagdes, fosse ela econd-
mica, cultural, politica, elc..

Assim, no que toca & génese medieval dos descobrimentos, na
Memdria sobre a marinha, refere-se, por exemplo, as implicagdes do
desenvolvimento da marinha de guerra e mercante na 1.° dinastia e
evidencia a importincia da navegacio e do comércio maritimo no reinado
de D. Fernando, explicando, outrossim, o contraste entre os Insucessos

* Sobre a matéria versada consultar RAMOS, op. cir., Quarta Parte, caps. Te [V,
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militares e diplomiticos deste monarca ¢ as virtualidades da politica
econdmica prosseguida. Demais, Fr, Francisco trata do estabelecimento
dos seguros maritimos medievais. a que consagrou o fexto publicado no
Panorama ¢ explica as viagens trecentistas is Candrias: alude a persis-
téncia do antagonismo entre poOTlUEUESES € Sarracenos no mar. apos 4
conguista do Algarve: refere o auxilio para o efeito concedido a Portugal
pela Santa S€ e, bem assim, o valor estratégico da fortaleza de Castro
Marim na guerra contra os mugulmanos. E curioso notar que buscou noti-
cias sobre as pescarias na costa portuguesa e tem o cuidado de nomear as
vantagens que ao incremento da vida maritima na faixa costeira ociden-
tal trouxe a conquista de Lisboa. Aponta ainda um conjunto de portos
importantes daquela orla, acerca dos quais pouco diz, se bem gque mere-
cam atencio em obra prépria, hoje como entdo, por escrever. Atengio
especial atribui & supremacia das naus de Portugal duranie o século XV,
bem como, is alusdes de Resende ao saber ndutico de D. Jodo 11V,

Algumas das suas piginas, quero crer, usou-as Jaime Cortesdo, dado
o paralelismo dos textos, posto ndo se possa afastar a hipdlese, igual-
mente verosimil, de ambos terem rebuscado 05 mesmos MONUMENLos.
Tais pesquisas preludiam as que na segunda metade deste século vieram
a lume sobre a marinha, sobre seguros maritimos, sobre a presenca de
italianos em Pormgal e sobre a persisténcia de confrontos nduticos ao
longo da nossa costa e em dguas marroquinas nos reinados fnais da
primeira dinastia.

Para o efeito vejam-se as pdginas do grande Jaime Cortesio, nos
Factares Democrdticos na Formagdo de Pormugal, as elucidativas obser-
vagdes de Luis Albuquerque na Introdugdo a Histéria dos Descobrimen-
tos, os artigos publicados por Mana Fernanda Espinosa nos Escritos
Histdricas e ne Diciondrie de Histdria de Portugal, os estudos de Rosa-
lina da Silva Cunha sobre a marinha de guerra, etc.'”.

E nd@o se esquega, ao abordar o problema das causas dos Descobri-
mentos, refere, prioritariamente, o influxo dos estimulos religiosos a par
dos estimulos materiais, consubstanciados no comércio, vincando a forga
destes dltimos.

1% [hidem,

s CORTESAQ, Jaime, O Facrores Democrificos na Formagio de Portugal,
Lisboa, 1964,

ALBUQUERQUE, Luis, Introdugde a Histgria dos Descobrimentos, Coimbra,
1962, SILVA, Mara Femanda Espinosa Gomes da, Fseritos Histdricos, Porto, 1972
CUNHA. Rosalina da Silva, Subisidios para o Estude da Marinha de Guerra na Primeica
Dinasria, Lisboa, 1955,
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Segundo a indole que o proprio assinala as chamadas memdrias
histdricas, desenvolve «mindamenie 0s factos ¢ as suas causas», discute
«0% que siio duvidosos», determina e verifica datas, desce a particulani-
dades, copia, sumaria ou simplesmente refere «documentos, monumen-
tos, provas, etc.». Fi-lo num estilo «singelo, por vezes chao», matizado
por ressondncias barrocas, querendo exprimir pontos de vista claros,
reflectidos, com fundamento",

Em 1814, referindo-se, em dezasseis linhas, & «continua emigracio
de homens que saiam do reino, ou para as coldnias, ou para reinos estran-
geiros, a buscar os meios de subsisténcia, que nio acham na sua patrias,
desvenda a vultuosa presenca de emigrados lusos nas frotas estrangeiras.
Trata-se de um assunto digno de cuidado estudo, cuja implicita sugestio
Fr. Francisco deixa. Com efeite, nio me recordo de o ver tratado, posto
as fontes existam. Na nota ji mencionada, do voluminho sem autor
mencionado, Os Frades Julgados ne Tribunal da Razdo, esclarece: «Nio
hd muite lempo que as armadas inglesas pagavam soldo a mais de 8.000
marinheiros portugueses», modo de dizer que nos atira para as décadas de
transicdo entre o século XVIII e o séeulo XIX. Mas na época do esma-
gador predominio britinico em Portugal, subsequente és invasdes france-
sas, recorda, «a marinha mercante da mesma nacio traz de continuo em
seu servigco um nimero ainda maior de portuguesess. No quadro dos
«muitos centenares de homens que todos 05 anos procuram emprego em
Castela, grande era o mimero de gente portuguesa nas pescas. Em 1790,
«ias pescarias de sardinha de Ayamonte ¢ 5. Lucar de Barrameda anda-
vam 2300 pescadoress lusos'™,

Como se sabe, o futuro cardeal também publicou alguns elementos
de préstimo acerca das artes em Portugal. Constam da Lista de artistas
portugueses, e da Memedria sobre o convento da Batalha, cujo leor perten-
cem, de hd muito, ao patrimdnio cientifico comum. Em todo o caso,
deste derradeiro trabalho desentranha-se uma mensagem vilida e agora
compreendida, qual ¢ a necessidade de proceder ao estudo documental
dos monumentos ¢ obras de arte, dos arquitectos ¢ artistas gue as conce-
beram efou riscaram. Entre os derradeiros, inclui os construtores de
navios, a quem dedica uma série de verbetes valiosos pelos informes rela-
tivos ao século XVIIT e & primeira quarentena do século XIX, onde, com

U SARAIVA, Obras Completas, VI, pp. 2337-238, Ver ainda RAMOS, op. cit.;
p. 248, '

" Ver Apéndice L

" RAMOS. ap. cir, p. 200 e Obray Compdetas, IV, pp. 363-370 & 1, Lishoa, 1855,
p. 271 e segs.
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implicita reprovagdo, testemunha a existéncia de uma tnica nau de guerra
portuguesa, em 18397,

Tratando dos construtores navais, Fr. Francisco arrola-os pelo nome
préprio, ainda que subjacente aos individuos catalogados esteja a valora-
céo e carreira dos mesmos, desde os tempos de Pombal até 1832, quando
ENCErrou a pesquisa.

Construtor fulcral, chave de uma dinastia. ¢ considerado Manuel
Vicente. cujos méritos levaram D. José a nomed-lo primeiro construtor,
com honras de capitdo-tenente, e ordenado de 4.800 reis por dia. soldo
antes s reservado a estrangeiros que em Portugal exerciam tal oficio.

Quais as razdes destas régias distingdes?

Segundo Fr. Francisco, tratava-se de um «hdbil construtors, a quem
coube, «nos tempos modernos» estabelecer «a escola pritica de constru-
¢ao no Arsenal Real da Marinha de Lisboa». Demais, essa aula desentra-
nhou-se em discipulos, «excelentes mestres e peritos Consrutoress.

Quem foram esses homens?

Comao se formaram e prestigiaram’’

Manuel Vicente, o mesire, ndo era homem de grandes conhecimen-
tos tedricos, todavia possuia «rara habilidade» para entender as comple-
xas subtilezas da arte que escolhera. Além disso. enguanto o contrutor
inglés, que antes dirigira o Arsenal, trabalhava «como que em segredo»,
Vicenie «foi o primeiro que ensinou a tragar na sala do risco os diferen-
tes planos de construcio e a tirar as competentes formas» is claras, para
beneficio comum.

Até 1768, construiu wn ror de naus. «todas excelentes», assevera o
futuro cardeal. O acumén de semelhante labor aconteceu quando a sua
derradeira obra, a nau Principe Real, «passou por uma das melhores naus
gue naguele tempo havia na Europas. Para cimulo, muitos anos depois,
em [807, foi este vaso que fransporton, de Lishoa ao Rio de Janeiro, trés
monarcas portugueses, a saber, D. Maria I, o futuro D. Jodn VI e o futuro
imperador do Brasil, o nosso D. Pedro TV,

No seu tempo, Vicente surge-nos acompanhado, isto €, integra um
conjunto e deixa continnadores. Sen sucessor e dilecto discipulo, até pelo
pendor mais pratico do que ledrico, veio a ser Torquato José Clavina. Este
também veio a ocupar o lugar de primeiro construtor, com idéntico orde-
nado. Em 1800, recebeu o hibito da Ordem de Cristo. A qualidade da sua
obra, ao longo do mandato de virios Secretdrios de Estado da Marinha,
teve repercussiio na Inglaterra. Contou. em todas as circunstincias, com

= Ver Apéndice 11
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a colaboragio do segundo construtor, Julido Pereira de S4, também ele
oriundo da escola pritica de Manuel Vicente. O dito Julifo morreu capi-
tao-lenente, em 1821. O nosso autor louva-lhe a «consumada experién-
cia» e di-lo um dos «mais peritos e insignes mestres do Arsenals.

Por sua vez, o discipulo de Clavina, capitdo-tenente graduado
Manuel da Costa, permaneceu longos anos no Brasil & construiu navios
na Baia. Al labutou depois da independéncia. Quando voltou, integrou-se
em Lisboa no corpo de engenheiros construtores, Teve a patente de capi-
tdo-tenente graduado.

Primeiro construtor no Rio de Janeiro, ai se afirmou José dos Santos,
cujas realizagdes nduticas Fr. Francisco ndo cita. Mais antigo, enquanto
contemporinen de Vicente, Fr. Francisco distingue Antdnio da Silva, cuja
trajectéria produtiva enobreceu os estaleiros da Baia e do Rio de Janeiro
e ficou espelhada nas naus Martim de Freitas e S. Sebastifio.

Capitao-de-fragata e primeiro construtor da armada real, além de
«hébi] tedrico e bom desenhadors, Jodo de Sousa Palher surge-nos como
figura marcante da época de D. Maria I. Na verdade, este personagem,
atraido pelas «luzes» do século, impds-se como engenheiro construtor
naval no periodo que antecede a ida da [amilia real para o Brasil, mult-
plica o tipo de navios que desenha e faz antes de chegar a allos postos.
Assim, com a patente de capitao-tenente, passa a chefe do corpo de enge-
nheiros construtores, quando da criagdo de tal quadro por D. Rodrigo de
Sousa Coutinho. Em 1796, funda a Aula de Construciio e Arquitectura
Naval, tornando-se seu lente por muitos anos,

De igual modo primeiro engenheiro construtor, com a patente de capi-
tao-de-fragata, Anténio Joaquim de Oliveira mostra-se niio s& excelente
pritico como bom tedrico, retomando a orientacio de Palher que, ji o disse-
mos, combinava a teoria e a pratica. Motivou o respeito e a admiraciio dos
almirantes ingleses Jervis e Berkeley. Notabilizou-se pelas naus que assinou
¢ pela reconstrugio de uma outra sobre o mar. O seu sistema de construciio,
POSIO PIOVOCAT MUl «amassamentos a naus ¢ navios, marcou pela duragao.
Dai a nan D. Jodo V1, langada ao mar em 1815, uma ano antes da sua morte,
continuar operacional em 1839, sendo, repito, a tinica em tal estado, quando
€ certo que, na ocasido das invasoes francesas, Portugal dispunha de doze
navios de linha em estado de navegar, Come discipulo e ajudante de
Oliveira aparece o segundo tenente Antdmio Lopes Ferreira.

Particularmente dotado e senhor de excelente projecgio, revigorada
em contactos inlernacionais, teve-a Manuel Luis dos Santos que ainda
trabalhava em 1839, Este capiltdio-tenente, natural de Lishoa, na altura,
para Saraiva, «o mais hibil e distinto construtor» da marinha portugucsa,
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permaneceu dezasseis anos no arsenal de Pernambuco, voltou a Portugal
em 1823 e esteva em Inglaterra, de onde regressou em 1826. Desse pais,
trouxe para Portugal «preciosas intrugoes e métodos que cd, infelizmente
se nao tem querido aproveitar». Deixou obra no Porto e na capital, antes
de ascender a primeiro construtor do Arsenal de Lishoa. Deve-se-lhe o
fabrico de «todos os navios da esquadra libertadora». Além de construtor
de navios, desenhou-os com arte e fé-los litografar. Planeou, em 1839, a
mando da Cimara de Lisboa, uma estrada desde Santa Apolonia aié ao
cais de Belém, «formando, em alguns lugares, entre ela e cidade, bacias
ou docas para uso do comércioes.

A estes construtores, num lapso de tempo gue compreende a segunda
metade do século XVIII e termina em 1839, Fr. Francisco atribui as
seguintes obras:

MALUS:

ManuEeL Vicente: Conde D. Henrique, D). Jodo de Castro, Princesa da Beira,
Afonso de Albugquerque, Principe Real:

CLaviva: Madruga, D. Mara 1. Rainha de Pormgal;

AnTonio Joaguin pe OLiviiRa; Principe Regente, D. Jodo VI;

AnNTONIO Siva: Martim de Freits (Baia 1761), S. Sebastifio (Rio de Janeiro, 1767);

Joio pE Souss PaLHER: Vasco da Gama;

MaNUEL Da CosTa: Principe do Brasil (1500},

JuiAo PERERA DE SA (discipulo de Vicente): reconsirugio de seis naus.

CORVETAS:
AnTdN0 Joagumd DE QUIVEIRA: Felicidade;
ManUEL Luis pos Santos: 8 de Junho.

FRAGATAS:
CLavINa: Tristio, Golfinho, Cisne, Minerva e Ulisses;
AnTomo Joaguv pE Ouivelra: Princesa do Brasil;
Parner: D, Jodo Principe, 5. Rafacl ¢ Andoninha.
ESCIINAS:

ManveL Luis pos Saxtos: Infanta D, Maria Francisca, Princesa 1. Maria da
Gldria, Real Escuna, 10 escunas para a Companhia das Pescarias.

CHARRUAS:

CLaviNA: Principe da Beira, Aguia;
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BARCAS:

PalHER: 2 barcas:

BRIGUES:

CLavina: 1

CANHOEIRAS:

AnToro Luis pos Sawtos: 1
Pavmee: 1

CUTTER:

CilaviNa: Balao
ManurL Luis pos Santos: Fernandes Vieira (Pernanbuco)

IATES:

Craviva: Anjo

ManUEL Luis pos Santos: Foi autor dos navios de guerra da esquadra liberte-
dora.

REPARACOES IMPORTANTES:

ANTONID JOAQUIM DE OLIVEIRA: reparou no mar a nau 8. Schastido, pondo-lhe
nova gquilha;
ManuiL Luis pos SanTos: consertou 4 nau Rainha,

Quando se medita sobre este conjunto de dados, vemos como da
ligio escondida de estrangeiro se passa & ligio aberta de portugueses
servidos estes por uma notdvel sagacidade pritica. E o caso de Vicente,
Clavina, ctc.. Posteriormente, com Palher, Oliveira ¢ Santos surgem os
tedricos, que sabem conceber, desenhar e construir.

Alguns dos melhores construtores mereceram a consideragio em
Inglaterra e por li andaram.

Um grupo significative, pela capacidade de realizacdo, estabeleceu-
-se no Brasil e se uns regressaram & Pdtria depois da independéncia,
houve quem l4 ficasse. Os grandes construtores deixaram discipulos,
hibeis ajudantes, sucessores,

Depois do arranque pombalino, vem o tempo dos secretirios de
estado Melo e Casiro, Visconde da Anadia e D. Rodrigo de Sousa Couti-
nho. Entre estes, Fr. Francisco distingue Melo e Castro, personalidade por
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omnimodas aptidoes, digna de reandlise face as insuficiéncias da histo-
riografia oitocentista. Entre os construtores, 0 mesmo Fr. Francisco enco-
mia Vicente, Clavina, Palher, Oliveira e Santos, notando os discipulos do
primeiro, assinala o magistério pritico e tedrico de Palher, a competéncia
de Santos. Este viveu no Brasil, estagiou na Inglaterra, trabalhou a fundo
em Lisboa e no Porto e construiv a armada do Dugue Imperador,
D. Pedro. Talvez por ser cartista, estava desaproveitado em 1839,

Esse anc contrasta com os progressos da marinha portugoesa desde
tempos idos até ao seu apogeu no século XV e XVI, conforme demons-
tra a erudita Memidria de que tanto faldimos. Constrasta ainda ji com acti-
vidade joschina ¢ manana, jd4 com a procurd, por parie da esquadra
britinica, dominante nos mares, de marinheiros portugueses ja com a
demanda de pescadores lusos por gente de activos portos espanhdis em
€pocas mais reccentes,

Em qualquer situacio, relembram-se os fastos dos homens do mar e
nao se foge ao langamento de implicito remoque politico contra a fatidica
decadéncia patente no fim dos anos trinta, do século passado, quando em
discussio estava a incapacidade do regime constitucional hibrido, urdido
no ano precedente e cuja expressdo fora a Constituicao de 1838,

16



FREI FRANCISCO DE 5. LUIS

APENDICE

«Além dos vadios, mendigos, criados imiteis, ¢ homens empregados em
coisas ridiculas, e de nenhum proveito, em que abunda este Reino, todos sabem a
continua emigragio de homens que dele saem, ou para as Coldnias, ou para os
Feinos estrangeiros, a buscar os meios de subsisténcia, que ndo acham na sua
pétria. Nio hi muito tempo que as Armadas Inglesas pagavam soldo a mais de
8000 marinheiros portugueses. A Marinha Mercante da mesma Nagio traz de
continuo em seu servigo wm nidmero ainda maior de Portugueses. Para o Reino de
Castela saem todos os anos muito centenares de homens a empregar-se em dife-
rentes trabalhos, os guais certamente de melhor vontade serviriam na sua pétria, se
esta lhes oferecesse iguais vantagens. Em 1790 andavam nas pescarias de sardinha
de Ayamonte, ¢ 5. Lucar de Barrameda 2500 pescadores portugucses, etc,.(a)

(a) Os Frades Julgados ne Tribunal da Razdo, Lisboa, 1916, p. 538, nota do editor
o volume, Fr. Francisco de 5. Luis Saraiva.
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«CONSTRUTORES DE NAVIOS:
[segundo D. Fr. Francisco de S. Luis Saraiva (1766-1845)]

«ANTONIO JoAQUM DE OLIVEIRA ~ Foi primeiro Engenheiro construtor com a

patente de Capitdo de Fragata da Armada, excelente pritico e bom tedrico.
Teve a estimacdo dos Almirantes Ingleses Jervis e Berkeley, que reconhe-
ciam 05 seus talentos, e os sabiam apreciar, Fez-se notivel pelas svas cons-
trugies, e particularmente pela de nau Principe Regente, e pelo concerto da
Mau 8. Sebastifio, & qual meteu quilha e cavernas sobre o mar. Construiu a
Fragata Princesa do Brasil, a Corveta Felicidade, ¢ uma Canhoeira com
peca de rodizio 4 popa. Construiv também a Nau D). Jofo VI, langada ao
mar em I813, a qual, apesar de se ressentir do sistema de construgio que
ele tinha adoptado, de dar muito amassamento 4 nau e navios, € contudo um
excelente vaso, hoje mais notdvel por ser a dnica nau, que possui a Mannha
Portuguesa, que hé trinta anos ainda contava dove navios de linha em estado
de navegar. Faleceu este digno construtor pelos anos de 1816, (Nota dada
em 1839).

ANTONIO LopES FERREIRA — Segundo tenente da Armada. Foi discipulo e ajudante

de Antonio Joaguim de Oliveira, de quem acabamos de falar

ANTONIO Da SiLva — Contemporineo de Miguel Vicente, de logo daremos noticia.

Foi servir nos estados do Brasil, ¢ construiu na Bafa a Nau Martim de Freitas
em 1761, e no Rio de Janeiro a Nau 5. Sebastifio em 1767, ambas excelentes.

BenTo Francisoo — D, Francisco Manoel na Epandfora Bélica [V, em que descreve
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o conflito do canal, acontecido no ano de 1639, fala do galefio portugués Santa
Teresa, capitd da nossa csquadra, que entron no mesmo conflito, e explica-se
pelas seguintes palavras: «Na retaguarda deste navegava a Teresa, que fora
para capitd deste reino, fabricada por Bento Francisco, homem notivel entre
08 nOSsos, cujo nome & bem que ande em memdrnia, pelos poderosos, € exce-
lentes navios, que fez nesta idade: pois assim como o pai natural de filhos
nobres e grandes ¢ digno de veneragio da posteridade, nio menos o deve ser
aquele, que artificialmente gerou obras, ndo s0 ilustres por sua majestade, mas
utilissimas por sua fortaleza & repiblica; em a qual a virude ndo sabemos
outro, que até o presente maior lembranga haja merecidos.

Pode ver-se na mesma Epanifora o que diz o ilustre escritor sobre a
fortaleza deste paledo, fabricado de madeiras da provincia do Minho, sobre o
que, escrevendo o General I, Lopo a el-rei D. Filipe IV, lhe dizia: «Eram
dignos de ser guardados, como o pripro serro do Potossi aqueles montes de
Portugal, onde tais madeiras se criavams.
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Francisco Josg Marminuo - Segundo tenente da Armada, e Segundo Constru-
tor do Arsenal de Lisboa; tem dado riscos para vérios navios de guerra, ¢
para alguns mercantes.

FRANCISCO DOS SANTOS ~ Na Meméria a bem da restauragiio da Marinha em
Portugal por José Maria Dantas Pereira, impressa em Lisboa, na Tipografia
Régia em 1826, em um folheto de 4.°, se diz que Francisco dos Santos, natu-
ral de Lisboa, escreveu um Tratado intitulado; De ré ndutica, em que trata
da fabrica dos navios.

JoAo GaLLeco — Foi construtor do célebre galedo S. Jodo, conhecido pelo nome
de Bota-fogo, e nomeado na nossa histéria. Este notdvel vaso de guerra foi
comegado a construir s Portas do mar, em Lisboa, a 29 de Agosto de 1533,
¢ trabalhando nele diariamente trinta operdrios, foi langado ao mar a 24 de
Junho do ano seguinte de 1534. Foi pedido expressamente pelo Impareador
Carlos V, e mandado no socorro que el-rei de Portugal lhe deu para a
empresa de Tunes em 1535, (Anais da Marinha Portuguesa, pag. 4109,

JoAo pE MioNa — Construtor de uma nau para el-rei D. Afonso 11, como consta
da doagio que este Soberano, por esse motivo, The fez no ano de 1260.
{Anais da Marinha Portuguesa, pdg. 17, onde cita a Monarquia Lusitana,
tom. 5.° liv. 16.%, cap. 12.%),

JoAo DE SousAs ParHer - Foi Capitio de Fragata da Armada, e Primeiro Cons-
trutor do Arsenal Real da Marinha, hdbil tedrico, ¢ bom desenhador.

Sendo Ministro de Estado da Marinha Martinho de Mello e Castro,
construiu a Nau Vasco da Gama e as Fragatas D. Jodo Principe e S. Rafael.

Mo Ministério do Visconde de Anadia, construiu a Fragata Andorinha
¢ duas barcas, uma canhoeira e outra de farer agoada,

Finalmente sendo Ministro D). Rodrigo de Sousa Coutinho (depois
Conde de Linhares), e criando-se o corpo com a patente de Engenheiros
Construtores, foi nomeado Chefe deste corpo com a patente de Capitio
Tenente da Armada, e fundou a Aula de Construgio ¢ Arquitectura Naval na
reforma de 1796, sendo Lente dela por muitos anos.

Falecen em 1814,

JosE pos Santos — Foi Primeiro Construtor no Rio de Janeiro, e 14 falecen em 1838,

JuLiAo PEREIRA DE 54 — Aprendeu na escola pritica de Manoel Vicente, e pela
sua consumada experiéncia foi um dos mais peritos, e insignes mestres do
Arsenal de quem se confiava a direcgiio dos trabalhos mais dificeis. Coad-
juvou a Torquato José Clavina (de quem depois falaremos) em todas as
suas construgdes. Teve o especial encargo de reconstruir as seis naus, que
sucessivamente entraram no digue, e gue todas seriam condenadas, se ndo
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existisse aquela excelente peca, digna concepgio do ilustrado Ministro
Martinho de Mello e Castro, e gue por um mau fado se deixou arruinar de
todo nos nossos dias. As naus sofreram no seu fabrico alteragies essen-
ciais, a ponto de se fazer uma delas de trés baterias, sendo antes de duas
somente.

Quando se criou o corpo de Engenheiros Contrutores, foi nomeado
Segundo Construtor com a patente de Segundo Tenente da Armada, passando
depois até o posto de Capitdo Tenente. Faleceu em 1821,

MaNOEL DA CosTa — Discipulo de Torquato José Clavina. Serviu no Arsenal de

Lisboa, donde foi despachado Construtor para a Baia nos estados do Brasil,
Ai construiu alpuns navios, e entre eles a nau Principe do Brasil, langada ao
mar em 1800. Conservou-se naqueles estados até & época da sua indepen-
déncia. Também pertenceu ac corpo dos Engenheiros Construtores, & teve
patente de Capitiio Tenente graduado da Armada.

ManoFL. FERNANDES ~ Existe na Real Biblioteca da Ajuda um volume em grande

folha com o ttulo: Livro de tragas de carpintaria com todos os modelos e
medidas para se fazer toda a navegagio, assim de alto bordo, como de remo,
tragado por Manoel Fernandes oficial do mesmo oficio. Na era de 1616
(manuscrito). Consta de cento e trinta ¢ sete folhas, fora seis em branco no
fim, & duas no principio, numa das quais vem o indice, e noutra o retrato do
autor. Tem muitas estampas 1luminadas, umas que representam as naus
daquele tempo prontas a navegar, ouiras que mostram a forma dos bergan-
lins, outras diferentes pegas das construgdes, etc.

MANOEL LUIZ DOS SANTOS — (Vive neste ano de 1839). E natural de Lisboa, Capi-
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tio Tenente da Armada, ¢ o mais hibil e distinto Construtor, que hoje tem a
Marinha Portuguesa.

Viajou nos paises estrangeiros com o [im de adguirir novos conheci-
mentos na sua arte, e especialmente na arquitectura naval, segundo o sistema
adoptado pelas principais poténcias maritimas, para o que trabalhou por
espago de dois anos nos Arsenais de Inglaterra debaixo da direcgio dos
melhores mesires, wazendo depois para Portugal preciosas instrugdes e
métodos, que cd infelizmente se ndo tem querido aproveitar, sacrificando-se
o distinto merecimento a interesses pessoais, ¢ a mesquinhas consideragdes.

Serviu este hdbil Construtor por tempo de dezassels anos no Arsenal de
Pernambuco, onde construiu o cuter Fernandes Vieira, gue montava uma pega
de rodizio de calibre 24, e dezasseis monteiros de borda. Constmuiv mais as
escunas Infanta D Maria Francisca, ¢ Princesa D. Maria da Gléria, gue igual-
mente montavam uma pega do mesmo calibre, e fez muitos navios para a praga.

Voltou a Portugal em 1823, Passou a Inglaterra, donde regressou em
1826, e entdo foi empregado em wirios servigos até 1833, em que foi
nomeado Primeiro Construtor do Arsenal de Lisboa.
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No ano de 1831 construiu na cidade do Porto a Real Escuna, uma
barcaga de querenar e em Lisboa concluiu a corveta Oito de Junho, primeiro
navio portugués gue se construiu de popa militar, e que foi langado ao mar
sobre um bergo de novo invento do autor, o qual evita os prédigos geral-
mente adoptados.

Consertou a nau Rainha depois de ter sido dada por incapaz, e habili-
tou-a a sair ao mar com sepuranga, e a entrar em linha de batalha, Fabricou
posteriormente todos os navios da esquadra libertadora em 1834 ¢ 1835
(#ic) e neste ano executou, por ordem da Cimara Municipal de Lisboa, um
plano muito engenhosos para a formacio de uma estrada desde Santa
Apolonia até ao cais de Belém, formando em alguns lugares entre ela ¢ a
cidade bacias, para uso do comércio.

Tomou por sua conta fabricar doze escunas para a Companhia das
Pescarias, e no espago de um ano as construiu.

Desenhou em 1829 e mandou litografar em 1830 uma vinheta alegé-
rica aos novos inventos & melhoramentos na ciéncia naval militar, etc., e
tem publicado algumas outras estampas com modelos e desenhos todos
relativos ao melhoramento da construgio, segundo os métodos praticados
hoje nas nagbes mais adiantadas, especialmente em Inglaterra.

Em 1825 obteve em Inglaterra patente de novo invento pela invengio
de uma mdquina, a que deu o nome de Polipasto de Santos, cujas vantagens
foram observadas e reconhecidas. (Gazeta de Lisboa, num. 212, de 8 de
Setembro de 18301,

ManoEL VICENTE — Este hébil Construtor foi o que nos tempos modernos esta-
belecen a Escola Pritica de Construgdo no Arscnal Real da Marinha de
Lisboa, donde depois sairam excelentes mestres e peritos construtores, E
posto que nio tinha grandes conhecimentos tedricos, era contudo dotado de
rara habilidade, com a qual The foi ficil compreender o mais dificil da arte.

Foi também o primeiro que ensinou a tragar na sala do Risco os dife-
rentes planos de construgiio, e a tirar as competentes formas, o que até entfio
se fazia, como em sepredo, pelo Construtor Inglés que dirigia o Arsenal.

Construiu diferentes embarcacdes, e entre elas as naus Conde D.
Henrigue, D. Joio de Castro, Princesa da Beira, Afonso de Albuquergue e
Principe Real, todas excelentes. A dltima, Principe Real, foi langada ao mar
em 1768, e passou por uma das melhores naus que naguele tempo havia na
Europa. Hoje se faz digna da lembranga da Histéria, porque nela se trans-
portou ao Brasil em 1807 o Senhor D. Jodo V1, entdo Principe Regente, com
a sua Augusta mie, a Rainha Senhora D. Maria I, e com o scu filho, o
Senhor D. Pedro de Alcfintara, entiio Principe da Beira, e depois nosso Rei,
e sempre saudoso Libertador,

El-Rei D José I, conhecendo o grande merecimento de Manoel
Vicente, o nomeou Primeiro Construtor, e lhe conferiu as honras do posto
de Capitao tenente da Armada, dando-lhe o ordenado de 4800 reis por dia,
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que dantes somente se dava aos Construtores estrangeiros que vinham
servir Portugal.

Torguaro JosE CLavING — Foi discipulo de Manoel Vicente, e sucedeu-lhe no
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lugar de Primeiro Construtor. Era mais pritico do que tedrico; mas tinha
singular gosto e rara aptiddo para as obras de arquitectura naval. Construiu
virios navios de diferentes portes, a saber:

No Ministéric do Marquez de Angeja, a nau Meduza em 1730, as
fragatas Tritdo, Golfinho, Cisne e Minerva; as charruas Principe da Beira e
Aguia e o brique Lebre.

Mo Ministério de Martinho de Mello e Castro, a nau D, Maria [ e a nau
Rainha de Portugal; a frapata Ulisses; os brigues Gaivota, Serpente e
Palhago; o cuter Baldo e o iate Anjo.

A nau Rainha de Porugal, fabricada em 17940, foi uma das mais belas
obras deste construtor, tanto pelo seu grande andamento, como pela sua
elegante forma, ¢ por ouiras boas qualidades que muitas vezes atrairam a
admiragio dos estrangeiros. Por duas vezes que esta nau foi aos portos da
Grii-Bretanha, os construtores ingleses tiravam-lhe o risco e as dimensies.
A Rainha Senhora D, Maria [ atendeu o merecimento deste artisla, conce-
dendo-lhe o lugar e ordenade do seu antecessor € condecorando-o com o
hdbito da Ordem de Nosso Senhor Jesus Cristo. Falecen pelos anos de
1800, »(b)

(&) SARAIVA, (rras Compleras, VI, pp. 363-370.
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Lishoa

Manuel Vicente
Primeiro Construtor

(5 naus)
v o

Torquato José Clavina Julidoe Pereira de 54
Prmeciro Construtor, -—-ef— Capitao-Tenente
Hibito de Cristo Reconstrugio de 6 navs

(3 naus, 5 fragatas, 2 charmuas,
4 brigues, | cutter, 1 iate)

Manuel da Costa
Capitdo-Tenente graduado
Jodo de Sousa Palher
Capitio-Tenente — Chefe do corpo de engenheiros
Lente da Aula de Construgio ¢ Arquitectura naval
{1 nau, 3 fragatas, 2 barcas, 1 bugue, | canhoeira)

Antdnio Joeagquim de Cliveira
Capitio-de-Fragata — Primeiro Engenheiro
{2 naus, | corvets, | fragata, 1 canhoeira)

Fa

Antdnio Lopes Ferreira
Segpundo-Tenente

Manuel Luis dos Santos
Capitio-Tenente
Primeiro Construtor do Arsenal de Lisboa

Porto
Brasil
Pemambuco Rio de Tanciro Baia
Manuel Luis dos Santos Jose dos Santos e Manuel Costa
Antonio da Silva Antdnio da Silva
{1 nau} (1 naun} {1 nan, etc.)
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Two Lectures on World Politics

Introduction

The two lectures included in this brochure were presented by Prof.
GEORGE MODELSKI in October 1996 at Academia de Marinha ¢
Fundagdo Luso-Americana para o Desenvolvimento that have sponsored
the visit to Portugal of this remarkable specialist on naval power.

The first conference refers to the portuguese naval power at the tine
af maritime discoveries and the second analyses the evolution of politics
in the XXI century focusing obviously the major role of the United Srates
of America at present.

By this way the author makes the confromtation of the naval power
conceptions of two world powers that have exercized the global politics,
considering Portugal the first narion whe really did ir and the Unired
States the last because it still goes on today.
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Lecture of Prof. George Modelsky
«Portugal and the Evolution of Global
Politics — Séc. XvV-xvi»

Speech of Prexident Adwiral
Rogério 5. d'Oliveira, 15 OUT 9%

In the I5th and 16th centuries, after the Portuguese navigators dis-
covered islands, unknown or unexplored continents and the corresponding
sea routes, Portugal established trading entrepots all over the world and
explored the commerce through the maritime transportation. To that effect
it had to develop a maritime strength sufficient to maintain control of the
oceans, Lo protect sea trade and to prevent their use by enemy countries.

This strength was built up of naval forces and support points ashore,
for strategic purposes (choke points) and logistic purposes, so combining
the two theories of sea control: powerful fleets furnishing mobility and
flexibility of force and possession of key positions ensuring the control of
strategical sea ways.

Portugal became the first sea power nation of the modern age and the
pioneer in the use of sea power to attain the national objectives in a
planetary scale,

Sea power is a relatively modemn concept, although it was exercised
since immemorial times, in the Mediterranean for example.

Sea power is a part of the national power of a country, which. in
simple terms, is the capacity of determining and realizing their national
objectives.

The role of the sea in the progress of civilization has increased
continuously through the ages and is even more important today, as the sea
is not only the vast area of communications, but also the rich reservoir of
mineral, biological and energetic resources that more and more are scarce
on land.

Sea power was the component of the national power that conferred the
nations the control of the world trade, and so it was of capital importance
in the evolution of the history of mankind. This truism was postulated by
Capt. of US Navy Alfred Mahan four centuries later in his work «The
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influence of sca power upon History», i.e. sea power has determined the
course of History.

In fact History would come to prove — and the Ist and 2nd world
wars are crucial examples — that generalized wars although concluded in
land, as could not be otherwise, are decided at sea. either in great naval
hattles. or effective naval blockades. or gigantic sea transport and
amphibious operations. Sea power is so important that Mahan, the mosl
famous strategist of the last century, stated that sea power is the guarantee
of wealth in peace time and the victory in time of war.

Mahan supported his teories on the performance of scafaring nations
like England and Netherlands in the past history and caused an inspiring
cffect on the new emmerging sea powers like United States, Germany and
Japan. However in his works he overlooked one important event: the fact
that Portugal was the first nation to impose sea power worldwide as the
rule of domination. This is a serious and regrettable omrmision in his works,
but it is understandable when we consider that even our own historians
have so far ignored it.

This important historic event came to light. by being observed.
analised, appraised and even exalted by Prof. George Modelsky, who filled
in the blank by publishing works doing justice to the Portuguese role in
the world politics. This posture would be sufficient to deserve our deepest
appraisal and appreciation.

Sea power is a fundamental componente of the national power. It was
the effective sea power and in particular its naval component, which is
determined by the strength of combatant ships and supporting shore based
stations, that enabled Portugal to raise and maintain an overseas empire for
more than a century. And still today a certain degree of sea power is
necessary to maintain or restore our atlantic role, economical independence
and political sovereignity.

Strange as it seems, sea power being such an important factor to the
course of history and in the evolution of countries, particularly seafaring
countries like Portugal, is a subject of not much concern 1o historians and
political analysts alike. Only seldom references made to sea power and
naval power in particular are met in our historiography and little interest
is found in today’s politicians.
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Fortunately in our Academy some illustrious members are devoting
their attention to such a subject. Capt. Saturnino Monteiro and Prof. José
Telo are among these, and they may very well be the right counterpart and
interlocutor of Prof. Modelsky in Portugal.

Professor George Modelsky, American citizen of Polish origin, is a
highly distinguished scientist of international renown. He holds a B. Sc.
degree in Economics of London School of Economics and Political
Science, and a Ph.D. degree in International Relations of the University of
London.

Atthe present time he is professor of Political Science at the University
of Washington, in Seattle.

Formerly he has held office in various colleges, both in the United
States and abroad, in particular at the Australian National University.

He has written and published numerous works. In many of these he
had the valuable co-operation of his wife, Dr. Sylvia Modelsky. Among his
works [ would like to distinguish the following: «Documenting Global
Leadership», «Leading Sectors and World Powers» and «Sea Power in
Global Politics, 1499-1993» in which he attributes to Portugal the eredit for
having been the first nation to understand the virtues and use of sea power
and the use of it in a worldwide scale, and enhances its contnibution to build
the global economy.

He has taken part in innumerable national and international scientific
meetings. studies and other activities in the most important universities in
USA,

We are therefore in the presence of an outstanding personality and an
authority in matters relating to the role of sea power in world politics and
CCONOMICS.

Professor Modelsky: the Academy of Marine is very proud of counting
you among its members and is honoured in welcoming you to this
anditorium. I am sure that your lecture will be listened to with the highest
interest and expectation.

The audience is yours.
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Portuguese Seapower and the Evolution
of Global Politics
in the Xv and XVII centuries

By George Modelski

It gives me greal pleasure to be addressing this Academy as an
associate member. | am a political scientist specializing in International
Relations, and the history of international relations, and also with a life long
interest in all matters pertaining to seapower. It is in relation to seapower
that I first came to appreciate, maybe two three decades ago the role of
Portugal in the evolution of global politics, and to take an especial interest in
that subject, one that is not too keenly followed in the United States or Britain.

In recent years, I have done my best to raised that understanding, be it
through my writings, or in a small way, in the classes I taught, and in
overseeing numerous student papers exploring and documenting the
Portuguese role. On this ocasion 1 do not expect to be able to tell vou much
about Portuguese seapower that you do not already know, but 1 might
perhaps be able to put familiar facts in a novel perspective, in such a way
that the record of these maritime endeavors could also help to illuminate
the broader context of global political cvolution.

The question | propose to discuss with you to-day is the following:
how important was scapower in placing Portugal, in the 15th and 16th
centuries, in a position of global leadership, and by that fact also, in shaping
the evolution of world politics toward globalization. To save you the
suspense, my answer will be, yes il was a critical, and a necessary factor,
but not sufficient by itself in accounting for the whole of this process. The
answer is important because the conditions of global leadership, and of
evolutionary process, remain central to understanding long-term change in
world politics, and remain of interest to all students of International Relations.

Portugal’s global leadership

In proposing this question, [ do, of course, take it as given — and hope
that you do in fact join me in this assumption — that at the onset of the
modem world, Portugal did in fact, and for a substantial period — for
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almost a century, exercise a position of leadership in relation to crucial
political and economic matters at the global level, By global leadership 1
do not mean world empire — and obviously not empire in a Mongol
manner — or hegemony — either in the classical meaning of political
domination or in the revisionist version of economic preponderance. By
leadership I mean being first in (that is, innovating)., and contributing
substantially to, resolving critical global problems. and to building global
political structures in response to such problems. In the XV century, that
would mean leading in discovery and exploration, that which goes in
Portuguese history by the name of «discobrimentoss, and that to-day we can
recognize as the onset of globalization. The product of «discobrimentos»
was the first inkling of the possibility of a global system in 4 network mode.
a system for facilitating and regulating oceanic and inter-continental
wxchanges without world empire. Such a network, in its Venetian prototype,
would include a productive home base. a number of bases linked by fleets
and trave routes, as well as allies and other «consumers» of its products.

The recognition of such a leadership role at the birth of the modem
world places Portugal right there in front of what might be considerd to be
the most important line of succession of modern world politics, one that
might be called the oceanic-democratic lineage, consisting of Portugal, the
Netherlands, Britain, and the United States. Such recongnition is not, of
course, universal, Those brought up on modem European history tend to
see Portugal's position, and its contribution as entirely marginal. Students
ot International Relations regard as unimportant anything that happened
before the Peace of Westphalia, reputedly and crroneously the fountainhead
of national sovereignty. Even those who specialize in m aritime history and
who ought to know better tend to ignore or neglect Portugal. The founder
of the modern concept of seapower, Alfred Mahan, did so a century ago,
and so did. more recently, Paul Kennedy. a naval historian, in his account
of the rise and decline of great powers since 1500,

To those who ask: how can we possibly compare Portugal with the
United States, we answer: they both occupied similar positions and they
filled similar functions, even though they operated at different stages in the
cvolution of world politics. The world and its problems have obviously
changed a great deal over the past 300 years, in large part cumulatively as
the result of global processes, but the role of leadership (despite premature
reports of its demise) 1s still with us. A map showing the global distribution
of Portuguese fortresses ca. 1550 is not at all unlike one showing the
network of United States overseas bases ca. 1996. So would be a table
showing the comparative advantage in oceanic seapower for Portugal and
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PORTUGLUESE SEAPOWER

the United States, both accounting in their time for the lion’s share of the
world's major warships,

Let us therefore take it as a given for the purposes of this discussion
that Portugal did, for a time, exercice global leadership, with an important
component of seapower., In order to assess the importance of thal seapower
we need to place it alongside other causes of Portugal's achievement.

If we ask: what were, overall, the sources of that achievement. we can
reconstruct Portuguese strategies berween 1430 and 1540 as if they were
pursuing a course of «evolutionary learning», learning to solve the problem
of discoveries. It is as if the Portuguesc leadership understood, and
deployed, the correct recipe for dealing with this problem: they took and
mixed the necessary ingredients, and followed the correct instructions.
They did it much the same way that their successors in the oceanic-
democratic lineage acted in the Duich, British, and American cases, We
shall therefore conduct the argument in two parts, first detailing the
sequence of strategic choices. and then briefly discussing the set of
necessary conditions that gave substance Lo those choices.

Evolutionary learning

Let us postulate that a social learning (or problem-solving) process
consists of four basic parts or phases, those of definition of the problem,
organization of support, choice or selection, and implementation. That is,
at any rate, what sociologists and group psychologists tell us. In the light
of it let us propose that in relation to the problem of «discobrimentos»
Portugal (but not its competitors) pursued, over the length of over a century,
just such a learning sequence in respect of global politics. The four phases
of such a leaming strategy may be called Agenda-setting, Coaliton-building,
Macrodecision, and Execution.

(1) Agenda-setting. (1430-1460)

At this time, the structure of the world system, broadly speaking, was
determined by the Silk Roads. Those two (overland, and seaborn) arteries
of world trade and communications that linked China and Europe via India
and West Asia had served as the backbone of the world system for the
previous millennium and more but their inefficiencies had become
increasingly apparent and burdensome. The inefficiencies were both
economic and political: high transport costs, and uncertainty of performance
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due to political disruptions and exactions of monopoly rent at each one of
several critical points along the route. About 1400, due to the dislocations
caused by Timur's conquests and navages in Central Asia, the most
profitable trades, in spices. had shifted to the southern route, via the
Indian Ocean and the Red Sea, and the profits derived from this traffic by
Cairo and Venice had become notorious. Portugal was familiar with the
western-most extension of that system, via the Galley of Flanders that
passed through Lisbon. Around 1430 (about when Prince Pedro visited
the city) the price of pepper peaked at Venice, and reflected, it is said, a
100-fold gain over the price paid to producers in South India.

Monopoly frofits arouse envy and provoke competiton, but who were
the competitors? The Genoese had just been pushed out of the Black Sea
and the Eastern Mediterranean, and some were operating from Portugal.
France and Britain were fighting the Hundred Year War. Morocco was
disintegrating and locked into the caravan trade across the Sahara. China
had sent seven large naval expeditions into the Indian Ocean between 1405
and 1433 without changing the system, and then abandoned the field. The
only serious alternative to the Venetian-Egyptian monopoly appeared to
come from Portugal

We know, and I need hardly remind vou, that the early agents of the
strategy of «discobrimentos» were the two sons of John I, Pedro, and Henry
the Navigator. I cannot enter here the debate about their motives, but I would
argue that the oceanic and exploratory strategies they adopted, of setiling the
Atlantic islands, and exploring the coast of Africa, amounted to an attempt
to offer an alternative (o the Venetian-dominated world system, and as such
were effective mechanisms of structural change. By the time of the death of
Henry in 1460, the islands had been settled, West Africa reached, the basis
faid of new sugar and gold trades; and the agenda of «discobrimentos» was
well entrenched. though not yet dominant in Portuguese prractices.

(2) Coalition-building 1460-1494

It is one thing to propose an agenda, and 1w make plans, it is another
thing o carry it out in the face of the opposition of vested interests
defending the existing structures. It needed to be demonstrated that
Portugal’s agenda had strong support both at home and abroad, and that
those who proposed it could stand up to the counter-pressures that Venice
and Cairo might be expected to mount.

At home the party of oceanic exploration, led by John 1L, prevailed
over the party of Moroccan conquest, and by 1480 powerful land-owning
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interests were crushed, to the advantage of the urban-commercial-maritime
complex. The Cortes was at its most active, and we might suppose that
public opinion, such as it was, supported the new agenda. The newly
developed sugar and gold trades provided an economic base for additional
ventures.

Abroad, Portugal had already benefited, under John 1, from English
support in confirming its independence from Castille. Traditional links with
the Low Countries were strengthened by a series of political marmages,
with Burgundy (Isabel and Philip the Good 1430), and with the Hapsburgs
(Frederick 1450y, Tt was Flanders that would be a principal beneficiary of
Venice's loss of the spice monopoly, and Maximilian (who closed an
alliance with John IT at a crucial moment in 1494) became a key supporter
of Portugal’s global designs. Finally, a settlement was reached with newly
forming Spain (now entering upon links with the Hapsburgs too) both in
respect of interests in West Africa, and in respect of the American
discoveries of Columbus. Under the pressures of Portuguese seapower, and
the impending French action in Italy, a first global regime was established
at Tordesillas (1494) that would not only work and last but that established
a community of interests between the two countries in maintaining it for
more than a century against the opposition of others, both in Europe and
elsewhere,

(3) Macrodecision (1494-1516)

With the support structure in place, the time was for decisive action.
The opportunity was provided by the outbreak of what we now describe as
the wars of Italy, waged mainly between France and Spain that came to
occupy much of Europe’s military manpower until well into the middle of
the 16th century. A principal effect of these wars, one that became
blindingly obvious when the League of Cambrai moved into action in 1509,
was 1o break the power of Venice in the Eastern Mediterranean and end its
hold over established trade routes. While Portugal did not participale in the
wars of Ttaly, its allies, and Ferdinand and Maximilian in particular did, and
Portugal, and Antwerp, and Flanders were the principal beneficiaries of
these important campaigns of what might be described as the first global
war.

While Europe wis busy fighting over laly, and containing Venice, the
King of Portugal took decisive steps to establish a strong presence in the
Indian Ocean with the express design of capturing the control of the «spice
route» and diverting it away from «the Moors:. After Vasco da Gama's
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exploratory voyage, he sent annually important fleets to the Indian Ocean
via the newly discovered Cape route, with precise instructions about points
to be seized, alliances to be forged, and commercial arrangements o be
made. Between 1500 and 1515, a total of some 200 major ships was
dispatched, mostly Naus especially designed for the long and difficult
viyage around the Cape, and a few caravels, and ship construction also
soon began in Indian ports. A number of naval engagements were fought
with local forces, including a decisive battle (in Mahan's sense, in which
the battleships of the two sides face off to gain command of the sea) with
the two major powers (benefiting from some Venetian assitance), an
Eguptian-Gujerati fleet, at Diu in 1509 (within weeks of the League of
Cambrai's attack on Venice). That naval victory gave Portugal the control
of Eastern Seas for the entire century. In short order, a number of key bases
were seized, including Goa, Malacca, and Ormuz (though not Aden), but
no termtorial conquests were undertaken or attempted. While King Manuel
assumed the title of the «Lord of Conguest, Navigation, and Commerce in
Ethiopia, Arabia, Persia, an India», navigation and commerce were the
operative terms, and conguest referred chiefly (o island bases.

(4) Execution (1516-1540)

By 1515, then, the infrastructure of a rudimentary global political
system was in place. consisting of fleets, bases, alliances, and a regulatory
framework, all centered on Portugal. Tt was a worldwide system patrolled
by Portuguese galleons, and it stretched from the North Atlantic and from
Braxil, to the Indian Ocean and the South China Sea, controlling the world's
major East-West trade route. By about 1540, the system had reached its
peak, with its construction complete, the design successfully implemented,
and the learning process essentially completed.

At that point, Portugal was in fact exercising global leadership. It
attained that leadership by solving a problem of structural reconstruction,
and creating the outlines of a global system, and exercised it for a time by
ordering and regulating it, with a global distribution of naval forces,
unequaled by any other power until after about 1560, In relation to the
Portugese system, the Castillian enterprise in the Caribbean, within the
Tordesillas regime, served at that time no more than a regional role, and
only a generation later would it rise to great prominence, assuming the
character of the second great intercontinental trade artery, this time based
on silvern
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Necessary conditions

We have now shown, in very broad strokes, how Portugal eamed
global leadership by following implicitly the logic of an evolutionary
learning process. but we can also show that such a performance was
facilitated by it being able to draw on a range of critical resources, in the
absence of which the leaming process could not have worked. We might
describe these as the necessary conditions of gaining global leadership, and
we can specily four of these: responsiveness to global problems, a lead
economy, a cooperative society, and last but hardly least, forces fo global
reach, and in this case, seapower. Each of these is crucial throughout the
learning process. but each one is also maximized in one of the phases of
that process. For example, seapower was, obviously, especially critical in
the phase of Macrodesision (or global war).

Responsiveness 1o global problems:

Let us first remark upon the openness to the world that characterized
Portugal of the time. This was, in the first place, a function of location. that
might have appeared peripheral from a Eurocentric perspective, but was in
fact right in the middle of Europe’s «main street» commercial traffic of the
time, the traffic artery linking the Mediterrancan (Venice and Genoa in
particular) the English Channel and the Low countries, that in turn was the
European section of the world trade route of the silk roads. Portugal was
also close to developments in the Moslem world, and Morocco in
particular, and leaming from them,

Knowledge of the ancient routes (for inslance in the form of map and
globe-making) was combined with the rising demand in Northern Europe
for a rearrangement of these practices and by responding 1o them the
Portuguese were able to advance not only their own agenda but also make
a reasonable claim of pursuing in that way wider, more general, interestes.
By undertaking «discoveries» they were working for the global public
interest (even while for a time monopolizing for themselves the access to
the new world they uncovered).

Lead economy:

Preconceptions exist that global leadership directly derives from, and
must be linked in a simple fashion 1o, a large economy as measured by its
GNP, but that is not really so. A lead economy is one that is distinguished
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by the innovative character of its products or services, such that they
significantly alter the patterns of the global economy of world trade. The
Portuguese economy ca. 1500 was not at all large, and its GNP was
probably smaller than Venice's or, of course, China’s. But it was innovative,
opening new sources of supply for world rade in two waves. First, at the
onset of «discoveries», and settling the islands, by developing sugar
production and trade, and then organizing the gold trade from Guinea. In
the next wave, the leading sector became the spice trade between the East
and European markets. All the while, shipbuilding was Portugal’s largest,
and equally innovative industry.

Relatively small though it was, the Portuguese economy was switched
into wide-ranging trading networks, and could draw in traders, financiers,
and entrepreneurs i.a. from Italy, and the Low Countries, and being
relatively sophisticated, benefited from the advantages of a division of labor
that i.a. allowed much of the distribution of spices to be performed by North
European and ltalian interests. But economic innovation was a necessary
condition of global leadership in two ways: in helping to advance global
problems, as the products of innovation were directly related to the
discoveries, such as gold, and secondly, in helping to fund political
enterprise, as when Guinea gold became a basis for funding the expeditions
to the East. In turn, the political position once attained, helped to keep the
Portuguese economic performance, as in the spice trade, in the top rank in
the phase of Execution, until well into the middle of the century.

Cooperative society:

The advancement of global problems requires great cooperative
undertakings, and those can be entered upon only by those anchored
securely in a society with the necessary competence in cooperation. An
isolated, or isolasionist, society would have problems with entering upon
global enteerprises.

In the Portuguese case we have three sets of conditions that favored
cooperation: a stabilized national society, the first such in Europe, and
therefore, at the time, at an advantage as compared with e.g. England,
France, or Castille-Aragon. Japan might have attained comparable national
unity but closed itself off from the world. Secondly, Portugal might be said
to have developed democratic potential, which, most generally, is the
potential for cooperation. It showed itself in the salience and activity of
representative institutions, and the Cortes, and urban institutions, and was
witness to a productive urban-mercantile-monarchical parmership (stemming
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from the events of 1383-85). Thirdly, Portugal, was alliance-capable, and
as shown the phase of Coalition-building, was skilled in mobilizing an
international support network for its enterprises. None of its competitors
qualify on these criteria.

Forces of global reach:

It is entirely obvious that the construction and operation of a global
political system calls for forces of global reach. In Portuguese experience
this refers 1o scapower {at the end of the 20th century we must think, more
broadly, of naval-space power), not just in the sense of coastal or narrow-
seas seapower (as that characteristic of the Mediterranean), but of naval
units capable of sustained oceanic and intercontinental operations. Once
again, location was significant because the quasi-peninsular geography of
the country created a home base abutting an ocean but safe on the land side,
and thus affording surplus security that could be invested in seapower.

In the period we are reviewing, the King of Portugal commanded
forces of global reach that were superior (o those of any of actual or
potential competitors. As William Thompson, and myself have documented
in our SEAPOWER IN GLOBAL POLITICS (1988) in numbers of major
oceanic warships the Portuguese navy held a monopoly position (defined
as one of 50 per cent or more, thus capable of taking on any other force)
for over four decades, for the entire period 1502-1544, a time representing
the zenith of its power. That means that this naval force, taking the form of
200 major ships sent to the Indian Ocean, (previously mentioned) was
decisive in the phase of Macrodecision, The Naus (the Great Ships of
Portugal, as English reports called them), were used for establishing a
presence in the East, and then galleons were developed in the phase of
Execution for protecting the system thus established, both in the Atlantic
and in the Indian Oceans. Earlier, the caravel was built to explore the coasts
of Africa. All of which demonstrates just some of the innovative initiatives
deployed.

In taking note of these estimates of Portuguese seapower we should
not place undue emphasis on the quantitative aspect. In respect of the sheer
number of warship at about 1500, both the Venetian and the Otloman
navies, then fighting a bitter war, were about equal or maybe even superior
to the Portuguese, at about 100 ships each. Nor must we forget that as
recently as only thirty years earlier, the Ming Imperial Navy was reported
to operate as many as 140 major warships. What distinguished Portuguese
seapower from these other navies was its global reach, not only potentially,
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as in the Chinese (though not the Venetian and Ottoman) case, but as
actualized in operations of defined purpose at long distances.

Nor were the forces deployed in operations overly large. The armada
of Francisco de Almeida that sailed from Lisbon for the East in March 1505
consisted of 14 Naus and six caravels, with 1500 fighting men on board;
two months later il was tollowed by another of six Naus, We might contrast
it with the already mentioned Chinese expeditions to the same area, the last
some 70 years earlier, that deployed, as is reported, fleets of some 60 ocean-
going junks of large dimensions (of 400 feet in length, that is much larger
than the naus), 200 other ships, and embarking 27.000 soldiers.

In other words, Portuguese seapower prevailed not so much due to
superiority of sheer numbers but rather because of better organization for
purposes of global reach, and with the advantage of well-focussed strategic
goals that reflected responsiveness to global problems.

We might ask in conclusion: if the conditions were so favourable and
strategies so successful earlier on, why did they not last into another
learning cycle? The short answer is: after about 1540, conditions changed,
and policies failed to adapt. The naval position, in particular, deteriorated
sharply with the rise of English, Spanish, and then the Dutch ocean-going
navies, and the earlier inventiveness in ship construction was not repeated.
After a disastrous foray into Marocco, that contradicted her oceanic
commitments, Portugal lost independence and did not participate in the
international competition that followed.

A more interesting question concerns the fate of the Spanish challenge
in which Portugal in a sense joined as a junior partner. Why did Spain fail,
and the Dutch prevail? Most of all, because the world had changed, and the
Spanish answer to the new problems proved less persuasive than the Dutch-
English one. The new problems no longer concerned the discoveries but
how and by whom the newly discovered global system was to be organized.
Spain’s agenda was that of a closed system, under a Hapshurg world
monarchy. leading the Counter-Reformation in Europe, and maintaining
extant and exclusive privileges in global trade. The Dutch- English agenda
offered a looser cooperation of independent states, founded on links
between the Reformed Churches in opposition to the Counter-Reformation,
and working for an open maritime system at the global level, The Dutch
agenda attracted stronger support, and gained the upper hand in the course
of a prolonged global war, Spanish seapower was all but destroyed, and the
economy left in tatters. The world ocean was opened in 1609,
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Conclusion

| have attempted to show on this occasion that seapower was an
essential, a necessary, ingredient of Portugal’s spectacular performance on
the world scene in the 15th and 16th centuries. This deliberate and well-
orchestrated utilization of available maritime resources, toward clearly
articulated goals of strategic action. in a spirit of innovation and applied at
all stages of a century-long process is an all-too frequently ignored classic
of the usc of navies in global affairs.

Bul at the same time [ have also been keen to demonstrate that
seapawer, in and of itself, was not a sufficient condition of that performance.
The other necessary ingredients of etfective political action in the context
of strong competitive pressures were shown to be a lead economy switched
into the circuits of world rade; a cooperative society, and a capacity to
respond promptly to critical global problems: in other words, 1o the
demands of world public interest.

Responsiveness to global problems means being in synchrony «with
what wide sections of the world public think needs to be done. Responding
to such needs means tapping a wide market for public policies, and the
possibility of great gains. Otherwide put, it also means responding to
demands for evolutionary change, to evolutionary trends, In its time
Portugal drove a major change in the evolution of the world system by
giving it the first strong push toward building a modern political order. That
process is continuing and is far from being exausted and the lessons learnt
remain relevant to this day. That is why this is an experience that must be
remembered as a source of pride and as an oustanding contribution to the
ongoing story of globalization.
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Evolution of Global Politics
in the 21st Century

by George Modelski

My first lecture dealt with the past: Portugal’s role in the evolution
of global politics in the 15th and 16th century. To-day’s lecture deals with
the future: the evolution of global politics in the 21st century. 1 hasten to
add, though that, while the substance is, of course, different, the approach
taken, and the methodology applied in the two lectures are in fact the
same.

Why we should want to know more about the future is not really a
mystery. From time immemorial, humanity has sought to come to terms
with what 15 to come, not so much in order 1o control it but to face it with
greater confidence. Over the course of civilization the methods for
satisfying this great human need have varied a great deal, ranging from
horoscopes and oracles to prophecy and statistical extrapolation. My task
here is not to criticize these but to suggest that for social scientists — and
as a political scientist with a specialization in world politics T am one — it
is one of their important concerns to clarify the ways in which some greater
reliability might be attained in our attempts «to know the futures, and
especially in relation to those area of social organization in respect of which
they might have attained special or new insights — in my case, the arena
of global political evolution,

Let me therefore first clarify the methodological grounding of my

argument, and having done that I shall proceed to the substance of my
lecture.

Evolutionary methodology

You might well wonder: on what grounds do I pretend to be able to
speak about 21st century global politics. On what grounds can I claim my
views to be better founded thal anyone else’s? The answer is: this view of
the future proceeds from certain explicit assumptions, and a tested conception
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of what the shape of the past millennium of global politics has shown. The
robustness of our prediction is a function of the strength of our methods,
and the guality of the data that its applied.

My basic premise 15 that global politics 1s an evolutionary process.
that is, global political structures are subject to evolutionary change. By
global political structures T mean those features of that give organization
and a degree of stability (o international relations: int the past half-
millenniom, such arrangements as global leadership. and the growing
network of international organizations, as well as alliances and counter-
coalitions; earlier on, incipient imperial structures with claims to
world-wide extension. By global political structures we mean. roughly
speaking, the world’s constitutional order, and the occupants of the
principal political positions within that order. Most importantly, that
order changes at a constant rate, and in a manner cxpected from an
evolutionary process.

This conception is implemented in our depiction of global political
evolution over the past millennium, presented in the Matrix of Evolutionary
World Politics. Tt is designed to show. in concise form, the major outlines
of the story of world politics over that long time span. The story teld is
ane of the steady consolidation of a global poelitical structure. It the year
2000 we can expect global political arrangements to be significantly
sounder. and stronger than they were one thousand years earlier. The
reason being successive, and cumulative increments to inlernational
institutionalization.

Our table is meant to depict three nested evolutionary processes, and
they might be summarized briefly in the following terms. In the first
place, we observe large-scale institutional change that is identified with
the three main. quarter-millennial, periods of international history of the
modern world system: Eurasian, West European, post-West European
(preconditions, nucleus, organization). «Preconditions» refers to the
failed attempts to create a Eurasian world based on Mongol conquests
that nevertheless helped o lay the techmical foundations for later
development. The institution of the nation state in Western Europe, that
took off ca. 1500 in Iberia in particular, was consolidated in the notion of
sovereignty in the Westphalian settlements, and that of the balance of
power in Utrecht in 1713-14, gave rise to a nucleus of independent states
that by the 20th century successtully achieved world-wide coverage, and
provided the foundation on which elements of global organization now
arc being put into place.
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MATRIX OF EVOLUTIONARY WORLD POLITICS

Agpenda-sening Coalition-building Mucrodecision Execution

{glabal problem) {global war) (WORLD POWER/
PERIOD Challenger)

A. EURASIAN

TRANSITION

30 Q60 Y 1020

Information Sunyg founded War with Liao Morthern Sung
1060 I (Y 1120 LIE0

Integration Reformers conservatives | War with Chin Southern Sung
1150 12210} 1250 1280

World empire? Mongol confederacy Fall of Sung Genoa/ Mongols
130H) 1320 1330 13835

Trade . Shipping routes Genoa, Mongols routed | Venice/ Timur

B. WEST

EUROPEAN

1430 14600 1494 Wars of Italy [516 PORTUGAL
Discovery Burgundian connection | and Indian Oc. Spain

15400 1360 1580 1609 DUTCH REP.
Integration Calvinist International | Duich-Spanish wars | France

S TG00 1688 Wars of the | 1714  BRITAINI
Pulitical framework | Anglo-Dutch alliance | Grande Alliance France

1740 | 76} 1792 Wars of the | 1813 BRITAINTT
Industrial Revolution | Trading community Fench Rev./Napoleon | Genmany

C. POST-WEST

EUROPEAN

| 854 1878 1914 1945 USA
Knowledge Revolution| Angle-Amercan sp. rel. | World Wars T, 11

1973 200 2026 2050

Imegration Democratic transition L0
2060 2110

Political framework
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In the second place, we see each major period of institutional change
paced, and in fact, driven by a quartet of leading powers, each such power
in turn, and over a period of some 100-120 years, giving emphasis, in its
strategy, to a major global problem, and each fighting off a major
competitive challenge, in part through a phase of global war. Those powers,
capitalized in the fourth column, labeled Execution, became the world
powers of the modern system. Portugal appears as the [irst world power of
the West European period.

In the third place, the table maps the four phases, of an average lenght
of some 25-30 years, that pace the ascent of each world power to global
leadership. If such a process of «rise» in in fact, as our theory suggests, a
political learning process, onc of responding to priority global problems.
then each such process should also be marked by four distinct phases that
can be labeled those of Agenda-setting, Coalition-building, Macrodecision,
and Execution. Each such phase in its tum optimizes the operation of the
evolutionary mechanisms of varialion, cooperation, selection, and
amplification. My first lecture was in fact organized around the four phases
of that learning process by which Portugal rose to a global leadership
position.

The table thus suceinetly summarizes our evolutionary understanding
of modern world politics. It is not, of course, all there is to be said about
global political change. Evolution does not oceur evenly across the globe
but succeeds first in a set of conditions that maximize evolutiomary
potential. The world powers might be said to have formed the «active
zones» of the world system. those privileged locations where the
evolutionary potential of their time could be most effectively maximized.
Conditions of a free society, one that is involved in international exchanges,
and is responsive to world problems are those that experience has shown
and is theory suggests, will maximize that potential. That is why in order
to understand world politics we must also be aware of contextual and
contemporaneous transformations of the world economic, social and cultural
arrangements through processes of economic globalization, democratization,
and creation of world opinion.

The present account is one of the Braudelian-type (though not exactly
Braudelian because it is evolutionary ) «la longe durees, of the broad sweep
of global change of the past millennium. The matrix itself is an initial test
of that conception, in that the historical data supports our categories, and
our theoretical expectations, and there have been other tests, in particular
one predicting maximum concentration of seapower at the phase of
«Executions. The first lecture, too, was, in effect, a test of that theoretical
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schema. This approach is, of course, also supported by a substantial
literature, some of which appears in the bibliography.

Here is the upshot of this discussion: if the table accurately summarizes
the main thrust of global political evolution over the past millennium, then
the understanding it embodies should also enable us to project that process
forward by a least one cycle, that is into the 21st century, and that is what
we shall attempt in this second lecture. Before we turn to that project, let
me clarify the contextual, coevolutionary processes that help us frame our
understanding, those of economic globalization, democratization, and
tormation of world opinion.

The coevolutionary context

World politics has not been alone in being subject to evolutionary
change. The same may be expected of the global economy. Approaching
the year 2000, both world output, and world-wide trade, are higher, by
orders of magnitude, than they were one thousand years ago. That is due
both o the emergence, beginning with Sung China of the 11th century, and
culminating in Britain’s Industrial Revolution of the 18th century, of
massively productive and market-led economies, and also as the product
of rapidly intensifying links among those economies. Of course, there is
nothing new about long distance trade because that is at least as old as
civilization and most probably older. But over the past millennium a base
for a global economy has been laid, and 1t is in that sense that economic
globalization might be said to have been in preparation for a number of
centuries of the modern era.

It is on that basis, and since the mid-19th century that the global
economy has entered upon its long road toward the «world market», The
signal event was Britain’s ending of protection for its agriculture (through
the abolition of its Corn Laws in 1846) that signaled Britain’s commitment
to free trade and inaugurated the first major expansion of international
exchanges on an industrial basis. After setbacks in the first half of the 20th
century. the world economy settled into another economic expansion after
1950, with trade and investment once again outpacing GNP growth. World
trade did not become «frees, but was certainly «freer», and expanded in a
number of new dircctions, in particular in respect of financial markets and
the rise of global corporations.

The movement toward freer trade, and in the direction of a world
market was backed by the tremendous improvement in transportation that
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followed upon the industrial revolution of railways and steamships. But the
crucial thrust might have been one that paved the way loward a Knowledge
Economy. About 1850 the chemical industry became the first to base its
growth on a foundation of scientific rescarch; so was the cleetric power
industry, and in the next great wave, the electronics industry producing
telephones, radio, and the television. Since the 1970s leadership in the
global economy has began 1o shifl (o a new set of leading indusinial sectors,
This shift. having been underway. in a «take-off» phase for some two-three
decades, 15 now. that is around the year 2000, entering upon the phase of
«high growths that will place at the center of the world economy a set of
industries centered on the computer but including the media and
communications, that are collectively referred to as the information industries,
This also means that the take-ofl phase (1970°-2000) that has been a
troublesome period of recession. malaise, and structural unemployment
might, at the turn to the new millennium, make way for an increasingly
more prosperous era of vigorous growth that could be expected to hold for
twao or three decades, Tt is the information industries, the keystone of the
Knowledge Economy, that are the foundation of recent economic glob-
alization, The likely result is, by the end of the next century, a «wired worlds.

The second major process is democratization. If democracy might be
defined as a technology of cooperation, then democratization can be seen
as a learning process, that of the human species learning to live with itself,
Humanity that is in a cooperative mode would constitute a global community.

The underlying process is the spread of democracy around the globe.
Again, the base of that process was laid earlier in the modermn era, in a series
of trial-and errors, including Renaissance Ttaly and experiments with
procedures of representation that are essential to modern democracy. The
Dutch Republic, in alliance with England, was the first breakthrough, and
Britain then formed the liberal base upon which jointly with the United
States, democracy took-off as a global process in mid-nineteenth century.
About that time. less than four per cent of the world’s population lived in
the two democracies; by the end of the 19th century that figure, the fraction-
democratic, exceeds ten percent. One hundred years later. the fraction-
democratic now exceeds fifty per cent. and for the first time in the history
of the world, the democracies constitue the majority of the world
population. That event, the reaching of majority status, might be described
as the edemocratic transitions,

This analysis can also be carried further. If democracy is indeed an
innovation, a technology for eftective cooperation, then its future spread
might be cstimated on the basis of well established laws of diffusion of
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innovation. On the basis of trends just described it can be estimated that a
level of 90 per cent coverage of the world population will be attained before
the end of the 21st century, Our long-term thinking about world politics
should therefore proceeded from the assumption that the world is likely to
be democratic, and hence also likely to be peaceful. On such a basis, a
future global democratic community appears entirely feasible.

The third major evolutionary trend is the rise of an informed world
public. World opinion is the product of education, art, science, and media
strong enough to reproduce the world system and to generate variety within
it. Aided by the maturing of the Knowledge Economy. founded upon the
information industries. and by advancing democratization, broad-based
world opinion is likely to be increasingly important for defining global
problems. This analysis suggests that after the mid-nineteenth century,
priority global problems centered around knowledge, and communication,
opening up the world by exploration, sicence, and education and rejecting
limits to the dissemination of information. More recently since the 197()'s
opinion has begun to shift priorities to problems of integration, that is o
strengthening new networks of solidarity and forming nuclei of global
community, in contrast to those, fundamentalists and others, resisting the
possibility of more inclusive relationships. It is on the basis of such
integration that problems of global organization will enter the agendas of
world opinion in the next century.

In sum, the contextual changes might be summarized as follows: In the
glabal economy, a leading role for the information industries, and the
advent of a «wired world» to characterize most of the 21st century; in the
world system, a majority status for democracy aclivaling potential for a
global democratic community; and world opinion lending priority to global
problems centering upon integration.

Global structural change

Returning to global politics. and all the while also consulting the
Matrix on p. 26. let us now review the major structural changes that might
te anticipated for the 21st century:

Phase change: The global political system is now approaching a
transition from the phase of Agenda-setting that characterized the period
1973 to 2000. and is about to enter the phase of Coalition-building. Agenda-
seting was a ume of delegitimation in which the posi-1945-order. in
Europe and Eurasia in particular, has weakened, most spectacularly in the
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collapse of the Soviet bloc in 1989-91 (anticipated in the 1960s by the
breakdown of the Sino-Soviet alliance) but also in some retreat from world
power executed by the United States. The breakdown of established order
has brought ethnic and regional conflict, an active search for new values,
and a surge of fundamentalism. That is why hand in hand with
delegitimation has gone the exploration of new agendas. (and why the name
Agenda-setting is appropriate as its description). Global environmental
concerns have been one prominent example of new sets of priorities
entering the international agenda. The future shape of world organization
is another issue that has occupied much attention.

If the model implied in our Matrix is valid. then the next phase of the
global polity process will be Coalition-building, a phase that might be
expected to last from about 2000 to 2026. It has in the past been marked
by a deconcentration of economic and political power. that is by the rise of
new centers of economic and political power, and the need to reshufile
alliances in consequence. That is why it has involved the formation of new
formal and informal alliances, based on new agendas.

Nuclear wapons. These have been a feature of world politics for the
past half-century, and nothing indicates their imminent elimination. Arms
control treaties between the United States and Russia have removed much
of the fear of a nuclear conflagration that was palpable in the early 1980s,
and have brought about a reduction in weapon stockpiles, and changes in
strategic doctrine that reduce the reliance on such weapons. But while
world opinion is moving toward a nuclear-free world, as shown in wide-
spread opposition to nuclear testing, the practice of major powers has not
changed all that much. No existing nuclear powers have abandoned their
nuclear equipment, and the proliferation of nuclear weapons continues to
pose important problems. In addition to the five enuclear-weapons statess
recognized in the 1968 NPT (Non-Proliferation Treaty) regime, 45 other
states now have some nuclear potential, as revealed during negotiations for
the Nuclear Test Ban Treaty in 1996. This question is likely to remain
unresolved until well into the 21st century.

A global war? The experience of global politics in the past five
hundred years is punctuated by recurrent episodes of major warfure referred
to as global war. The Matrix shows them in column three, under
«Macrodecisions» because at least since about 1500 each can be regarded
as a major turning point in the evolution of the political system, and an
occasion on which one power emerged to global leadership, as could be
shown most clearly in the following phase of «Execution»: while another
power denoted as the «challengers then suffered defeat and receded into
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the background. Tt was in the context of a European war over Italy that
Portugal initiated the naval compaigns that shortly secured its position in
the Indian Ocean That is, Macrodecision decided both the leadership, the
basic territorial and constitutional issues, and the major policies, for the
post-global war era. In the period before 1500, there is no comparably clear
role of global leadership but it is nevertheless possible to identify both
major incidents of large-scale warfare, and major powers. such as the
Mongol, that contended for dominion over Eurasia.

The question is: will that experience be repeated in the coming
decades. in particular in what might tentatively be identified as the period
of Macrodecision, between say 2026 and 20507 Such repetition could be
expected simply on the grounds of systemic inertia, and lack of institutional
provision for choosing new global leadership or for deciding upon major
politicies. At a time of international crisis, in the context of heightened
tension caused by regional war, ethnic strife, or an act of terror, an outbreak
of hostilities among major powers is conceivable. Given the availability of
nuclear arsenals, such an outocome could also be most disastrous, What
might be the grounds for thinking that such an outcome is avoidable, and
in fact improbable?

The democratic coalition, and challengers

One possible scenario proposes, for the phase of Coalition-building
that is now approaching, a reconfiguration of the post-1945 alliance of
democratic states with its essential members intact, and with new members
as appropriate, for instance, through an enlargement of NATO, of the
European Union, as well as such other organizations as OECD that has
recently added Mexico, Poland, and the Republic of Korea (o its roster.
Within this multiform nucleus of a potential democratic community, «
condition of «democratic peace» might be expected 1o prevail, that is
absence of political conflict, event though there s also  likely to anse,
within this democratic nucleus, a stabilized conflict system, mediated
possibly by a two- or multi-party system, based on divergent approaches
to important global issues, certainly in the inter-governmental and
gradually also in other. transnational contexts. But the overall tenor of such
a system would likely be preaceable. with a weakness toward inaction
rather than militant disputation,

Emerging, too, during Coalition-building, and likely to confront the
democratic coalition in the following phase of Macrodecision will be
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elements of the non-democratic world. Where might the nucleus of such a
challenge come from? It could come from the newly forming active zone
in the Pacific region. Since about 1500, and on all major dimensions that
matter, the active zone of the world system has been Atlantic Europe. But
since the mid-19th century, the active zone has been moving, via the
Eastern seaboard of North America, in the direction of the Pacific, a region
on whaose shores can now be found the world's major population centers
and largest cities as well as increasingly the centers of productive power.
It that i1s the case, then relationships in that region will increasingly hold
the keys o world peace in the coming century, and a challenger would be
likely to arise from within that new active zone.

One possible candidate for the role of challenger is China. a great
country with a great history, industrious and increasingly prosperous, but
with a non-democratic social and political system. Chinese leaders are
reportedly convinced that the United States is a superpower in decline,
determined to contain China, a superpower on the rise.. and they may be
willing to challenge the United States” interests and positions in East Asia.
A number of issues might serve to unsettle the relations between China, its
neighbors and the world: and among these are likely to be the status of
Taiwan, democracy in Hong Kong. the future of Tibet, Korean unification,
and control over islands in the South China Sea. Human rights, and rights,
and the fate of Chinese democrats is also likely to provide opportunities of
contention, not to mention a host of other, more mundane issues that are
bound to arise on a routine basis,

All this does not mean that China has alrcady assumed the position of
challenger, or that it is likely to trapped in that position for the next few
decades. It does mean, though, that the conjunction of circumstances that
gave rise to serious confrontation in five earlier global wars involving
Spain, France, and Germany, could possibly repeat itself, with ugly
consequences for all sides in the coming century. In each of these past
cases, the central contention has been between a globally-oriented sea
power of the democratic lineage, and a contender for regional supremacy
disposing of a strong army threatening the active zone of the world system.
That is the formula that serves to forewarn all those concerned, and it is not
too much to expect that social leamning of the dangers of such a development
should now be in place, ready to be deployed. Public debate of this issue
should ensure that such a prophesy not be self-fulfilling.

A challender of this Kind would also serve as a focus for those forces
that voice dissatisfaction with the status quo in the Pacific area. and with all
that is wrong with the world system at large. Such forces might rally those
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buffeted by economic dislocation consequent upon globalization, others
experiencing national or local turmoil in non-democratic conditions, and
those culturally adrift or inclining toward fundamentalism. A confrontation
between such forces involving East Asia, South or Southeast Asia or the
Middle East could bring major conflict, and could conceivably spark a
wider conflagration.

Adding to such specific occasions for confrontation in the Macro-
decision phase will also be a general background of social tension that
might be expected to arise from large-scale urbanization, to a degree never
so far experienced, the near-doubling of the world population in the next
three-four decades, and a leveling off of that growth by about the year 2045.
The achievement of such a demographic transition — to a population with
low birth and death rates and a life expectancy of 75 — at the end of that
phase will constitute the stulf of world politics of the next eyele. paving the
way for qualitative changes in world organization, Al least twice before in
the experience of human civilization have millennial periods of rapid
population increase been followed by equally significant periods of slow
growth, general social consolidation, and leveling.

Averling global war

Such are the considerations that warn us of dangers that lie ahead and
that might ignite a global war. But they also might not. What might be the
conditions in which a possible global war might be averted? Two such sets
of conditions might be distinguished.

The first set concerns the challenger and the nature of the challenge.
Those allempling (o upsct the status quo in a central precinct of the world
system should be reminded of the historical record and that record shows
a consistente lack of success for such endeavors. Those of the oceanic
persuasion and a democratic lineage have been on the winning side of all
five of the past global wars, a point recognized some years ago by Akihiko
Tanaka, a Japanese political scientist who wrote an article entitled «Don’l
be a challenger Japans. Chinese think tanks have been reponied to be
studying the experience fo the United States’ containment policy toward the
Soviet Union. What is more, the challengers might conclude that the
democratic alliance is too strong, and that they have little chance of
prevailing in an armed contest, especially one so risky as to include the
possibility of a nuclear exchange. They might be drawn in to the democratic
fold by policics of positive engagement.

Xif - 35



But there is also reason to question whether the lessons of history will
be heeded by those who matter. Writing in the years before the outbreak of
the First World War, German historians were well aware of the record of
defeat suffered by France at the hands of British-led coalitions in two global
wars. But their wamning had little impact on policy. Circumstances may
appear unique thus making the teachings of the past appear irrelevant.
There is also reason to believe that the intelligence practices of the
challengers tend to error by underestimating the resources that the
democratic coalition is capable of briging to bear, over the long haul, on
their opponents. Rapid gains at the regional level tend to blur perceptions
of the larger global situation. What is more, challengers might succeed in
dividing the camp of democracy, and fragment it by astute strategizing.

The other set of conditions concerns the alternatives to global war as
a structure of macrodecision, one for which substitutes might be devised or
innovated. As a general proposition, the general evolutionary trends noted
earlier, democratization, the advance of the Knowledge Economy, and the
rise of world opinion, all foster conditions favorable to the emergence of
such allernatives. More specifically, alternatives of this kind are most likely
to emerge from within the democratic coalition. For it is in a democratic
setting that the notion of a contested but basically negotiated outcome to
structural changes will have to take shape. Furthermore, the network of
international institutions within which major powers must operate is, at the
close of the 20th century, significantly denser then it was in 1914 when it
was virtually nonexistent, Yet in the run-up to the Second World War the
existence of the League of Nations proved (for good reasons) unavailing
and one wonders to what extent it was the institutional network of United
Nations and other organizations that helped to point Soviet policies under
Mikhail Gorbachev in the 1980s in a more moderate direction.

What is the likely shape of global politics at the close of the phase of
Macrodecision, that is about a half century from to-day? That would depend,
following the logic of this analysis, on the character of the Macrodecision
just completed. If that phase were to have involved substantial hostilities
of a regional or even global character, on the pattern of earlier global wars,
with or without the incidental use of nuclear weapons. then the resulting
post-war arrangements could be expected to resemble the more traditional
form of global leadership by one world power with some institutional
supplementation. The case of massive use of nuclear arsenals falls outside
the scope of this arpument.

That is one possible scenario, and on the whole probably the less
probable one. The other scenario proposes a period of turmoil, aided by
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economic dislocation stemming from the transition to a new set of leading
sectors then underway, and that might include regional conflict of a limited
character. The political arrangements flowing from that set of conditions
would more likely tend toward greater institutionalization on the basis of
the democratic coalition, with a less pronuounced role for global leadership
by one world power, and greater scope for shared governance.

Where will global leadership reside at that time, and which power is
likely to hold it? The implication of this analysis is that it will probably be
the United States. As argued in the lecture on Portugal, the attainment of
global leadership is a function of satisfying a set of necessary conditions;
these are responsiveness 1o global problems, a lead economy, a cooperative
society, and deployment of forces of global reach. Portugal satisfied these
conditions at about 1500, and on the basis of knowledge available to-day
it appears that in the two-three decades ahead, the United States is likely
to satisfy these conditions better than any other major power, such as Russia,
China, Japan or the European Union.

The United States forces of global reach, including its fleet of a dozen
heavy aircraft carriers, and with its nuclear missile and attack submarines,
together with space assets and the rapid deployment forces are of a superior
order and, allied with others in the European and Pacific theaters, unmatched
by any rivals. The economy was retooled in the 1980s and 1990s and is now
leading in the crucial sectors of the information industries. US society is at
the orgins of the process of democratization, and is well positioned to
continue serving with the Europeam Union, as one of the major nuclei of a
future global democratic community, And if the principal global problems
will in fict appear to revolve around integration, and community formation,
then the United States is particularly well endowed to be responsive to them.

Allin all, and if this analysis holds, global politics is set, over the next
few decades. on an evolutionary process that will take it further along the
road of global organization, If that major learning process might be said to
consist of the stages of Knowledge, Integration, Political Framework, (See
Matrix) and finally Consolidation, then the first of these stages, the
informational, might now be nearly complete, and the second, that of
integration, is already underway. That second stage might be described as
that of laying the basis, by democratic development, including that of
transnational parties, for a global civil society, in which a few basic rules
come to be seen as expressions of human salidarity, the most important of
these probably being a prohibition on the use of nuclear wapons in wafare,
and the acceptance of democratic rules as basic to human cooperation.
Peace, after all, could be expected to prevail among democracies. Such
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could be the basic positive outcome of the coming phase of Macrodecision.
Only if and when such a baseline of solidanty is laid down, might it be
possible to look forward to a tirmer global political framework, of a more
federalist character, toward the end of the coming century.

Images of future global politics

A widely held image of the global politics of the next two or three
decades is that of multipolarity. The image proposed is that of a multipolar
world, that is a world that in its political structure is composed of a number
of autonomous major powers each with its own culture and its own sphere
of influence, jockeying for position by exploring alternative alignments
with the other powers in a manner closest 1o the classical notion of a
balance of power. That classical image has no room for the concept of
responsiveness to global problems, but implicit in it is, of course, the fear
that major issues could ulimately be resolved only by means of war
Multipolarity might uscfully be contrasted with bipolarity that s now
clearly over, and unipolarity (predominance of the United States) that some
powers now wish to circumscribe.

This image holds some features that resonate with the approaching
phase of global politics that has been called here that of «coalition-
building», for that is the phase in which old alhances break up and new ones
are formed. Indeed the closest precedent, the well-known previous locus of
balance-of-power behavior is the pre-World War I period that in the Matrix
is also found under the rubric of «coalition-building», and that was notable,
in the old world, for the build-up of two rival alliance systems that came
to clash in 1914, In other words, the image makes some sense, but it is a
static image that fails to capture the evolutionary process at work here.

A more attraclive image is that of the emerging democratic community,
Instead of rival power blocs or culture areas there is the prospect of a zone
of peace, based on a consensus for democratic values. In an evolutionary
perspective it is the enhanced cooperation among the democracies (that is,
integration) that is the defining problem of the next few decades of global
politics. At the heart of that cooperation was, one century ago, the Anglo-
American special relationship, and now it is the cooperative nucleus of the
Umnited States and Europe around which, at the time when democracy is
becoming the majority position, the relationships among the democracies
will cluster. Here lies the greatest pontential for future democratic peace,
and here is a base being laid for global civil society. This democratic
challenge is the Key to understanding 21st century global politics.
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A PRIMEIRA FEITORIA PORTUGUESA NGO BRASIL

Salvador 0

Bahia h ATLANTICO

s Abrolhos

s Abrolhos constituem uma larga regido maritima ao sul da
Bahia, onde se situam o arquipélago de cinco ilhas (Santa
Birbara, Guarita, Redonda, Siriba e Sucste, cerca de 80
quildmetros do litoral na altura de Caravelas), o parcel dos
Abrolhos, a leste do conjunto insular, os recifes Timbebas a
noroeste e, mais adiante, o parcel das Paredes,

Mar perigoso que jd engolfou um ndmero sem conta de
embarcages, era assinalado pelos navegadores portuguescs
do século XvI com o alerta orientador: «Abre os olhos»,

As aproximagiies da costa, a partir dai, eram cautelosas
e temerdrios os que ndo rumavam sbertos para oriente.
Os Abrolhos eram, portanto, um marco divisor nos ramos
do Atlintico meridional brasileiro,



A Primeira Feitoria
Portuguesa no Brasil

Comuricagde apresentada d Academia de Marinha,
em 22 de Cutwbro de 1996, pelo Dr Fernando
Lowrengo Fernandes.

INTRODUCAO

Um dos temas mais obscuros dos primdrdios da histdria brasileira e
da histdria das navegacdes portuguesas no Atlintico Sul, ¢ o da localiza-
¢do de feitorias na costa da recém-denominada Vera Cruz. Nio € de
estranhar, pois, que tenha suscitado alguma controvérsia entre os estu-
diosos que sobre ele se debrucaram nos dois lados do Oceano,

Aliada as nebulosas informagdes dos cronistas do século XV1 e da
espistolografia coeva dos agentes comerciais italianos na peninsula
ibérica, a caréncia de marcagbes na velha cartografia remanescente con-
correu, também, para dissenc¢des, tanto quanto a auséncia de assentamen-
tos oficiais.

As narrativas de Vespucci — secundadas por recompilaghes de
origem espanhola — induziram muitos autores a concluir ter sido ele o
fundador do estabelecimento (quarta viagem), fixados na lac6nica infor-
magdo da Lertera. Coube a Varnhagen, ndo obstante a total inconsistén-
cia das coordenadas aludidas na Lerrera, chancelar a localizagio do
estabelecimento no porto de Cabo Frio, «por ser conhecida a existéncia
de uma feitoria neste local, em [511»,

Em épocas mais proximas, os trabalhos de Jaime Cortesdo, Avelino
Teixeira da Mota e Duarte Leite — na vertente portuguesa de pesquisa —
puderam clarear a questdo das primeiras exploragdes 4 costa brasileira,
fazendo alguma luz sobre o tema das feitorias, este, uma derivada daguelas.

Muito oportunamente sucederam-se os estudos de Max Justo
Guedes, 0s quais agregaram ao exame critico diplomatico e das fontes
narralivas, a andlise dos condicionalismos fisicos do Atlintico e o con-
gresso de toda a documentagio cartogrifica disponivel, esta dltima, lac-
tor probatorio de relevincia, Com isto, produziu-se uma avaliagio
interactiva e mais confidivel, sobre o reconhecimento do litoral brasileiro.
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Estavam as pesquisas nesse estdgio, quando Rolando Laguarda
Trias, deu a conhecer, em 1971, importante comunicagio no 11 Coléquio
Luso-Brasileiro de Histéria do Brasil, conclave realizado em Lourenco
Marques, como era denominada. entio, a capital de Mocambique.
«Neste notivel trabalho, o erudito historiador apresentou hipétese
inteiramente nova sobre a localizagio da feitoria de Cabo Frio. A refer-
eéncia ao Cabo, segundo Trias, seria apenas geogrifica. por ser ele o mais
conhecido acidente da costa meridional brasileira. Na realidade, a feito-
ria situar-se-ia na actual Baia de Guanabara (Rio de Janeiro», comentou
Max Guedes, sublinhando o cardcter altamente convincente da docu-
mentacdo apostada e dos argumentos levantados pelo estudioso
urugnaio,

Afortunadamente, no desenrolar da edigio da monumental Histonia
Naval Brasileira, Laguarda Trias teve a oportunidade de colaborar no seu
texto, 0 que valeu para ampliar a divulgagio da inovadora tese lancada
em Africa.

Partindo do episodio da nau Breroa que em 1511 encostara em Cabo
Frio para carregar pau-brasil (PB) — episddio que levou Varnhagen s
conclusdes mencionadas sobre o posicionamento geogrifico da feitoria —
0 pesquisador enveredou por uma bem esmiugada investigaco, onde o
eixo da enguete girou em torno do piloto Jodo Lopes de Carvalho, dei-
xado naquela costa, «apesar de seus protestos de inocéncia, por haver
subtraido uns machadoss,

No relato de Ginés de Mafra, colheu a afirmagio de que Juan
Caravallo, piloto de Fernao de Magalhdes, havia vivido na baia de
Henero, ou seja, na Baia de Guanabara, o Rio de Janeiro, «e ali deixado
um filho que em 1519» — guando da passagem da frota castelhana —
«tinha sete anos de idade, o que equivale dizer que havia nascido em
1512». Portanto, Juan Caravallo, nio era outro se nio Joio Lopes de
Carvalho, da nau Bretoa, com um filho nascido em 1512 (e gerado em
1511). O piloto foi reconhecido pelos indigenas da Baia de Guanabara
que acolheram a frota espanhola e logo trouxeram a mie e 0 menino para
bordo, entregando-o ao pai.

Em Pigaffeta encontrou Laguarda Trias a confirmagio da estada de
Joido de Carvalho - alids, o Jodo Camagio do texto — em terras brasileiras,
centrada a referéncia na obra do Visconde Lagoa.

A arregimentagdo de Carvalho em Sevilha ¢ seu embarque na com-
panhia de Magalhdes, a cronologia dos eventos desde 1511, o rumo que
deu a armada directamente ao Rio de Janeiro e a autorizacio obtida do
Comandante para a recolha da crianga, tudo isto demonstrou, consoante
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Reproduzido do «Roteire da costa sul», Marinha do Brasil. DH1 - T - 12, DHN,
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o perspicaz Laguarda Trias, que a feitoria para o comércio do pau-brasil
se encontrava na Baia do Rio de Janeiro. pois o capitio da Bretoa. com o
fim de castigar Jodo Lopes de Carvalho, ndo iria levantar dncora de Cabo
Frio simplesmente para deixar o condenado na Baia de Guanabara, retor-
nando a seguir a Cabo Frio, antes de partir para Portugal. O didrio de
viagem da nau Bretoa ndo alude 2 tal cabotagem pela costa fluminense.
E conclui o historiador uruguaio, que a situagiio da feitoria se mantinha
oculta com o fim légico de neutralizar a ameaca «de um possivel saque e
destruicio do estabelecimento, como ocorreu com a de Pernambuco, em
1531 e 1532».

Como ji foi dito, a mengao ao Cabo Frio, seria apenas de natureza
geogrifica, um marcante acidente da costa assinalando a brusca modifi-
cacido da linha litorinea que passa a correr, naquela altura, de leste para
Desle.

Da época da Comunicagio do historiador wrugoaio, para os dias
actuais, nada mais foi acrescentado sobre a bem defendida tese guanaba-
rina ¢, ao que parece. também ndc ocorreram refutagGes. Poderiam os
argumentos de Laguarda Trias ser examinados & luz de outras fontes ou
de outras metodologias de pesquisa?

Novos enfoques de andlise. como varianies do caminho critico adop-
tado por aguele autor, teriam condicdes de serem suscitados?

A conferéncia desta tarde repousa exactamente sobre tais indagagdes
e procura respondé-las.

A FLORA UTILITARIA E A TOPONIMIA

Lembrava Roberto Da Mata, na apresentagio do livro de Mana
Beltrio, «Pré-historia do Estado do Rio de Janeiro», que os aspectos
essenciais do mundo humano — os planos da cultura, da sociedade e da
natureza — encontram-se interligados. No exame da tese ensaiada por
Laguarda Trias, procurou-se, através de um conceito homdlogo, situar o
problema de distinguir, a partir das conclusdes do historiador uruguaio,
os interrelacionamentos que estariam ali implicados.

Seria o ponto de partida para 0 exame dos argumentos daguele autor,
As interligagtes deveriam suprir esclarecimentos ou provas suficientes
pira corroborar ou para refutar as conclusdes de Trias.

Mencionou-se, ac inicio. que desde a €época da enunciagdo da tese.
até agora, nada mais fora aduzido sobre a feitoria do Rio de Janeiro, nem
ocotreram contestagdes a respeito. A tese fcard no ar, As fontes e a
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metodologia da nova pesquisa teriam que ser buscadas em novos enfo-
ques de analise.

Partiu-s¢. entdo, do principio de que, além de pistas rastreadas na
propria €poca de instalacio da feitona, seriam susceptiveis de ocorrer
sinais que, impregnados naqueles aspectos essenciais do mundo humano
de que falava Da Matta, teriam-se projectado para o futuro imediato,
ainda no século xvi e no século xvi. Cabia procuri-los,

Um dos instrumentos normalmente recipienddrios de tais efeitos de
impregnagio ¢, justamente, a foponimia, um dos mais importantes ele-
mentos processualisticos do estudo da cartografia historica. O trabalho de
investigagio comegou por ai, ajustando o enfoque da pesquisa i natureza
dos objectivos de escambo da feitoria: a flora utilitdria, o pau-brasil.

A ideia-chave era a de que a toponimia pudesse orientar a interpre-
tacio de quio antiga ¢ em gue grau de constineia, seria 4 presenga por-
tuguesa nos litorais guanabarinos, diante da documentagao das primeiras
sesmarias cariocas. Além disto, a confrontagio dos documentos cartogri-
ficos franceses e lusos (séculos XvI e XV, talvez contivesse matéria de
oricniagdo nessa busca.

O método, portanto, implicava iniciar a investigagdo pela periferia
de um grande circulo de indagacdes, dentro do qual estariam os factos a
serem descobertos ¢ pingados e onde, no ponto central, encontrava-se o
alvo do estudo, a feitoria portugucsa do Cabo Frio de Varnhagen ou do
Rio de Janeiro de Laguarda Trias.

O exame da toponimia, mals precisamente, o da toponimia de
origem lupi, indica o lado oriental da Guanabara. o lado de Niterdi, como
o primeiro melhor esquadrinhado pelos portugueses e ao qual dedicavam
um inferesse muito mais significativo do que 4 banda ocidental, onde
Estdcio de S4, por razoes derivadas da accio de Villegagnon, fundou a
cidade de S. Sebastifio do Rio de Janeiro, em 1563, Esse «Rio de Janeiro
antigos, de antes da década de sessenta, representava uma localidade
maritima bem conhecida e frequentada de longa data pelos barcos por-
tigueses do comércio do PB e de outros artigos, onde, entre as diversas
referéncias geogrificas da ria, destacava-se a Ilha do Governador, a Ilha
do Gato dos indios maracajds.

O exame das cartas geogrilicas € bastante elucidativo quanto a este
aspecto indiciador,

Partindo das elaboradas no comeco do século xvin para as mais anti-
Zas, val-se notar uma interessantissima familiaridade com as posicdes i
nascente, a maioria reflectidas em nomes tupis, ainda que estropiados.
No Atlas de Jodo Teixeira Albernas o Rio de Janeiro — no talhe de 1624 -
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Bala DE GUANABARA

Cana de Jofo Teixeira Albernas, de 1624, acervo da Mapoteca do ltamaraty,

Rio de Janeiro,
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do meio da Guanabara para fundo do recdncavo, recebe um maior
nimero de topdnimos a oriente e ao norte, do que a oceste onde a cidade
foi erguida,

A llha do Governador, que habitualmente se considera como esse
nome pelas exiensdes de terra de Salvador Correia de 84, titular dagquele
cargo, vem baptizada de «llha do G. Martim de Sd», ou seja, do Gover-
nador Martim de 54, o que indica uma informagao up to date. O mimero
de «construgtes» assinaladas, sem contar as fortalezas, € maior daqueles
lados do que da margem a poente,

O ponto focal da carta, vista como expressiio estélica, ¢ a mancha
grifica, em cor escura, com o delineamento da cidade do Rio de Janeiro,
cm frente & Tha das Cobras.

Niio obstante o destaque obtido pela posigio geométrica da mancha
¢ pelo contraste da cor, Albernas ainda tragou o canal de navegacio, em
forma de gancho (gue contorna o banco de areia em frente & Ponta do
Calabougo), com ¢ ancoradouro exatamente no foco aludido. Entretanto,
as posigdes geogrificas em maior niimero assinaladas, ndo correspondem
a essa faixa do desenho, mas dquelas 4 apontadas (fora do foce, portanto)
no lado de «Niterdi».

O mapeamento levado a cabo por Jacques de Vau de Claye, durante
a expedigio [rancesa capitancada por Felipe de Strozzi, no reconheci-
mento do litoral brasileiro, tracou um interessante esbogo do que chamou
«le vrai pourtraict de Genévre et du Cap Frie», Datado por referéncia a
1578, tem a descritiva enquadrada pela dptica militar de sua finalidade.

Também essa carta apresenta um niimero bem maior de marcagbes a
vriente do que a ocidente, com assinalagdes ao fundo da Baia de
Guanabara e na Ilha do Governador. O bloco a oriente caracteriza-se,
porém, como um brago de terra em forma trapezoidal, de base larga, inte-
grado intimamente por Niterdi ¢ Cabo Frio, um as costas do outro.

Outra carta muito importante para a presente andlise, € a do por-
tugués Luiz Teixeira (cerca de 1574) com a estampa da «Baia do Rio de
Laneiro e a cidade de S. Sebastiams. Embora equivalente a um portulanao,
integado ao «Roteiro de todos os sinaes (...) que ha na Costa do Brasil
(...)», coniém significativas informagdes da ocupagio das margens da
Guanabara, do seu conhecimento e exploragio econdmica por parte dos
lusos e das vias de penetrago para o interior, a partir do fundo do recén-
cavo,

O que aparentemente tem passado despercebido dos examinadores
dessa carta € o enlace de informagdes contidas na face oriental da planta,
traduzida na sequéncia de acidentes hidrogrificos assinalados e nas
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legendas compostas i sua margem. Por ali se vé que, em primeiro lugar,
o litoral & direita e ao norte do observador foi muito mais palmilhado,
conhecido e utilizado, até ai, pelos portugueses do que a banda onde estd
erguida a cidade,

Segundo: a cidade de S. Sebastiio do Rio de Janeiro, com a sua
vocagio de economia extractiva — conforme as descricdes vinculadas 2
época ¢ ao inicio do século xvi - niio fazia mais do que dar prossegui-
mento a actividades muilo antigas e lucrativas que acabaram por susten-
tar a escolha pelo povoamento e fortificacio daguela drea estratégica, sob
risco da definitiva ocupacdo francesa.

Os topénimos se ndo sdo de origem portuguesa, e estes sio poucos,
sdo tupis, adoptados e «oficializados» ao longo de décadas, muito antes,
portanto, do erguimento da povoaciio do Pio de Agticar ou da transferéncia
da cidade para o Morro do Castelo, situada no primeiro terco & esquerda
do desenho. Essas designagGes jamais foram analisadas em relagiio ao seu
valor simbélico de natureza econdmica, o qual s6 poderia remanescer se
acolhido por tradiciio das mais pacificas, Equivale dizer, apds décadas de
assimilagdo pelos frequentadores e pelos estantes naquelas praias.

Niterdi e, por forga do termo, a faixa oriental da Guanabara, ¢ uma
vez mais posta em evidéncia, com o relato de Hans Staden. Narrando as
suas desditas nas mios dos tupinambds, conta o artilheiro de Sanabria:
«Cerca de oito dias antes do inicio da expedi¢io guerreira chegon um
navio francés em um porto, que dista oito milhas de Ubatuba, ao qual os
portugueses chamam Rio de Janeiro, ¢ os indies, Niterdi. Ai costumam
os franceses fazer carregamento de pau-brasils.

Mas s0 os franceses frequentavam em 1554 aquelas dguas abrigadas
de «Niterdi»?

Eo proprio Staden que esclarece, «nisso, veiu uma manhd, quando
ainda estdvamos no porto do Rio de Janeiro, um pequeno navio portugues
e quis partir da baia. Havia comerciado com os maracajds, wma tribu de
{ndios que tem amizade com os portugueses, e cuja regido se limita com
a terra dos tupiniquins (aqui o autor (rocou ‘tupinambas’ por ‘lupiniquins’),
0s amigos dos franceses».

Continuando a narrativa, Hans esclarece que o barco portugués era
de Pedro Roesel, o feitor alemio dos Schetz em Sio Vicente.

Em 1553, Ulrico Schimidel viu ancorado em S. Vicente um navio
portugués carregado de algodio, agiicar e pau-brasil, pertencente a Jodo
von Hielst, agente da casa Erasmos Schetz da Antuérpia, em Lisboa. O
factar em S@o Vicente era Peter ou Pedro Rossel, gerenciador dos negé-
cios do engenho de aglicar «S30 Jorge dos Erasmos», do qual provinham
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) mapa de Luis Teixeira, . 1574, Reparar nas assinalaghes «AQULHA PAQ VERMELHO®,
«R., MACHCI» ¢ «B. UBIRAEM», 30 centro, acima e abaixo, da margem oriental da Baja do Rio
de Jansiro, A ceste a «Aldeia do Martinho», na margem esquerda do «R. de Jububuracicas.
e a Ponta do Caju {«Demanoe) corvada por uma ilhot. A lha do Governador
(1. de pernapuem) vem com 3 inscrigio «Do gatos.
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0s suprimentos dessa mercadoria embarcados no navio. Ora, Peter Rossel
era, também, o proprietirio do pequeno navio que. em 1354, apds os con-
tactos habituais de comércio com os indios maracajds, na Ilha do
Governador ou do Gato, foi atacado fora da barra pela nau francesa
«Catherine de Vattavile» onde se encontrava, de regresso i Europa, Hans
Staden. Rossel e sua pequena tripulacio conseguiram repelir os francescs
e causar bastantes estragos com muitas baixas, entre mortos e feridos, na
equipagem dos atacantes.

Assim, como € sabido que na Capitania de Sdo Vicente ndo havia
PB, nio ¢ dificil de se chegar i conclusiio de onde provinham os embar-
gues do lenho tintorial.

Néo havia PB no litoral norte de Sio Paulo ou nas ilhas adjacentes
(5. Sebastido, elc., ...), faltando também abaixo do Rio de Janeiro. o que
inclui a ITha Grande e arredores. Dessa forma, a Ilha do Governador ¢ as
que lhe sdo adjacentes, ¢ os indigenas temiminds, também chamados
maracajas, surgem, claramente, como supridores dos embarques de
maténa corante, o que fica subentendido em Lery (1557) e confirmado
em Gabriel Soares de Sousa e em Hans Staden.

Este (ltimo, em especial, produz interessante informagéio ao juntar
uma Xilogravura ilustrativa do episédio Rossel.

O desenho, cerrado nos quatro cantos por bordaduras, mostra um
brago de mar fechado em todo o lado esquerdo e na parte superior. Esse
mar estd limitado por outro trecho de terra no dngulo inferior direito.

No mar combate um navio de dois mastros, com a bandeira das
quinas no topo, assediado por dois bergantins e virias canoas indias.
A proa do barco portugués estd voltada para abertura de mar acima do
desenho, como se ali fosse uma boca de barra. Alheia aos acontecimen-
[0S, aparece na gravura uma nau de (rés mastros carregando toros de
madeira, ou s¢ja. pau-brasil.

No trecho designado «RIS DE JANERO» estd uma aldeia de indios
macarajds, abaixo da qual encontram-se os nativos que realizam a estiva
dos paus e, no alto, uma outra aldeia, a dos pinambds.

Também nesta inconografia salienta-se o papel da llha do Gato
(tradugdo para o portugués de maracajd), como fonte de abastecimento
de madeira tintorial, tanto para franceses como para portugueses,

Convém notar. o que muitos autores ainda ndo fizeram: a Tha era um
ponto tdo importante de presenca antiga e de permanéncia temiminé que,
ndo importando o lado ou partido do cartégrafo ou do cronista, a designa-
¢do era obrigatoria e assentava-se no indiscutivel respeito ao nome dos
seus originais e combativos ocupantes: 0s maracajs,
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Essa presenca maracajd, por outro lado, identificava-se com um
ambiente de tal sorte familiar aos porlugueses, gue o baptizaram como
uma ilha «portuguesa». no nome portugués de Ilha do Gato. Alias, a
escolha de ilhas para sede de feitorias, aguadas ¢ portos salvaguardados,
era bastante comum na trajectdria de conguista portuguesa dos mares ¢
assim foi até bem tarde, no século xvi, Ai estfio — somente na costa
brasileira — as ilhas de lamaracd, em Pernanbuco, S. Vicente e Santo
Amaro, em 580 Paulo, Vitdria, no Espitito Santo, Santa Catarina, elc.

A expressiio «llha do Gatow, de seu turno, encerra simbologia par-
ticular entre o elenco de topdnimos. Os signos, num processo de comu-
nicagao, ndo t€m cardcter meramente arbitrdrio. No caso da toponimia
lusa da Baia de Guanabara — onde a [lha é um dos sitios que registaram
nome portugués (e nio tupi) dos mais antigos — a terminologia adoptada

O combate naval entre franceses, reforcados pelos indios, ¢ o pequeno barco portugués de
Pedro Roesel, na Baia de Guanabara, Gravora de liveo de Hans Staden. Motar a alusfio ao
emhangue de pan-brasil, ahaixo e b esguenda.
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estd contida num desenrolar comoldgico vagaroso até 1560, substituida
progressivamente 4 medida que a colonizacio, melhor dizendo, a agri-
cultura europeia, ganha corpo.

Nessa marcha cronolégica, o designativo Ilha do Gato, simbolo con-
textual de uma fase de presenca lusa bem diferenciada daguela que se ini-
cia com a fundagio da cidade no Rio de Janeiro, vai sendo ultrapassado
por novas expressdes semanticas, conformadas a significactes que os lin-
guistas denominam de situacionais. A progressiva ocupacio agrdria deixa
para tris a antiga designagio, substituida por uma que revela ou espelha,
a nova situacio: Tha dos Sete Engenhos.

Mais tarde, ainda, com a agambarcamento de propriedades territori-
ais na ilha pelo Governador e, em seguiuda, por descendentes seus, um
novo simbolo hierarquiza-se na linguagem do povo, transmigrando final-
mente para a toponimia oficial: Itha do Governador,

Logicamente ocorrem sincronismos nesses processos de adopgiio,
com as terminologias coexistindo durante um certo tempo, is vezes por
mais de uma geragio. O nome «Gato», que vinha de épocas bem arcaicas,
continua a aparecer, adoptado para sitios da propna ilha, ou come voz
recorrenie para designd-la por inteiro, tal a sua impregnagio.

Vale acentuar, da consulta a mapas antigos portugueses, que sitios
guanabarinos de conhecimento mais recente ou de menor forca de evo-
cacao do que a Ilha, seguiram baptizados com nomes em tupi. Percebe-se,
também por ai, o vigor de uma longa tradigio, expressa no titulamento
daquele termitdrio insular com um nome portugués.

CONDICIONALISMOS

0 exame dos condicionalismos da exploragio do PB, diante do
volume de trifego do lenho enunciado na epistolografia e na diplomdtica,
revela ¢ amplia uma série de constalagdes. Assim, se a exploragao de pau-
-brasil reclama a prévia localizacio da espécie vegetal no intrincado da
floresta ¢ envolve um demorado esquema de corte, deshaste, falgueja-
mento, transporie ¢ acumulagio na praia, o estabelecimento de feitorias,
por sua vez, demonsira a existéncia de um (rfiinsito constante nas rotas de
navegacio, pelo necessirio revezamento das guarnigdes de terra e pelo
obrigatério ressuprimento de viveres, ferramentas, apetrechos e munigdes
dessas frentes de trabalho,

NMiio parece remanescer divida de que o inicio da actividade de feito-
rias, no Brasil, se dd ao sul da linha dos Abrolhos. Se hd noticias de acti-
vidade em Porto Seguro, desde muito cedo apés a armibada da esquadra
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cabralina, as anotacbes de Vespucci, pareceram a Varnhagen, definir
Cabo Frio como a sede escolhida no esquema da sua viagem, em 1503.

As actividades em «Cabo Frio» foram de tal ordem que. secundadas
ou ndo por feitorias posteriores, ao norte da barreira dos Abrolhos, alte-
raram a toponimia e influenciaram a cartografia de entdo. Seriam também
actividades suficientes para engrossar o intenso trifego descrito por
Rondinelli, Cha Masser e sustentar os inconformismos castelhanos com
o desabusado movimento de PB, de outros reinos, nos portos da Espanha.

Os montantes de madeira tintorial deveriam ser, obrigatoriamente,
proporcionais & capacidade de fornecimento da feitoria em questio. Dito
de outra maneira. ndo se pode esquecer que tio volumoso movimento
scria, obrigatoriamente, harmonico & capacidade de fomecimento da
feitoria, indicando uma estrutura capaz de justifica-lo.

Dessa forma o estudo de localizag@o dessa feitoria levou em conta,
primeiro, as condigdes do sitio como fonte de suprimento do lenho em
grande escala; segundo, os pressupostos assecuratdrios das garantias de
aportamento, reparo e carenagem das embarcacGes. de refresco e aguada,
e de sustentagdo das tripulacdes durante a permanéncia (a da nau Breroa
foi de cerca de dois meses). Quanto a este iltimo ponto, ndo paderia, por
exemplo, dispensar um forte apoio indigena na produgio e fomecmento
de farinha de mandioca, tanto para o consumo da equipagem durante a
estadia, quando para a viagem de regresso.

Estaria, assim, localizada perto ou junto a uma grande aldeia habita-
da por nativos confidveis, amigos e dispostos ndo apenas ao comércio
como & protecgdo dos europeos. Essa aldeia precisaria ser grande, o sufi-
ciente, para permitir 0 moroso trabalho de campo. com as operagtes de
localizacio, corte, preparo e transporte das toras de madeira; para ajudar
no erguimento dos depésitos, na acumulacio e faxina do lenho e, com o
trabalho de suas mulheres, para colher e preparar toda a mandioca
necessdria as tripulacdes.

No Regimento da nau Bretoa estio incorporados indicadores muito
importantes a respeito da feitoria do «Cabo Friow e da sua localizacio
numa ilha. Prova igualmente o documento que a ilha era grande, e se
encontrava em local bem protegido, com fundeadouro comodo e que os
silvicolas insulares eram amigos, muito bem entrosados com 0s por-
mgueses. Diante da andlise do «Regimento», dos condicionalismos e dos
indicadores fisiogrdficos, ndo se sustentam as hipateses de Cabo Frio e
Porto Segura (Jaime Cortesao) como locais do estabelecimento, Também
por essa linha critica. a llha do Governador ou llha do Gato. toma-se
ponto provavel da sede da feitoria portuguesa.



Da anilise realizada nas instrugées dos armadores, pode-se excluir
liminarmente Cabo Frio como local da feitoria, Como se viu, o estabele-
cimento era insular e Cabo Frio nio tem qualquer ilha nas condigdes aqui
examinadas, a comegar pela propria ilha de Cabo Frio, de mar aberto em
grande parte do seu perimetro, longe da flora utilitdria e totalmente desvi-
ada do sitio onde se encontra a barra e a localidade de Cabo Frio, objecto
dos interesses [ranceses retratados no mapa de Vau de Claye.

Porto Seguro, como sugeriv Jaime Cortesiio na trilha do «Rio de
Brasil» da cana de Alberto Cantino, seguramente também nio era. A fei-
toria encomntrava-se numa ilha ¢ Porto Seguro ou a Baia Cabralia, estio
onde sempre estiveram, em ferra firme, no continente.

Eliminada a possibilidade de a feitoria encontrar-se sediada em Cabo
Frio, propriamente dito, em Porto Seguro ou na Bafa Cabrilia. a pesquisa
inflecte para o Rio de Janeiro, prosseguindo no exame da situagio.

Compulsando-se os pressupostos fixados pelo Regimento da nau
Bretoa, com as caracteristicas fisiograficas aqui analisadas da Baia de
Guanabara e levando em conta, ainda. as ja referenciadas fontes histéri-
cas, a llha do Governador ou lltha do Gato se destaca como o ponto mais
provivel da dita feitonia portuguesa.

Uma confrontagio entre as caracteristicas ambientais, de hidrografia
e de navegagio, o exame da capacidade de apoio logistico, e a avaliacio
da geografia utilitiria e das referéncias estralégicas entre Cabo Frio ¢ o
Rio de Janeiro, constituiu um outro método de procura da resposta para o
problema da localizagdo da feitoria. Diante dos quadros de situagdo traga-
dos por franceses ¢ portugueses nos lexlos e nas assinalagoes da car-
tografia, o posicionamento do Rio de Janeiro é sempre magnificado.
Jamais Cabo Frio ganha em qualquer destaque. a ndo ser em restricoes
importantes como sitio de ancoragem e passadio. A vulnerabilidade logis-
tica de Cabo Frio € manifesta, a comecar pela caréncia de dgua.

No reconhecimento cartografico da costa, realizado por Le Testu em
1551, fica patente a especial situagio do Rio de Janeiro na éptica francesa.

O mapa de Guilherme Le Testu, segundo Bonnichon assinalou na
legenda sobre a qual reproduziu a carta (derivada de um reconhecimento
maritimo anterior 4 expedicao de Villegagnon, é importante respigar).
destaca no litoral brasileiro, de norte para sul, quatro pontos de importin-
cia: a «regido dos canibais», 0 Maranhio, a Baia de Todos os Santos e,
com o afrancesado termo de Genévre, a Guanabara. Nio é Cabo Frio,
onde também havia pau-brasil, escala conhecida dos bretdes ¢ norman-
dos, mas o Rio de Janeiro,
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O que os franceses buscaram nesse estudo de situagio nio poderia,
cm face de uma politica de expansiio comercial maritima, considerar
oulra coisa do que uma avaliacdo dos factores estratégicos para sustentar
o trifico de pau-brasil e seus desdobramentos. diante de tuntas inda-
gagoes (hidrogrdficas, climdticas. comerciais, portudrias, militares, logis-
ticas, eic.) a serem satisfeitas.

Portanto. 0 quadro € niio apenas de uma andlise de situagdo. mas de
uma ponderacio entre as diversas hipdteses ou possibilidades da costa e
de cleigio do melhor ponto de apoio para as actividades francesas. Na
costa meridional esse ponto é Genévre, o Rio de Janeiro.

Diz, com muita razdo, Fréderic Mauro que no Brasil foram os uci-
dentes da costa que fixaram os estabelecimentos europeus, dando
destaque aos cinco portos mais bem protegidos do pais: a Baia de Todos
o5 Santos, o Recife, o Rio de Janeiro, Sio Vicente e Santa Calarina.
Todos esles logo descobertos pela eficiente marinharia portuguesa.

«A baia de Guanabara - 4 baia do Rio — constitui o terceiro centro
privilegiado de vida maritima. Com a profundidade de 16 milhas e a
largura de 13. tem numerosas ilhas e ilhotas. As montanhas que a rodeiam
luzem descer docemente a sua encosta para a dgua. A dogura da encosta
¢ por vezes guebrada pela presenca de um morro granitico, obstaculo mas
também abrigo. defesa contra os indigenas. Numerosos rios desembocam
no fundo da baia.

Abaixo do Rio, para o sul. a costa muda com a faixa litorfinea
estreita, dando margem a algumas baias como a de Santos. E mais ou
menos 15to alé o Rio da Prata, o que faz crescer a importincia da Guana-
bara como abrigo, escala segura, porto de ticil acesso e confortos.

Diante de tal quadro, Cabo Frio ndo desfrutaria de um significativo
destaque, face, ainda mais, a certas e importantes restricdes como sitio de
ancoragenm,

Nem de lonte poderia concorrer com o Rio de Janeiro. Possuia, nas
margens da lagoa de Araruama. disponibilidades de madeira tintorial e de
outros produtos da flora utilitdria. de sorte que também ali s¢ faziam
escalas para completar a carga. Porém, esbarrava numa limitagio bas-
tante importante, que era a falta de dgua. Este problema sempre perseguiu
Cabo Frio e seus moradores ¢, no século xvi, era particularmente deli-
cado para as embarcagoes veleiras. Sujeitas a tantas incertezas de rota, as
dguadas eram ponto-chave na definigiio das escalas de abrigo e refresco.

A situagdo de dgua em Cabo Frio definia-se. portanto, como séria.

O facto era tio patente que a carta portulano de Vau de Claye manda
tomar dgua ao norte de Cabo Frio, na ilha de Macaé ou Santana (mesmo
indicando um ilhéu dentro da lagoa. «onde se apanha dguax).
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A situacdo geografica de Cabo Frio exigia dos scus moradores o uso
de dgua de pocos ou a abermura das chamadas «cacimbass (covas
preparadas em locais hiimidos para que, pouco a pouco, o liguido se vi
juntando). Essa dgua era wrva em face de um terreno formado por
tabatinga.

A prova conclusiva da vulnerabilidade de Cabo Frio. em suportar
estabelecimentos permanentes. encontra-se na directriz de Villegagnon,
apds inspeccionar toda a regido e optar pelo Rio de Janeiro.

Testemunho cabal é proporcionado pelo franciscano André Thevet,
em duas das suas obras. Nas «Singularidades da Franca Antdrcticas,
recolhe-se a sucinta e objectiva informacio: «guiados pelo mesmo chefe
{Villegagnon}, procederam os franceses a um cuidadoso reconhecimento
da regide do Cabo Frio. chegando a conclusiio de que nfio havia nella
daguy doce senio bem distante. Pelo que ficou resolvido, com pezar geral.
que. ndo obstante a amenidade do clima, era inconveniente o estabeleci-
mento da expedicio nesse lugar, ou a permanencia nelle por mais tempos.

De seu wirno, o ¢xame comparalivo entre as caracteristicas hidrogrd-
ficas dos dois sitios maritimos, reforca a vantajosa posiciio da Guanabara
nesse alinhamento da costa. As diferencas de porte e seguranca entre esta
e Cabo Frio. juntam-se as facilidades de manobra para o acesso ao Rio de
Janeiro, muito particularmente. numa época em que os perigos da costa
nao ¢stavam assinalados em cartas de detalhe, nem os pilotos se arrima-
v no socorro alerta dos Fardis.

Ora. na costa fluminense € justamente o litoral do Cabo Frio um dos
locais ande as manhas do oceano reclamam particular cantela do nave-
cante.

Dario Paes Leme de Castro, oficial da Marinha do Brasil, num dos
seus estudos sobre 4 navegacio nos mares brasileiros, realizow uma apre-
clagio entre essas duas estincias da costa. destacando caracteristicas e
riscos. Por ali se nota que as correntes, alimentadas pelos ventos firmes e
frescos do nordeste, jd antes de se abaterem sobre o Cabo Frio, «ensacam
0s navios na reentrincia da costa em gque ficam as ilhas de Sant’ Anas.

(s riscos concentram-se. por assim dizer, na accdo do vento. De sopro
firme ¢ constante, forma correnteza ao longo da costa, para criar «logo ao
sul do Cabo. uma contra-corrente. gue divergindo da geral. aproxima-se
do literal», constituindo para os veleiros «sério contratempos,

A causa principal de naufrigios na regiiio estd vinculada a existéncia
dessa contra-corrente =i qual, circundande o Cabo, diverge formando um
ramo de regimem variavel, anormal ou desconhecido:,
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Nota-se, portanto gue, se nio € uma costa propriamente a evitar €.
pelo menos, um litoral através do qual se transita com prudéncia e cautela
onde, entre 1830 e 1887, 19 veleiros foram colhidos por desastres, numa
época de recursos de navegagdo muito maiores do que os do século xvi.

Enguanto isto, a descrigdo do acesso & Baia de Guanabara € de uma
barra serena.

Seria muito dificil admitir que naveganies Ao eficienles em vas-
culhar litorais como os portugueses — ¢ a propria arribada de Cabral nas
costas baianas € um exemplo tpico disso — deixassem passar um acidente
de costa da significincia naval do Rio de Janeiro, em preferéncia de um
sitio discreto ¢ fragoso, no ensacado de uma reentrincia litorinea. E até
possivel suscitar a hipétese de gue, as primeiras exploracdes mercantis de
Cabo Frio, propriamente dito, fossem consequéncia da cadeia de contac-
tos dos europeus com os indios, a partir de um polo de escala, frequen-
tado por tribos viajantes do litoral, como era o Rio de Janeiro.

A toponimia, jd analisada pelo dngule da cartografia, do relato dos
cronistas e da inconografia. produz novos e importantes efeitos pro-
batdrios, quando € explorada, conjugadamente. com a documentacio car-
torial das sesmarias e a epistolografia.

A geonomistica, entiio, nio s6 confirma antiga familiaridade por-
tuguesa com a Guanabara, mas faz denotar que neste conhecimento se
integra a fisiografia da Tlha do Governador ¢ seus arredores,

Porém, € gquando sio examinados os actos notariais a €poca, ou
pouco antes da fundacio da cidade do Rio de Janeiro, que se alarga a
certeza de que os portugueses distinguiam (bem) e frequentavam as par-
agens da Guanabara, especialmente o fundo da ria e toda a sua banda
oriental, por lempo longo, o suficiente. para conhecer ou atribuir denomi-
nagao geonomadstica a todos 05 sitios de um sertiio que se costuma ima-
ginar, até ali. desconhecido ou pouco freguentado pelos lusos.

Como se sabe. a cidade de S. Sebastiao do Rio de Janeiro o fundada
a partir de um arraial palicado, na entrada da barra de Guanabara, em |
de Margo de 15635, Nio obstante, antes dessa data, jd existiam residentes
€ proprietirios portugueses na orla da nia, como se depreende dos baliza-
mentos constantes de registos fundidrios de Sio Vicente.

Uma amostra do reportdrio, confirmado. desse conhecimento
toponimico e topogrifico do Rio de Janeiro. pode ser avaliada no quadro
a seguir, Compreende, exclusivamente, assentamentos a respeito de ses-
marias e datas de terra sob designacio tupl. firmados em 1565 ou. no
mais tardar, em 1566,
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FONTES DOCUMENTALS

Greonnimastica inscrita nos Assentamentos Cartoriais

{1565/ 1566}

TOPONIMG AND FONTE (*)  [OBSERVACOES
Beretihy 1565 |RISD (lI2) Miriti vu Ment
Birupilinga 1565 | CPRY (3407 | Pau-brasil
Carioca 1565 | CPRI (1633 |Conhecido antes de 1565
Cormiri 1565 |CPRI (16%) [Na «banda» de Cabo Fro
Curumare 1365 | CPRJ (360)
Eubirapitanga 1565 | CPRJ (314)  |Birapitanga, pau-hrasil
Gequesisum 1365 |CPRI (102)  [Jequid, na Nha do Gato
Tguag 1566 | CPRI (55) Rin Comprido
lzuagu (1) 1566 | RISD (113} Légus & meia a NE no fundo da bafa
Inhadme 1365 | CPRJ {35e131)
Ttambey 1566 [ CPRI (291)
Taoca (Ytaoca) 1565 CPRI (3410 Conhecido antes de 1565
Macacu 1365/66 | CPRI (T8)

RISLI (112)
Magepe 1565/a | CPRI (T8) Magé

RIS (112}
Meresgatiba 1565 | CPRD (401)
Paguatd 1565 | CPRJ (102) Pagueta
Paranapucu (135353 CPRT (3400 |Canas do Pudre Mobrega e Tomé de Souza
Permnagua 1566 | CPRI (59)

RIS (1123
Pina Sape 15365 | CPRI (402)
Firugepe 1366 | RISD (112}
Pirayuanopam 1566 | RISD (112}
Piratininga 1565 | CPRI (1%}
DQuarihy 1365 | CPRI (367)  |learai
Quijita 1565 | CPRD (52) b da Conceigio
Sapocaiuba (Carioca)| 1565 | CPRD (339) Pedro Martins Mamorado
Serigipe (1364} | CPRI (44) Carta do Padre Anchicta
Tarnbey 1565 (PR (2673 | Peasaba ou piagaba da Aldeia Tambey (pigava)
Teguga 1366 |RISD (112} |Tijuca
LUratimbu 1365 |CPRI (367)  [Peazaba da aldeis Uratimbu em Niterdi
Yoy ororo 1565 | PR (52) Serra no sertio. Antes de 1565

(*) Com o n® de pigina entre parfnlesis.
CPRI: «Conquistadores ¢ povoadores do Rio de Janeiros,
RISD: «0 Rio de Junetro div sécula XV 1a.

O noticidrio dos viajantes espanhdis ou daqueles que com eles
estavam em arribadas nas costas brasileiras, os despachos diplomiticos
castelhanos e a correspondéncia enviada a Carlos V por Luiz Ramirez,
fazem acreditar numa presenca curopeia residente no Rio de Janeiro, em
datas arcaicas, que podem recuar, segundo essas fontes, a antes de 1515.

Da mesma sorfe que na viagem de 1511 da nau Breroa, tocando numa
ilha para abastecer na feitoria, o fundeadouro espanhol de Luiz Ramires,
dezassete anos depois, € também numa ilha — protegida por grande mon-
tanha — onde abundava o pau-brasil.
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O estudo da topografia historica reforca a crenga num papel impor-
tante da Ilha do Gato e seus arredores, como ponto de fixacdo da feitoria
no espaco insular. A avaliagiio dos sitios da orla ocidental da Baia de Gua-
nabara, no século xv1, retrata um litoral marcado pelos brejos ¢ pintanos,
e pela deficiéncia de fontes de dgua potdvel em largos trechos dessa faixa
do reconcavo, em particular, nas dreas mais proximas da barra.

O Rio de Janeiro, por causa da iniciativa francesa e na importincia de
neutralizarem os portugueses os objectivos de Villegagnon, foi erguido na
linha do conflito, no lado ocidental, proximidades da boca da Guanabara.
Comparada essa parte do recincavo com determinados sitios da sua
geografia, em especial com os da Ilha do Governador e arredores, nota-
se diferencas bem significativas que definiriam, em tese, esta dluma
como ponto mais susceptivel de atrac¢do, na recolha de vantagens
estratégicas (de natureza militar, econdmica e ambiental) para o estabe-
lecimento de uma feitoria no Rio de Janeiro.

O tridngulo geogriafico formado pela llha do Governador e o recor-
tado litoral fronteiro, desde Inhatima a Irajd, constituia regido integrada a
outros importantes factores evidenciados durante a investigaciio. Entre
esses factores estratégicos estdo 0s peabirus, 0s caminhos antigos usados
pelos cagadores do Pleistoceno e aproveitados pelos indios.

PEABIRUS, O5 CAMINHOS ANTIGOS

Quase invariavelmente, historiadores e pesquisadores da cartografia
territorial, ao examinarem a tematica dos peabirus — caminhos ligando
pontos da costa brasileira e esta, pelo sertio a fora, com o mais distante
interior — prendem-se & uma origem indigena das estreitas sendas. Os
peabirus, no entanto, sio muito mais antigos.

De tragado irregular ¢ tortuoso, muitas dessas trilhas situavam-se
mais ou menos encobertas pelo mato, disfargadas por um franqueamento
nem sempre constante,

Nao se deve imaginar, porém, que o peabirye — ainda existem sinais
remanescentes destas vias primitivas — seja algo mais do que uma senda,
uma vereda. A importincia dessas trilhas, deve ser associada ao tragado
da piggaba, o caminho principal que levava, nas malocas ou aldeias da
costa, o morador até 4 beira do mar.

Quando se avalia a dificuldade de penetragiio pelo intrincado da
Mata Atlantica ¢ que se pode entender o significado do peabiru, em con-
jugagio com o da piacaba.
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As evocagdes aos peabirus sdo constantes, mas indirectas. Embora
implicitamente referidas na bibliografia historica dos primeiros tempos,
passam desapercebidas & boa parte dos leitores (e, por vezes, aos praprios
pesquisadores) ndo afeitos aos condicionalismos fisiograticos e, portanto,
s limitagdes de ingresso e passagem pela floresta meridional brasileira.

Jaime Cortesdio, ao narrar a extraordindria aventura do ndufrago
Aleixo Garcia, tripulante portugués da armada espanhola de Solis — o
qual, a partir de Santa Catarina e largando do Parand a frente de dois mil
guaranis, foi atingir os redutos incas, antes de Pizarro, cerca do ano de
1522 — pergunta: «Como explicar a profundissima penetragiio de Aleixo
Garcia, num continente, cujo interior era totalmente desconhecidos?

As noticias, (8o repetidamente difundidas de um «Rei Brancos e da
«3erra da Pratas, nos confins ocidentais do territério sulamericano,
colectadas e repassadas, entre outros, pelos navegantes de CristdvEo de
Haro & Nuno Manoel, em 1513-1514, pelos ndufragos de Solis na Ilha de
Santa Catarina ¢ pela armada de Caboto no Parand e no Rio da Prata,
mostraram o grau de intercdmbio entre os povos aborigines ¢ o largo
alcance das vias de comunicag¢ao, nio apenas as fluviais mas, especial-
menle, os caminhos de circulagio terrestre,

A introdugio e a difusio (150 rdpida quanto impactante na cultura
indigena) da galinha europeia, efectuou-se, ao que se supde, a partir de
1502, através das sendas que se iniciavam em 5. Vicente ou na Cananeia,
De tal sorte foi a impresso cavsada pela ave nos povos nativos que,
segundo Erland Nordenskjold jd em 1513, do outro lado do continente, o
futuro usurpador do trono incaico adoplara 0 nome de Atavalpa, o «galos,

Mao fosse a existéncia dos peabirus, a penciracio pelo intrincado do
jangal atldntico brasileiro seria tremendamente dificil, exigindo sacrifi-
clos ainda maiores do que os viajantes tiveram que enfrentar, mesmo
adoptando as trilhas primitivas,

Vencer a Mata Atldntica era disputar com um sisterna Horestal que se
iniciava nas praias, onde a vegetagio de plantas herbdceas e arbustivas,
cendrio ameno e ainda ndo enunciador das dificuldades escondidas adiante,
desenhava agradavelmente o contorno de boa parte dos litorais. Nos estui-
rios, integrada i paisagem dos tundos de baia e embocaduras fluviais, a flora
do mangue, mistica e enferzada, enraizava-se (e enraiza-se) nos solos de lama.

Cobrindo uma drea de quase 1.1 milhio de quilémetros quadrados, do
Rio Grande do Norte ao Rio Grande do Sul, a Mata Atlantica ocupava de
maneira total o territério dos actuais Estados do Espirito Santo e do Rio
de Janeiro, & época do chamado Descobrimento do Brasil. Mesmo nos
dias de hoje. o Rio de Janeiro é cercado por florestas remanescentes em
20% da superficie, o que equivale a quase 9 mil quilémetros quadrados.
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Todos os tipos de acidentes geogrificos encontram-se associados 4
Mata que, em certos pontos, se debruca até bem junto a0 mar, sem tran-
sicoes. Enquanto as mais importantes florestas europeias registam a pre-
senca média de 10 espécies vegetais superiores por hectare — e ai podem
ser catalogadas a Floresta Negra e a das Ardenas — na Mata Atlintica
esses valores ascendem a 600 espéeics em drca idénfica, consaeante o que
ocorme nas selvas tropicais.

Espessa, emaranhada, a mata nio permite um ticil ingresso na sua
complexa diversidade. Diferentemente da floresta amazdnica, muito mais
acessivel i penetracio, a da costa é entrelacada e val assim territono den-
tra. O solo € disputado, ao mesmo tempo, por diferentes espécies enga-
Thadas, umas conquistando espago as outras. Lianas e cipds mergutham
das alturas e serpenteiam em bizarros entrelacamentos.

Visitantes empolgaram-se com o esplendor da floresta, deixando o
testemunho de cendnios tio dificeis de adentrar quando em devassar. As
dificuldades e as obstaculizactes da mata formam a moldura, em dife-
rentes épocas e idiomas, das narrativas de viajantes como o Principe
Adalberio da Prussia (1842), o holandés Joan Nieuhof /1682), o natura-
lista francés Alcide d'Orbigny (1826) e tantos outros.

(} importante e pouco conhecido papel dos peabirus na conguista,
em primeiro lugar, da linha da costa até is serranias e, depois, interior a
dentro, deixa, por vezes, rastos indeléveis na toponimia e na cartografia
quinhentista.

A carta do Brasil, de Lopo Homem (1519), constante do chamado
Adlas Miller, ¢ uma peca de rara beleza, recoberta de iluminuras de refi-
nado talhe e de elaborado gosto, denotando indiscutivel influéncia da arte
flamenga. Importante como documento cartogrifico tanto como artistico,
regista abundante nomenclatura de esclarecimento da costa brasileira,
excedendo nestas informagdes qualquer outra carta da primeira metade
do século xvi, para semelhante espaco litordneo.

No mapeamento correspondente a faixa do Rio de Janeiro, consta,
entre as duas baias definidoras do territdrio carioca, a de Guanabara ¢ a de
Sepetiba, 0 geonomistico «Manguess, frulo, provivel, de presenga branca
naguele trecho. A indicaciio toponimica estd referida a4 uma zona percor-
rida por um importante peabirie, o chamado «caminho de Guaratibas,
arravés do qual transitavam os indios entre os dois grandes reconcavos.

Inhatima € um ponta de especial impartdncia no estudo das trilhas,
pois ali se entroncavam linhas, a de Guaratiba com a da passagem da
Serra do Mar que, depois de ultrapassar o Rio Paraiba do Sul, prosseguia
para o norte na direcgio de Minas e alhures. A llha do Governador ou do
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Gato, separada de Inhaima por estreito brago de mar, ostentava rede
propria de caminhos a cobrir, como um espinhago, toda a sua extensio.

As rotas das duas grandes trilhas que desembocavam no fundo do
recOncavo, convergiam para posigoes da baia a coberto pela prépria [lha

do Governador.
[Hina? ,_}/JM
Paraiba do SuF
ey Fasaiba oo Sul -
"'ﬁ... A
1* caminho para _J Yarlanle de
Mo [ o
. l:urcs Proem;:l
Vassouras *pati dol
Alrems Orglos
-.JCI
‘{- da Couto
- Oﬂhrnﬂ Quilombos
Miguel Parelra
llm

R . e FPelropolis
| de Garcla Pals : Tingus
-] :

; homnird i it
g Pilar " n"-n ng inhgairim

Rofinaria ;
Vila Eslrolg #
-
Duque de Caxlai it Maga

MNova Iguatu
Dugue do Caxias

Sdo Jodo
de Morlitl

Caminha
de Guaraliba

Guaratlba

Peabires. «As Trilhas dos cagadoress. ilustragio do «Jomnal do Brasils, de 25/ 10v86,
no artigo «A Pré-hisions passou por aquis, Notar a posigio estratégica de Inhadma e da
ITha do Governador em relagao as milhas.

Xir— 29



A assinalacio «os mamguess na carta de Lopo Homem (1319 do Arlas Miller.
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ELEMENTOS INDICIATORIOS DA PRESENCA ARCAICA

Os mais antigos referenciais da toponimica do Rio de Janeiro anin-
ham-se, como se viu, no dmago do recéncavo, ao ocidente da ria ¢, os da
Ilha do Governador, distinguem-se na vetustez.

Em fins de Dezembro de 1552 ou comego do ano seguinte, a armada
de Tomé de Souza fundeou na Baia de Guanabara, J4 nessa época o
antagonismo aos portugueses definia a postura de uma parte do gentio, os
tamoios, ¢ a afinidade reinante com os maracajds. A acolhida na llha é
descrita pelo padre Manoel da Nobrega, que a denomina de Paranapucu,
dando conta dos actos piedosos de pregacio e catequese entre o gentio,
do total acesso aos maracajas e da franca receptividade do cacique,
Maracajaacu, aos costumes cristaos.

Dentro desse enfoque, hd condigdes documentais para admitir, fran-
camente, a existéncia de uma zona de influéncia portuguesa na Baia de
Guanabara, de tal sorte favordvel aos propdsitos lusos que, Tomé de Souza,
«no Inicio de 1550 determina que niio se corte nem se faca carregar pau
brasil, sem os interessados disporem de uma autorizacio régia», com o0
embarque do lenho limitado a regiao dos Potiguares ¢ ao Rie de Janeiro.

«Desta sorte, a regido do Rio de Janeiro ndo seria mais considerada
como um local deserto e & inteira mercé dos franceses», consoante a
observagio de Joaguim Verissimo Serrio.

Em 1531, dera-se no Rio de Janeiro a instalacio, por trés meses, da
esquadrilha de Martim Afonso de Souza. Muito embora do relato de Pero
Lopes de Souza nio conste referéneias a hostilidades dos tamoios, niio se
pode perder de vista que a sortida aquelas dguas se dava em razio da pre-
senga corsdria dos franceses nos mares austrais brasileiros, ao mesmo
tempo em que o Rio de Janeiro jd se tornara escala bem conhecida e fre-
quentada pelos navegantes ibéricos, ou seja, portugueses e castelhanos.

Convém recordar que Pero Lopes de Souza, no «Didrios, dd conta de
que, ao entrar em Pernambuco. encontrara o feitor local ausente, o gual
tinha viajado ao Rio de Janeiro numa caravela portuguesa em rota para
Sofala. Isto mostra existir na Guanabara condigbes muito especiais,
embora niio se saiba quais sejam exactamente. para facultar deslocamen-
tos como o do agente comercial e escalas de refresco ou resgates de pro-
dutos da flora tropical,

Mais cedo, ainda, em 13 de Dezembro de 1519, a frota espanhola
comandada por Fernao de Magalhaes, deita ferros da Guanabara. A baia,
entretanto, € designada como «porto de Santa Luzia», em homenagem 2
efeméride da data,

Xl - 31



Os testemunhos de Pigaffeta ¢ de Francisco Albo, este dltimo
colhido na obra de Navarrete, narram a escala, onde o italiano, desenvol-
vendo algumas (e interessantes) digressoes sobre a vida do gentio, deixa
transparecer o que provavelmente lhe contara Jodo Lopes de Carvalho, o
antigo piloto da nau Breroa.

O importante, no entanto, para a linha de investigaches desta confe-
réncia, € a composigao dos suprimentos embarcados na escala do Rio de
Jangiro, quando se alude a géneros extravagantes d natureza autoclone,
denotando conformidade com uma presenca europeia residents € com o
amanho da terra. 0 que podenia significar, também, mais um outro forte
indicio da localizacao original da primitiva feitoria portuguesa.

Viagens como as de Rodrigo Acuiia ¢ de Jodo Dias de Solis, se bem
que ndo sejam provas cabais de presenca europeia e de conhecimento
portugués das paragens da Baia de Guanabara, (razem elementos indicia-
térios de certa importiancia gue permitem perlild-los entre as informagdes
de proveilo.

A carta a Carlos V, passada por Luiz Ramirez em 1528, estampa a
noticia de que chegara, em Selembro de 1526, a «una isla parecia tras a
una grande montafiae, situada numa regido que aparentava «ser abun-
dante em pau-brasil e que soubera da existéncia, no meilo dos indios, de
viirios espanhdis que ali tinham ficado quando a armada de D. Rodrigo
Acufia voltara 4 Espanhas, conforme transcrigio e comentirio de
Verissimo Serriio.

Herrera, na «Historia Generals, investe na garantia de que Solis, ao
balizar a posi¢do do Cabo Frio, inflectira o curso para o Rio de Janeiro
onde langou ferros, apds um longo trajecto que se iniciara em San Lucar
de Barrameda, no més de Outubro de 1515, Nao se pode deixar de notar,
na descri¢io do sitio de ancoragem de Luiz Ramirez, sua natural pare-
cenga com um hipotético (e possivel) fundeadouro ao abrigo da ltha do
Governador, «tras una grande montafia» e em meio a uma tflora exube-
rante, a Mata Atlantica viabilizadora do pau-brasil.

Uma vez mais, a ifha. Uma ilha como na arribada da nau Breroa.

Quando Martim Afonso de Souza aporta na Guanabara, em 1531,
manda quatro homens em longa expedicdo por serras e campos, da qual
voltam acompanhados, dois meses depois, de um importante cacique das
tribos do interior.

Esta iniciativa ndo pode ser considerada gratuita ou divorciada do
elenco de providéncias estabelecidas (e, portanto, previamente projec-
tadas para a escala} para serem concretizadas no Rio de Janeiro ¢ que
estdo descritas no «Didrio» de Pero Lopes de Souza,
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Ressuprir a frota de alimentos para quatrocentos homens durante um
ano, nao ¢ providéncia que se tome sem uma prévia avaliagio de suas
reais possibilidades de atendimento, quando e onde. Sob este aspecto,
torna-se patente o prévio e amiudado conhecimento do local da escala e
de suas potencialidades logisticas para suportar o abastecimento de porio
e da estadia de trés meses.

Ora, a duracdo da aterragem condicionou a do deslocamento dos
expediciondrios pelo sertdo, e a certeza da adequabilidade do prazo para
retorno, como o fizeram, trazendo com eles o chefe indio,

A etapa e a facilidade do deslocamento, mostram, como salientou
Cortesdo, um planeamento nutrido no dominio de uma rota conhecida e
alvo preconcebido.

Tanto quanto aos demais aspectos jd analisados em pormenor, a
acgdo expediciondria também demonstra um confiante ¢ peculiar conhe-
cimento portugués da natureza, do ambiente e do apoio disponivel no Rio
de Janeiro, no territério dos maracajds.

Por outro lado, a certeza da utilizagio de peabirus, pelos quatro
expediciondrios enviados do Rio de Janeiro ao sertio por Martim Afonso
— sem o que ndo teriam percorrido a acidentada orografia da viagem em
sessenta dias — implica, no minimo, o conhecimento e o reconhecimento
da Tlha do Governador, ponto-chave no acesso as trilhas, o que confirma
um dominio muito preciso da geografia guanabarina. Em outras palavras,
a acgio desenvolvida pelos quatro expediciondrios também demonstra
um confiante e desembaragado conhecimento portugués da natureza, do
ambiente e do apoio disponivel no Rio de Janeiro.

ATlha do Gato apresentava, no século Xvi, trés caracterislicas
ambientais: era extensa e florestada, era fértil e nela abundavam as fontes
d’dgua. Ao contrdrio da Virzea do Rio de Janeiro e do arraial de Esticio
de 54, além de ndo faltar dgua potdvel & mao, as suas intimeras colinas
arredondadas ndo escondiam alagados e pintanos.

GOVERNADOR, A ILHA DO GATO

Os testemunhos arqueoldgicos dio conta da particular demanda indi-
gena pela llha do Gato, como ponto de fixagio de sedes tribais (e nio de
acampamentos), o que salienta a importincia do espaco insulano como
referencial para a ocupagiio estratégica, desde os tempos da pré- e proto-
-historias brasileiras. Seria natural que um tal espago, com tais vantagens,
chamasse a atencdo dos povos indigenas — de amigos ¢ de inimigos — e,
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por conscquéneia, dos navegantes portugueses tdo logo se tenham
tenham iniciado os contactos com a terra. Exemplo disto € a propria nar-
rativa de Lerry, ndo podendo deixar de referir-se a Grande Ilha e expli-
citar-lhe a importincia.

Muito embora os objectos da cultura tupi (& a maracaja af incluida)
fossem constituidos, na sua maior parte, de matéria degradivel, os vesti-
gios de fogueiras, os objectos de adomo em 0sso ou minerais ¢, princi-
palmente, a cerimica e os artefactos liticos e conchiferus. sfio s
remanescentes elementos informatives dos achados arqueologicos.
Entretanto, a cerdmica, pelas inconfundiveis caracteristicas com gue se
revesle, «permile o ficil reconhecimento de uma ocupagio tupi-guaranis,
de sorte que a cerimica, de confecgiio e aparéncia inconfundiveis, «serve
de ‘pega-guia’ para a identificagao do grupox. O emprego das modernas
técnicas de datacio, aliadas ao trabalho de escavacgio, exame, selecgio ¢
classificagdo dos materiais recolhidos, e a andlise do partido adotado na
disposigdo do silio, indicam nfo apenas a intrusao de elementos da cul-
turi branca, quando ocorrem no cendrio indigena, como determina, pela
idade, quem seriam tais europeus.

Quando se confronta as datagtes dos estudos arqueologicos da Hha
do Governador ¢ de outros pontos do Rio de Janeiro, com a documen-
taciio francesa sobre viagens ao Brasil, com as modernas pesquisas his-
toriogrdficas e com a cartografia, fica absolutamente claro a quem
poderiam ser atribuidos, a ndo ser aos portugueses, os elementos de cul-
turd europeia encontrados nas aldeias upis da Guanabara ¢ correspon-
dentes ao inicio do século XvI.

(s wabalhos de Laguarda Trias ji comentados e os de Philippe
Bonnichon, aportam informagoes de rara importincia e recuperam teste-
munhos da historiografia dos marnheiros e dos sindicatos de comer-

Az formas ou padrdes da cerdmica mpi-guarani, comespondentes aos acampamentos ¢ aldeias
dlas pesguisas anqueologicas levadas a cubo por Mana Belirdo, no Rio de Janeirm,
Gravuri reprodugida din sua obry «Préhisidna do Esusdo do Rio de Janeicos, p 21
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Desenho de
recipiente
cerdmico
procedente da
aldeia indigena
do Instituto de
Pesquisas da
Marinha.
Reproducio da
citada obra de
Maria Beltriio,
p. 20.

ciantes normandos, bretdies e marselheses nas suas relagdes com o Brasil,
O corte em detalhe proporcionado por Bonnichon sobre as actividades
franco-brasileiras, mostra que apos os eventuais e preliminares contatos
de 1504 de um Goneville (mesmo assim, acima da costa dos Abrolhos e
longe, portanto, da Guanabara), $6 em 1526 com o impulso dos Verrazanos,
0s franceses debrucam os seus interesses comerciais na costa brasileira,
com uma vintena de navios entre 1526 ¢ 1531, navegando provavelmente
pela costa nordeste e costa baiana.

Os grandes anos do comércio francés iniciam-se em 1530 e ampliam-
-se muito a partir de 1541, e de 1546 a 1549. A fase «Cabo Frio» é a dos
meados do século. Em 1541, trés ou quatro zonas ou pontos, na costa
brasileira, serviam para garantir aos franceses os suprimentos de produtos
tropicais especialmente o PB, de preparo demorado: Paraiba, Pernam-
buco, Baia de Todos os Santos e Rio de Janeiro, este dltimo, provavel-
mente, a partir de 1346, segundo Luis de Géis.

Essas regides continuaram sendo visitadas, pelo menos, nos vinte
anos seguintes. Da década de setenta, em diante, os contactos dio-se de
Cabo Frio para cima, com Pernambuco fornecendo um PB de enorme
reputagio entre os franceses, o «bois de Fernamboucs,

Por outro lado, a presenca lusa no Rio de Janeiro, antes de 1535,
mostra-se indiscutivelmente evidenciada na cartografia, na documen-
tacao histdrica e na historiografia, para demandar maiores comentirios.

As pesquisas arqueoldgicas levadas a cabo no Rio de Janeiro por
instituigdes brasileiras piiblicas e privadas — Museu Nacional, Instituto do
Patrimonio Histérico e Artistico Nacional, Centro Brasileiro de
Arqueologia e Instituto de Arqueologia Brasileira - ¢ estrangeiras, desen-
volveram ao longo de vinte anos, a partir da década de 60, intensos
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programas de estudos prospectivos e de formagio de acervos de teste-
munhos, principalmente, cerimicos e liticos, onde se destacam as activi-
dades de Ondemar Ferreira Dias Junior e de Maria Beltriio, esta dltima
produzindo expressiva bibliografia técnica e de divulgagao. Dessa forma.
a auséncia até ali de pesguisas arqueoldgicas, ao gue se presume,
obscureceu um caminho importante para a recuperaco da histéria do Rio
de Janeiro nos anos arrimados ao primeiro tergo do século XVi e para a
confirmagiio da presenga lusa na Guanabara no primeiro quarto dessa
mesima centiria.

Maria Beltrio identifica claramente a aldeia da Estag@o de Radio da
Marinha (GB-19), na drea da Ponta do Matoso, como do «periodo corres-
pondente a0 primeiro contacto com os europeus», datando o place numa
faixa de tempo situada entre 1300 d.C. e 1500 d.C. «Nas camadas super-
ficiais do sitio a cerimica indigena aparcce associada i cerdmica neo-
brasileira colonial e de Macan (ao todo 875 cacos), ndo se podendo
diagnosticar, pela andlise estatigrafica, se a cerimica neobrasileira for um
elemento cultural infrusivo ou se processos aculturativos desenvolveram-
-se entre o indizena e o europeu» (_..) «A cerimica colonial caracteriza-se
por fragmentos de utensilios feitos no torno, tais como: vasilhames, cachim-
bos, etc. Registramos, como elementos da cultura colonial fragmentos de
porcelana europeia, grandes formdes e pregos metdlicos, tijolos, etc.».

Na aldeia ou aldeamento das Pixunas, GB-19, hi material europeu
associado ao material nativo desde a base do sitio. Tem forma rectangu-
lar sugerindo, portanto, a influéncia europeia na adopcdo de modelos de
defesa o que também parece reflectido nas aldeias dos tupis reproduzidas
no mapa de Vau de Clayne.

A datacio situa o aldeamento no periodo de 1500 d.C. a 1550 d.C.

As escavagoes na elevacio da Escola Sfio Tomé, exibiram restos de
um antigo acampamento da cultura tupi-guarani, configurado através de
abundante material cerfimico associado 3 louca de origem europeia.
A datagio justou a época do sitio ao periodo histdrico, posterior a 1500 d.C.

Nos terrenos da colina de Manguinhos, a pesguisa recolhew cerfimica
lisa e decorada. residuos conchiferos ¢ na parte superior do deposito,
material de origem europeia. As datacoes delimitaram a ocupagio entre
1600 d.C. e 500 d.C. para o sitio como um todo (hd um nivel estatigri-
fico certamente pré-histérico) e entre 1500 d.C. e 1600 d.C. correspon-
dente a parte do jazimento.

Conhecendo-se as faixas de dataciio destes sitios, superpostos a tem-
pus de presenga portuguesa comprovada directa ou indirectamente — seja
através do testemunho textoalizado, seja através dos indicios claros deossa
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presenca — mas nem sempre referidos a perfodos de conhecida presenga
francesa, torna-s¢ duvidoso admitir, diante também da natureza e origem
de certos materiais europeus encontrados (a louga de Macau, por exemplo)
que essa influéncia, essa participagfio, seja outra que ndo a portuguesa.

As justaposigdes das faixas a «perfodos franceses» siio muito mais
estreitas do que a épocas de contactos, desembarques, estadias e ocupa-
¢ciio portuguesa, entre 1500 e 1600, limites das datagdes. Sob o enfoque
matemdtico, as possibilidades de serem francesas as influéncias detec-
tadas na Ilha do Gato viio, a bem dizer, de pequenas a muito pequenas.

Entretanto, nos testemunhos arqueolégicos datados de 1500 e deste
ano ao meio da centiiria, surgem novos elementos de refor¢o a uma pre-
senga portuguesa das mais arcaicas, constatagio a gual, em concurso com
todas as demais pincadas e discutidas no presente trabalho, mostram a
Guanabara como polo de estabelecimento portugués, na mesma época da
primeira feitoria, da mesma feitoria da nau Brefoa, que era — nio se pode
esquecer — numa iltha.

O mais peculiar e intrigante, é que o encontro dos restos de «louga
de Macau» niio houvesse disparado um sinal de alerta entre os historia-
dores (¢ entre os pesquisadores da antropologia cultural), diante da
dataciio do achado arqueolégico, singularissimo. Passados trinta anos e
mais, das descobertas na Ilha do Governador e sendo as datagdes origi-
nadas de fonte conceituadissima e jumais contestada, cabe analisar as
implicagdes, do ponto de vista histdrico, dagueles importantes achados,
nio sem antes avaliar os significados implicitos — no espago, no contexio
cultural dos quinhentos e no tempo — do préprio achamento.

DOS ACHADOS ARQUEOLOGICOS E SUAS IMPLICACOES

A presenca da louga de Macau na fossa de rejeitos € algo de importin-
cia invulgar, diante do significado volutudrio do objecto — de onde se orni-
ginaram 0s fragmentos de porcelana — e da época de datagio do achado.

As conclusdes da arquedloga sdo claras. «Nas camadas superficiais
do sitio a cerfimica indigena aparece associada i cerimica neobrasleira
colonial e de Macau (ao todo 875 cacos), ndo se podendo diagnosticar,
pela andlise estatigrafica, se a cerimica neobrasileira foi um elemento
cultural intrusivo ou se processos aculturativos desenvolveram-se entre o
indigena e o europeus. As ressalvas apostas sdo apenas guanto & ceramica
neobrasileira; vale notar.
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Os restos de louga de Macau (¢ nem importa em que quantidade
foram encontrados) constituem um fendmeno quase inexplicdvel. Nio
«deveriam» estar ali, mas estavam. Haverd, pois uma explicaco para o
achado e uma interpretagdo de seu significado. Cabe ao historiador
encontri-las e consistentes.

Admitindo que o conceito de datagio ndo € rigido, a assinalagio
1500 d.C. corresponde, como refere a propria autora, ao periodo do
primeiro contacto com 0s europeus. Mesmo ampliando a faixa de tempo
para 0s dez ou vinte anos imediatamente subsequentes ao ano da graga de
1500. o emprego de porcelanas por homens brancos, na costa sudoeste
brasileiro, continua sendo algo intrigante.

Pelo altos custos ¢ pela fragilidade do objecto e, por outro lado, pela
inexisténcia nesse litoral de comunidades europeias coloniais, consoante
a historiografia tradicional, nio haveria como justificar o internamento,
no espago insular, de tio especial ¢ refinado produto.

A louga mostra, no entanto, ndo propriamente um problema de data
de «internag@o» a ser resolvido. Ela, na realidade, marca ou significa, um
momento (e nao 0 momento inicial da presenga europeia ali) do processo
evolutivo de ocupagio daquele espago por homens brancos (sem divida
alguma, portugueses) que comega algum tempo antes da chegada dessa
porcelana. Num dado ponto do processo, quando jd haviam surgido os
pressupostos motivadores, talvez de emulagfio social entre os estanies,
talvez de hierarquizagdo - no respaldo as serventias de alguma autoridade
(feitor, vedor, capitdo-mor, etc.) ali termporariamente fixada — entra em
cena um novo clemento material, a louca chinesa, ajustado as circunstan-
cias envolvidas.

Louga fina e, menos ainda, a da India, niio fazia parte dos Servigos
de naus e caravelas no comego de quinhentos. Gamelas de lenho, pratos
e copos de estanho, panelas de ferro e objectos cerdmicos que ndo admi-
tissem sucedineos metdlicos, além dos frascos de vidro grosso e reci-
pientes de madeira, eram, em linhas gerais, os artefactos de bordo
admitidos junto & matalotagem. De seu turno, os barcos lusos nio pas-
savam pelo Brasil, mormente no primeiro tergo dos anos quinhentos, com
cargas de artigos orientais. Nem havia porque.

Assim, a porcelana chegaria &s mios dos nativos ao longo de um
processo interaclivo, com o homem branco instalado nas proximidades
dos sitios onde se erguiam as malocas (e, até mesmo, dentro delas, como
parecem indicar os estudos sobre alguns desses jazimentos).

Diante do aporte de tantos elementos de contelido probatdrio, tudo
leva a crer, ndo apenas na procedéncia da tese de Laguarda Trias — de que
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a primeira feitoria portuguesa era no Rio de Janeiro — mas em algo ainda
mais preciso, de gue fora situada na Ilha do Governador. na Ilha do Gato
dos indios maracajds.

Os sitios arqueologicos da Iha traduzem importantes revelagoes
proto-histéricas quanto aos assentamentos indigenas. O da Ponta do
Matoso, da fase cronoldgica do Descobrimento do Brasil, mostra algo
ainda mais importante, para a época, do que um simples aldeamento. Este
sitio permite deduzir, pelos mateniais exclusivos ali encontrados — além
do toque particularissimo e discriminante dos restos de porcelana chinesa
(e cerimica neocolonial) — actividades de carpintaria naval, sugerindo
carenagem de embarcagdes, tanoaria, aparelhamentos, enfim, servigos de
apoio tipicos de uma feitoria. A feitoria da Ilha do Gato, a feitoria do Rio
de Janeiro.
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Sessao comemorativa do 1.° centenirio
da oceanografia em Portugal,
Evocacio da figura cientifica

e artistica do rei D. Carlos I

Afocugdo do Presidente da Academia de
Muarinha, CALM Rogérin 5. o tWiveira em 5 de
Novembro de 1996

A sessio de hoje. de comemoragio do 1.° centendrio de Oceanogra-
fia em Portugal e evocativa do seu pioneiro, o Rei D. Carlos 1. ficard assi-
nilada nos Anais da Academia de Marinha pela presenca do Alm. CEMA
através da repreentacdo conferida ao Director-Geral do Instituto Hidro-
erifico, o Vice-Alm. Cavaleiro de Ferreira,

Se a presenca «in nomine» do Alm. CEMA ¢ sempre motivo de
honra e orgulho para a Academia, o facto de ser representado pelo Direc-
tor-Gieral do Instituto Hidrografico, o organismo de mais alto expoente da
Oceanografia, enalte o significado desta sessio.

A estas circunstincias jd de si honrosas acresce uma outra que, para
a nossa Academia e sendo de ordem pessoal. ndo ¢ menos importante.

E que o Alm. Cavaleiro de Ferreira tem um forte vinculo espiritual
com esta Instituigio, desde a sua génese como Grupo de Estudos de Histd-
ria Maritima, e coerentemente tem por ela nutrido grande carinho, que
alias esteve bem patente quando desempenhou o cargo de Superintendente
do Servigo de Pessoal. E que o Alm. Cavaleiro de Ferreira é genro do Alm,
Sarmento Rodrigues, fundador e 1.° Presidente da Academia de Marinha.
tendo colaborado com o seu sogro no processo da sua criagiio.

Sendo testemunha intima dos anscios do Alm. Sarmento Rodrigues
na geragdo do organismo de estudo e investigacio das coisas do mar, ¢
sendo ele proprio um ilustre marinheiro, estd em posicio privilegiada
para compreender e apreciar as acgdes de ordem cientifica e cultural que
procuramos desenvolver para seguir o exemplo do seu fundador.

Creia, Senhor Almirante, que a sua presenca nesta sessio, de indole
solene por natureza e intencio, torna-la-d ¢m ambiente mais familiar, ou
por outras palavras, que a juntar i honra da presenca do alto representante
da mais alta chefia da Marinha, temos também o enorme prazer da
presenga de um velho amigo.
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Amportancia do mar na Historia de Portugal - determinante da sua
identidade e independéncia. que levou o Pais a seguir um desting mari-
timo distinto do dos outros reinos ibéricos — tem sido um tema exausti-
vamente glosado quer por historiadores, quer por outros cientistas ligados
aos mais variados sectores da actividade humana.

Nio € demais sulientar o papel ¢ influéneia que o mar desempenhou
no desenvolvimento do Pais, primeiro como meio de actividade de extra-
¢iio de nquera, depois comao a mais vasia via de comunicagio, que permi-
tiu aos Portugueses através da sua capacidade cientifica apheada a
navegacio astrondmica, i fisica dos oceanos e i arquitectura naval, asso-
ciada a um certo grau de aventura, descobrir ilhas, continentes e estabe-
lecer rotas maritimas que desvendaram o Mundo e puseram em contacto
racas, civilizactes e religides, o que constilui O primeiro passo para a
globaliza¢do da humanidade. inicliando um processo gue continuaments
progrediu e atinge o seu auge no dealbar do séc. XXI.

Nos primaordios dos Descobrimentos Maritimos, as navegagdes
faziam-se lincarmente, ao longo da costa e a actividade maritima nio
ia muila além da orla costeira. Era pois um movimento a uma dimen-
sdo.

Com a criacio das caravelas latinas ocefinicas, os navegadores portu-
gueses langaram-se ao mar largo, percorrendo-o em toda a sua superficie
sem limites. estabelecendo rotas seguras. Fol uvm movimento cxpansio-
nista de superficie, que se processou ao longo de virios séculos, em que
o dominio do mar, com mais ou menos variantes, prevaleceu na politica
geo-estratégica da Nagio, Este dominio dos oceanos requercu o aprofun-
damento das ciéncias do mar aplicadas & vasta drea ocefinica. A oceano-
grafia no seu sentido mais lato estendia-se & superficie, isto €, a duas
dimensides.

A situacio de hoje & muito diferente. Os oceanos estio descobertos
na sua superficie ¢ Portugal nao possui parcelas além-mar. Mas a sua
dependéncia do mar mantém-se por forga da sua sitwacdo geogrifica. e a
perspectiva que se The apresenta do oceano ¢ a do seu descobrimento em
profundidade. isto €. na sua 3.° dimensio.

E este descobrimento e o dominio do mar que lhe estd fatalmente
associado sio td3o importantes para a sua independéncia como os de
outrora. (3 mar, que ocupa quase 3/4 da superficie do globo é hoje a
grande esperanga como fonte de recursos para sustentancio da humani-
dade. Recursos minerais, energéticos € bioldgicos. Na sua prospecgdo e
exploracio empenham-se as nacdes maritimas num movimento [renético
de descobrimento.
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1.2 CENTENARIO DE OCEANCGRAFIA (D, CARLOS|

Hd cem anos um monarca portugués, na boa tradicio dos reis visio-
ndrios que tragaram os designios maritimos de Portugal, como D, Dims,
D. Femando, D. Jodo | e principalmente D. Jodo 11, «mutatis mutandis»
empreendeu uma accio de desconmento de base cientifica. promovendo,
incentivando e ele préprio praticando a investigagio ocednica agora em
toda a sua extensio, 1sto €, nas suas irés dimensoes,

Efectivamente D, Carlos 1, antes mesmo de assumir o trono de Portu-
gal, j4 havia dedicado muito do seu labor a investigagdo marinha, ¢ em
1896, hd precisamente 100 anos, promoveu e chefiou a primeira campa-
nha oceanngrifica no «Yacht Real Améliax, tendo assim sido o precursor
e marcado o infcio da oceanografia em Portugal.

O termo oceanografia ¢ aqui usado no sen sentido mais amplo,
abrangendo toda a actividade cientifica relacionada com o oceano, desde
a cartografia e hidrografia i biologia e mineralogia maritimas, desde a
butimelria i energia e ao ambiente e até & arqueologia subaqudtica. Talvez
melhor seria designd-la por oceanologia.

[3. Carlos de Braganga, Chefe de Estado de verticalidade inguestiona-
vel, foi notdvel cultivador da arte ¢ da ciéneia, atributos que o ajudaram na
vizdo hicida do desenvolvimento maritimo do pais. Como artista de dese-
nho e pintura e como oceandgrafo, impulsionou de modo definitivo a
investigagdo marinha ¢ a prospeccio das dguas costeiras, com a preocupa-
¢iio de utilizar os conhecimentos sobre 4 {lora, fauna ¢ natureza dos fundos
do mar no progresso cconémico do Pais. Um renascentista moderno.

Em 1 de Setembro de 1896 leve inicio a primeira campanha occano-
arifica nacional. a que haviam de seguir-se sistematicamente outras por
12 anos - tantos quantos viven — com notdveis resultados, que se podem
observar em museus ¢ nas suas obras, o gque confirma a sua completa
qualidade de cientista, com mais outro atributo: o da divulgacio.

A primeira campanha oceanogrifica ¢ pois considerada o inicio da
oceanografia como ciéncia em Portugal. e € efeméride tio importante
pelo sew significado e alcance, que a Marinha ndo podia deixar passarcm
claro o scu 1.7 centendrio sem a devida comemoracao.

O objectivo desta sessio, que se integra no programa da Comissio
Cultural da Marinha. é triplo:

1.* Assinalar pelo seu significado o evento historico da 1.* campanha
oceanogrifica.
2.7 Evocar a figura do Rer D. Carlos de Braganca, principalmente

como arlista ¢ cientista impulsionador das actividades de investi-
gacio marinha.
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3.7 Langar um alerta e uma exortag@o para o futiro, no que respeita
a0 estudo e preservagio do patrimdnio maritimo do Pais,

Dos dois primeiros objectivos ocupar-se-iio com profundidade. ainda
que limitados no tempo, os oradores desta sessio, a saber:

a. Prof. Luis Saldanha — Professor Catedritico da Faculdade de
Ciéncias de Lishoa e Coordenador do Laboratério da Guia, além
de vdrios cargos cientificos. E autor de imensos trabalhos de
investigacio e de publicagtes.

Vai versar o tema; «D. Carlos de Braganga no dealbar da Oceano-
grafias,

b. Comte. Silva Ribeiro — Distinto oficial da Armada. licenciado em
Céncias Militares. com Mestrado em Estratégia, tem indmeros
trabalhos publicados nas dreas de Hidrografia. Oceanografia ¢
Histdria. onde se tem revelado um eximio estudioso. e em Estra-
1égia,

Versard o tema: «A Histéria da Oceanografia».

c. Comte. Ferreira Coelho — Jovem oficial engenheiro hidrégrafo,
com notivels qualificagdes cientificas e académicas, pois além de
Mestre ¢ Doutor da Faculdade de Ciéncias de Lisboa. Exerce
tunghes docentes em Institutos Superiores,

A sua comunicagio intitula-se: «Oceanografia Actual».

Estamos pois em presenga de autoridades nas matérias versadas
nesta sessio.

Propositadamente a Academia de Marinha escolhen para este efeito
cientistas jovens, ou melhor, relativamente jovens, nao porgue os mais
antigos nao tenham ideias modernas, mas para acentuar que, ainda que se
trate de recordar o passado — e este € a tinica realidade da vida - ¢ o futuro
que deve conslituir a nossa preocupacio, e este ndo pode deixar de se
orientar pelo passado histdrico.

Este dltimo objectivo é de vital importincia. Nio obstante as
modificagdes stibitas ¢ profundas operadas na Histdria de Portugal nas
ultimas duas décadas. passando de uma poténcia ultramarina a um
pequeno pais da Europa. a sua situagiio geogrifica em relagiio a esta
nio mudou:

«Quase cume da cabega
da Europa, o Reino Lusitanos



1" CENTENARIO DE OCEANOGRAFIA {13, CARLOS)

E como a geografia, mais do que qualquer outro factor, comanda a
histéria, o designio de Portugal serd sempre o de um pais maritimo. O seu
interesse ndo estd agora na utilizacdo ¢ dominio dos mares na sua extensa
superficic como meio de comunicagio, assegurando o comércio ultrama-
rino. O seu principal interesse estd na investigagio e exploragio do
espago ocednico tri-dimensional que lhe € exclusivo pela Lei do Mar,
Estas actividades e objectivos exigem continuidade e eficicia, e ainda a
preservagao ¢ defesa desse vasto espaco nas suas trés dimensdes.

Apos as sistemdticas campanhas organizadas por D. Carlos, a ocea-
nografia progrediu com altos e baixos sem uma orentacio bem definida,
tendo as campanhas recomegado em 1913 com o navio «5 de Outubros,
o antigo «Yacht Real Amélia», sob a direccio do entdo 1.° ten. Botelho
de Sousa, eminente oficial de Marinha que veio a ser Major General da
Armada. Desde entdo as campanhas oceanograficas tiveram virias inter-
rupcdes, e também virios alentos mas nunca dispuseram de meios tecno-
ldgicos modemnos e eficazes para eslarem a alwra dos progressos
cientificos dos paises mais avangados, ndo obstante os denodados esfor-
¢os e indiscutivel compeléncia dos organismos lidimos herdeiros do
legado cientifico de D. Carlos: o Instituto Hidrogritico, o Aqudrio Vasco
da Gama, o IPIMAR, as Universidades.

Se a atitude do Pais for de negligéncia ou apatia face a estas respon-
subilidades — a de investigagio e prospecgao e as inerentes de preserva-
¢do e defesa — outros emergirdo a realizar estas tarefas, Ou por intrusio
de paises hostis que nio encontrardo resisténcia adequada, ou por parcei-
ros ¢ aliados que legitimamente ¢ comn espirito de colaboragio ocupario
0 cspago que deixamos vago, assumindo amavelmente a proteccio e
defesa. Esta dltima versiio, aparentemente benigna, significaria para um
pais do passado histérico-maritimo de Portugal a mais humilhante perda
de soberania, de que o Pais se deve acautelar.

Por iss0 a Academia de Marinha langa um brado estridente dirigido
aos clentistas e marinheiros de Portugal, e mais estridente aos politicos
gue lideram os seus destinos. Tal como hd 500 anos, Portugal tem de
fazer. mesmo dentro do estatuto europeu comunitdrio, a sua opgao mari-
tima. Como hd 500 anos, tem de descobrir o oceano, ndo i escala plane-
tiria em que foi pioneiro, mas o seu «mare clausum» em toda a sua
grandeza, pois nele estd grande parte do seu futuro. Para agir em profun-
didade tem de contar com a lucidez dos seus dirigentes e a profundeza de
alma do povo portugués, que se deve devotar ao mar para abragi-lo na
sua nova dimensio,
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Apés a perda do além-mar, o Povo Portugués, e mormente a sua
juventude tem vindo progressivamente a alhear-se do mar e da cultura
maritima, que constituem idiossincracia propria da sua Historia. O ano de
1998 gue celebra os 500 anos da chegada da frota de Vaco da Gama a
india, iniciando um periodo novo da Humanidade que deu origem &
universalizagio dos nossos dias, € considerado o ano dos Oceanos.

A propria exposicdo universal de Lishoa, Expo 98, tem como lema
central «Os Oceanos». Parece pois que [inalmente o poder politico estd a
acordar da modorra europeista e projecta o seu olhar ainda que timido na
vasta por¢iio de mar que banha o pais arquipeldgico atlintico.

Portugal estd no curso de um novo descobrimento do mar que
decorre hi um século e no qual tem de perseverar e acelerar sob pena de,
também nesta aventura como no passado, ser ultrapassado por concor-
rentes. Também aqui & mister atender & ligio da Histona.

A melhor homenagem que se pode prestar & memoria de D. Carlos
de Braganca e honrar o seu trabalho de criar e desenvolver a oceanogra-
fia moderna, ¢ continuar a sua acglio investigadora: o descobrimento
maritimo da 3.* dimensao.
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A Oceanografia Portuguesa
Sintese Historica

Comumicacdo apresentada na Academia e
marinha cm 5 de Novembro de 1996 pelo Comre.
Anitdreio Manwe! da Sitva Ribeiro,

1. INTRODUCAO

E com grande honra e prazer que participamos nesta sessdo come-
morativa do primeiro centendrio da oceanografia portuguesa, destinada a
evocar a figura cientifica do Rei D, Carlos L. O objectivo da nossa comu-
nicagdo € oferecer-vos wima breve sintese histdrica da oceanogratia portu-
guesa, enquadrada num contexto mundial, centrada nos cruzeiros
oceanogrificos da Marinha e limitada no tempo histérico ao final dos
anos 70 deste século quando, fruto da reorganizagdo dos departamentos
do Estado, as actividades oceanogrificas nacionais passaram a ser reali-
zadas com o relevante contributo de diversas instituigoes cientificas civis.

Esta comunicagao nio teria sido possivel sem o inestimédvel contributo
do senhor Comandante Seabra de Melo, que investigou e organizou a parte
relativa aos cruzeiros oceanograficos do Instituto Hidrogrifico. Agradece-
mos ignalmente o apoio prestado pelo senhor Comandante José Cabido de
Ataide e pelos senhores Almirantes Henrique Serpa de Vasconcelos e José
de Almeida Costa, que nos forneceram diversa informacio, essencial para
aprofundar e conferir rigdr 4 presente comunicagio. De igual modo agra-
decemos ao Senhor Dr. Alfredo Magalhfies Ramalho, que nos facultou o
acesso ao espdlio de seu avd, um dos mais brilhantes oceandgrafos portu-
gueses da primeira metade deste século. Estes apoios tiveram uma impor-
tincia muito grande na elaboracio da presente comunicagio, porque
trouxeram ao nosse conhecimento informagdo inexistente nos arquivos
oceanogrificos da Marinha que, como sabemos, foram grandemente
destruidos pelo incéndio ocorrido em 1969 no Instiuto Hidrografico.

Apesar do esforgo dispendido na pesquisa realizada, estamos convictos
que subsistem lacunas importantes nesta tentativa de abordagem & histdria
da oceanografia portuguesa. Por isso, consideramos que este trabalho ndo é
mais do que o primeiro passo de uma investigacio a que se pretende dar
continuidade no curto prazo, beneficiando do apoio directo de quem parti-
cipou nas actividades oceanogrificas nacionais a partir dos anos 40,
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2. A GENESE DA OCEANOGRAFIA

O estudo cientifico do mar decorre dircctamente das necessidades
impostas pelas actividades humanas. Com efeito, comegou por estar
circunscrito ac cilculo da posicio em alto mar, para apoio das descober-
tas geogrificas e das navegacGes ocefinicas que estabeleceram as rotas
comerciais intercontinentais. Em seguida, com a explosdo do wéifego
maritimo, estendeu-se aos reconhecimentos hidrogrificos destinados a
apoiar a compilagiio dos roteiros e das cartas niuticas que facilitaram o
acesso seguro dos navios aos portos. Por fim, surgiu a oceanografia que
permitiu caraclerizar e a comparar diferentes regides da hidrosfera.

Este longo percurso da evolugio do estudo cientifico do mar, partiu de
uma situagio em que os povos primitivos inventaram lendas fantasiosas,
onde as sereias, a dgua, os peixes, as baleias, os polvos e 0s monstros eram
os herdis. Foi Aristételes quem, cerca de 350 anos a.C., langou as bases
cientificas da investigago maritima, quando deu a conhecer diversas espé-
cies vivas do Mediterrneo e discutiv a origem das marés e da ondulagio,
At€ ao final da Idade Média poucos progressos foram feitos relativamente
is concepgoes da Antiguidade. Por isso, quando se iniciaram as navegagdces
atlanticas, o planeta ainda era considerado achatado, rodeado por um
oceano onde os arrojados marinheiros se langaram um tanto ao acaso. No
entanto, rapidamente aprenderam a conhecer as costas, as correntes € os
estreitos. O cileulo das latitudes, as téenicas hidrogrificas e o esforco
aturado ¢ sistemdtico de homens como Duarte Pacheco Pereira e D. Jodo
de Castro, foram determinantes para revelar a verdadeira geografia do
globo e para o estudo, com algum detalhe cientifico, dos processos fisicos
do mar, onde as marés, as correntes de maré e as correnles assumiram natu-
ral relevincia, pela influéncia que exercem na navegagdo i vela.

No século XV1 as ciéncias proeminentes ligadas ao mar eram a astro-
nomia, a hidrografia e a cartografia, A caracterizacio e comparagio ciern-
tifica da hidrosfera ainda estavam envolvidas em imensa penumbra. Os
fisicos discutiam se o fundo dos oceanos era quente porgue se encontrava
proximo do centro da Terra, ou se era gelado devido ao [acto de estar
mais afastado do Sol. Interrogavam-se também sobre se as dguas dos
oceanos s¢ perdiam em fissuras da crosta terrestre e se circulavam sob os
continentes, Para além disso. associavam a descrigbes extraordinaria-
mente precisas dos animais e das plantas que observavam, relatos fanta-
s10508 de serpentes. cetdceos-porcos e outros monstros marinhos.

Na segunda metade do Século XVII ocorreram dois factos importan-
tes na génese da oceanografia. Em 1663, Robert Hooke. conservador da
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A QCEANOQGRAFIA PORTUGLUESA

Royal Society inglesa, teve a ideia de conceber e desenvolver sondas e
colhedores de amostras de fundo. Infelizmente, na pritica, e apesar de
estes instrumentos testemunharem bem a riqueza de espirito do sen inven-
tor, revelaram-se pouco rigorosos. Tiveram, no entanto, a grande virtude
de abrir 0 campo geral das investigages no mar, e de preparar os espiri-
tos para @ exploracio racional ¢ sistemndtica que os grandes oceandgrafos
do Século XIX iriam produzir. Uns anos mais tarde, em 1679, o gedgrafo
e naturalista francés, Conde Louis Ferdinand de Marsili (1658-1730)
descobriu a corrente de densidade do Bésforo e efectuou um notivel
estudo do Damibio. Contudo, a fundacio da oceanografia parece estar
associada ao ano de 1705 e ao levantamento hidrogrifico do Mediterri-
neo, nas costas da Provenca e do Languedoc. Em 1725 Marsili publicou
cm Amesterdio uma obra redigida em francés e intimnlada «Histdria da
Fisica do Mar», onde apresentou informacio hidrogrifica associada i
colheita de amostras de fundo, 4 medicio de temperaturas, ao estudo das
correntes, das correntes de maré, das marés e dos corais,

No inicio do século XVIIT o estudo dos oceanos estava naturalmente
limitado pelos instrumentos existentes. Por isso, os esforcos cientificos
orientaram-se para a concepgao e experimentacio da mais variada instru-
mentagdo, Em 1728 Stephen Hales apresentou na Royal Society um
mandmetro de pressio para medicao de profundidades. Este instrumento,
apesar de ter sido testado com sucesso no Mar Biltico, a uma profundi-
dade proxima dos 60 metros, por ser construido em vidro nunca obteve a
resisténcia necessdria aos trabalhos sistemdticos no mar. Anos mais tarde
Hales construiu uma garrafa de colheita de dgua, que o1 utilizada até
finais do século XIX, quando surgiv a famosa garrafa «Ekmans, Em
1780 o inglés James Six invenlou o termémetro de méaxima ¢ minima,
capuz de indicar as temperaturas extremas das massas de dgua. A partir
das campanhas dos navios russos «Nadejda» e «Nevas, realizadas em
1803 ¢ 1804, este termdmetro foi sistematicamente usado nas investiga-
¢hes oceanogrificas realizadas no século XIX. A firma Negretn &
Zambra, aperteicoou-o, por forma a nio sofrer os efeitos da pressin,

No final do século XVIII os progressos da metalurgia fina, particular-
mente a do cobre ¢ do latio, permitiram fabricar instrumentos de medida
de grande precisao. Em 1802 Edward Massey inventou um sondador meci-
nico que foi muito ulilizado e aperfeicoado durante o século XIX. Este
sondador era constituido por um dispositivo de relojoaria ligado a um para-
fuso de Arquimedes, que entrava em funcionamento pela libertacio de um
peso. Em 1831 Henry Palmer construiu o primeiro marégrafo, aperfei-
¢oado em 1837 por T. G. Bunt, através da incorporacio de um mecanismo
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destinado a registar em papel a altura da dgua. Para efectuarem as sonda-
genis Ccom 0 rigor necessdrio ac langamento dos cabos submarinos, os
navios americanos foram equipados com engenhosos dispositivos concebi-
dos por Mattew Maury. Em 1852, John Brooke. um dos assistentes de
Maury, construiu um aparelho de sondagem que possuia acoplado um
dispositivo de colheita de amostras de fundo, particularmente eficaz em
sedimentos. No ano de 1869 F. K. Ekman construin a primeira garrafa
cilindrica de inversiio, destinada a colher amostras de dgua em profundi-
dade, Esta garrafa foi posteriormente aperfeigoada pelo oceanograto norue-
gués Fridtjof Nansen e pussou a ser conhecida pelo seu nome, Em 1872
Lord Kelvin concebeu a primeira midquina capaz de prever a amplitude da
maré¢ num determinado ponto em fungao das leis gravitacionais. Para além
disso, deu uma importante contribuiciio para o progresso da indistria dos
cahos telegraficos submarinos, quando conseguiu realizar uma sondagem a
4940 metros. O Comandante Siggbee e o Principe Alberto do Maonaco
aperfeicoaram consideravelmente o sondador de Kelvin, que pdde entdo
ser extensamente utilizado nos levantamentos realizados no Atlintico e no
Pacifico para langamento dos cabos telegraficos intercontinentais.No ano
de 1876 John Pillsbury inventou um comentémetro muito utilizado nos
estudos das correntes do Golfo e de Humboldt,

Durante os séculos XVII e XIX a oceanografia fisica deu os primei-
ros passos i custa dos pequenos contributos de cada pioneiro para esclare-
cer um pequeno dominio tedrico ou pritico. Contudo, estes contributos
eram fragmentados. Faltavam as teorias unificadoras, a sistematizacio das
certezas ¢ a clarificagio das ideias falsas. Em suma, importava fazer
evoluir esta ciéncia da infancia para a adolescéncia e, depois, para a matu-
ridade. Para isso, impunha-s¢ o alargamento das investigagdes a tados os
mares, a utilizagiio de navios a vapor, de guinchos mais polentes ¢ de cabos
de ago de alta resisténcia, para além da disponibilizagio de avultados
recursos financeiros. A necessidade de realizar extensos levantamentos
hidrograficos nas regides onde eram lancados os cabos submarinos desti-
nados a estabelecer as ligagGes telegrificas intercontinentais, facilitou a
materializagao desse requisito. Foi neste contexto que no ano de 1872 foi
langada a expedigiio inglesa do «Challengers, um marco determinante da
histdria da oceanografia e uma das malores campanhas oceanogrificas de
todos os tempos. Nesta expediciio, que se prolongou até ao ano de 1876,
foram percorridas 65 mil milhas e efectuadas 492 operacdes de sondagem,
263 medigoes de temperatura e 284 operacoes de colheita de amostras com
dragas e redes de arrasto. A informacdo recolhida foi estudada por diver-
s0s clentistas de miluplas especialidades. As conclusdes da expedicao
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foram redigidas entre 1880 ¢ 1895, tendo sido publicadas em cinquenta
volumes. De igual modo, foi dentro deste espirito que o Principe Alberto
do Ménaco, um dos maiores oceandgrafos de todos os tempos, acompa-
nhado dos melhores especialistas [ranceses, se langou numa verdadeira
empresa cientifica, que consolidou definitivamente a oceanografia como
uma ciéncia determinante do progresso da Humanidade.

Em 1896 o Rei D. Carlos 1 de Portugal, certamente devido as
influéncias navais recebidas nos frequentes contactos com oficials de
marinha ajudantes de seu pai, ¢ impressionado pela intensa e notdvel acti-
vidade cientifica do Principe Alberto do Mdnaco, empreendeu as primei-
ras campanhas oceanogrificas nacionais. Nesta época distinguiu-se
também no nosso pais o coronel Francisco Afonso Chaves, grande impul-
sionador da metcorologia e geofisica nos Agores, cujos trabalhos servi-
ram de apoio aos estudos occanogrificos realizados naquele arguipélago
e mereceram a admiragdo do Principe Alberto do Mdénaco,

Quando D. Carlos realizou as suas campanhas a oceanografia jd era
uma ciéncia importante, apesar de ndo existirem instituighes permanen-
tes dedicadas ao scu estudo, objecto de inleresses muito dispares entre os
paises. Raros foram os governantes esclarecidos que, nessa ¢poca, enten-
deram perfeitamente a imporlincia dessa ciéncia para o progresso da
Humanidade, e estabeleceram ou fomentaram pequenos departamentos
de investigagdo maritima com actividade sazonal, destinados a estudan-
tes, a especialistas de biologia e a colectores de amostras. Em Portugal,
gragas a4 acgho esclarecida do monarca fol criado, no ano de 1898, o
Agudrio Vasco da Gama. Em Janeiro de 1907 foi constituida a Sociedade
Portuguesa de Ciéncias Naturais, lendo D. Carlos aceite a presidéncia
honoréria. Um dos objectivos desta sociedade era a obtencio dos fundos
necessdrios & criagio de uma Estagio de Biologia Maritima, o que s0
ocorreria [ormalmente doze anos depois, a 10 de Maio de 1919, pelo
Decreto n.” 5:613.

3. 08 CRUZEIROS OCEANOGRAFICOS DA MARINHA

D. Carlos planeou o estudo metddico e sistematizado das dguas
costeiras portuguesas, de modo a conseguir perceber as suas caracteris-
ticas ¢ processos. A 1 de Setembro de 1896 iniciou a primeira campa-
nha oceanogrifica nos mares de Portugal, a bordo do iate Amélia, assim
designado em homenagem # Rainha. Nas campanhas que realizou, o
monarca demonstrou grande preocupagio com os problemas da pesca
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comercial, mas soube complementar de uma forma mais ampla o seu
interesse no dominio oceanogrifico, através da realizacio de estudos
multi e interdisciplinares. A observagio de parimetros fisicos foi
sempre contemplada, porque o Rei percebeu que estes eram a base para
qualquer pesquisa oceanogrifica. Por isso. no terceiro iate Amélia
mandou instalar um laboratrio equipado com alguns instrumentos
vceanograficos.

A cosla portuguesa era particularmente atractiva aos pioneiros da
oceanografla. devido & situagio, quase tnica na FEuropa, de canhdes
submarinos profundos a poucas milhas da costa. As notas de D, Carlos
revelam o seu interesse pela topografia destes canhdes, bem como pelos
sedimentos do fundo e pelos perfis de temperatura. Para ganhar sensibi-
lidade sobre as correntes dominantes, lancou flutuadores derivantes em
dreas especiticas da costa do continente, Com os elementos que recolheu.
compilou a primeira carta batimétrica da zona do canhdo de Setibal, &
escala 1/100 000, a que associou a distribuigiio das espécies benténicas
estudadas.

O regicidio de 1908 afectou o desenvolvimento sistemdtico da occa-
nografia portuguesa. Por iss0, s6 em 1913 o 1.° tenente Botelho de Sousa.
a borde do N. H. «Cinco de Outubroe, o antigo fate «Amélia ITl», reto-
mou 0s cruzewros oceanogrificos, realizando uma série de trabalhos
orientados para o estudo da cartografia e dos sedimentos. Os resultados
destas campanhas foram publicados em relatérios do Chefe da Missio
Hidrogrifica, editados pelo Ministério da Marinha em 1913, 1914, 1915
€ 1919. Neste ano foi formalmente constituida, na dependéncia do Aqui-
rio Vasco da Gama, a Estagio de Biologia Maritima de Lisboa, cuja direc-
¢io foi atribuida ao Professor Dr. Celestino da Costa. A instalaciio dos
laboratérios e a reuniao dos indispensdveis meios humanos e materiais de
trabalho foi um processo muito lento, que decorreu até 1927. Em meados
de 1920 o Dr. Alfredo Magalhies Ramalho, entio naturalista assistente da
Estagdo de Biologia Maritima de Lisboa, foi enviado a Franca a fim de
tomar parte num cruzeiro de um navio do «Bureau Scientifique des
Péches Marilimes», e de se instruir nas técnicas dos trabalhos oceano-
graficos, principalmente em matéria de investigacbes das pescas. Em
1922 Portugal aderiu ao Conselho Internacional para o Estudo do Mar,
criado no ano de 1902 em Cristidnia (Oslo) sob a presidéncia de Fridijof
Nansen. Os primeiros delegados nacionais naquele Conselho foram o
Almirante Neuparth ¢ o Coronel Francisco Afonso Chaves, O Conselho
teve grande influéneia nos trabalhos da Estaciio de Biologia Maritima de
Lisboa, onde se reuniu algumas vezes. No ano de 1923, sob a iniciativa
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do Almirante Neoparth e dos Comandantes Mareelino Carlos e Almeida
Carvalho, e com a direcgido técnica do Dr. Magalhiies Ramalho, iniciou-
se a bordo do N.H. «Cinco de Outubro» um reconhecimento geral e siste-
mitico das condigdes oceanograticas ao largo da costa de Portugal. Este
trabalho veio a ser concluido pelo 2.° tenente Américo Rodrigues Toms,
por impedimente do Comandante  Almeida Carvalho. Ainda no ano de
1923, por decisdo do ministro Hugo Azevedo Coutinho, a Marinha
mandou consiruir ¢ apetrechar na Noruega um pegueno navio occano-
grifico de 145 toneladas, o «Albacoras, tendo sido tomado como
modelo o «Armaner Hansens, do Instituto Geolisico de Bergen. ()
navio chegou a Lisboa em fins de 1924, O primeiro cruzeiro teve inicio
em Maio de 1925 ¢ estendeu-se até ao Arquipélago da Madeira. Desde
entdo e até Outubro de 1940 o Dr. Magalhaes Ramalho prosseguiu, a
bordo do «Albacoras, os notdveis trabalhos de oceanogratia fisica, de
biologia maritima e de investigacdo das pescas que. ¢m conjunto com
os produzidos pelo Comandanie Baldaque da Silva nas décadas de 80 e
20 do século XIX ¢ pelo Almirante Ramos da Costa entre finais do
século XIX ¢ principios do século XX, constituem um legado cientifico
de enorme valor destes pioneiros da investigagcio do mar em Portugal.
As principais campanhas de occanografia fisica do «Albacorar» ocorre-
ram em 1930, 1934, 1936, 1937, 1938 ¢ 1939, e contaram com a cola-
boragao téenica no mar e em laboratdrio do comandante do navio, o 1.°
tenente Luciano Dentinho ¢, a partir de 1938, do ex.-2 ® tenente Anté-
nio Corles Carrasco, que em 1936 havia sido saneado da Marinha por
motivos politicos.

A par dos paises europeus mais avangados os investigadores da Esta-
¢io de Biologia Maritima de Lisboa realizaram trabalhos relevanies para
a definicio do regime oceanogrifico da plataforma continental portu-
ruesa. Os estudos de Ramalho ¢ Dentinho (1928 ¢ 1931), editados pela
Murinha e posteriormente publicados no 80.” volume dos «Raports et
Procés-Verbaux» do Conselho de Copenhaga. permanecem ainda famo-
sos no dominio da ocesnografia fisica, apesar de jd =6 possuirem valor
histdrico. A estas campanhas segniu-se um considerdvel interregno nos
estudos oceanogrificos nacionais. Para este facto deve ter coniribuido
o 56 o eclodir da H Guerra Mundial, mas também o desarmamento do
«Albacora» em 1942, acto que suscitou alguma polémica nos meios
oceanogrificos nacionais da época.

A intensa actividade de pesca que as frotas nacionais desenvolveram
no pos-guerra, associada ao esforgo de modernizagio daquele sector,
requereram um amplo apoio cientifico. Para fuzer face a este requisito foi
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constituida, a 4 de Novembro de 1948, a Missdo de Estudos de Pesca da
Junta da Missdes Geogrificas e de Investigactes Coloniais, denominada
a partir de 1951 por Missao de Estudos das Pescas de Angola. Em 5 de
Dezembro de 1950, ¢ pelo Decreto-Lei 38:079, foi criado o Instituto de
Biologia Maritima, que resultou de uma expansao ¢ aulonomizagio da
Estacdo de Biologia Maritima de Lisboa relativamente ao Aqudrio Vasco
da Gama. O Instituto, sob a direccio do Dr. Magalhaes Ramalho, focali-
Zou entdo as suas investigagdes oceanogréficas na drea das pescas, onde
colaboraram como investigadores. entre outros. os Dr. Mario Ruivo,
Jaime Suntos Pinto, Herculano Vilela e Alberto Candeias, para além do
Professor Fernando Frade da Faculdade de Ciéncias.

A 10 de Setembro de 1949 o N. O. «Baldaque da Silva» foi aumen-
tado ao efectivo da Armada. Entre 1951 e 1953, e sob a direcgio téenica
do bidlogo alemao Wilhelm Niimann, ¢ste navio realizou uma campanha
occanogrifica nos mares de Angola para a Missio de Estudos de Pesca
de Angola. Em 1957 o N. 0. «Baldaque da Silva» realizou uma outra
campanha oceanogrifica em Angola, com direcgio técnica do Dr. Hercu-
lano Vilela e para a Missio de Biologia Maritima da Junta de Investiga-
¢oes do Ultramar. Os resultados obtidos nas campanhas de 1951 a 1953
¢ de 1957 foram publicados em 1961 pelo Centro de Biologia Piscatéria
da Junta de Investigagtes do Ultramar, tendo dado origem as primeiras
cartas provisdrias da pesca de arrasto da costa de Angola, compiladas
pelos Drs. Pedro da Franca e Fernando Correia da Costa e pelo 1.7 lenente
Henrique Serpa de Vasconcelos.

A Batalha do Atléintico mostrara a importincia do conhecimento das
condigdes de propagagio do som na dgua. Por isso, a Organizagio do
Tratado do Atlantico Norte (NATO) criou no ano de 1957 em La Spezia,
Itdhia, o «Saclant Undersea Research Center», em cujas actividades
Portugal participou, fornecendo informacgio batitermogrifica recolhida
de forma sistemitica pelos navios da Armada em toda a plataforma conti-
nental portuguesa e também nas dguas dos Agores e da Madeira. Entre
1957 e 1959 o N. O. «Baldaque da Silva» realizou em Cabo Verde trés
campanhas integradas nos trabalhos da Missio de Biologia Maritima da
Junta de Investigacdes do Ultramar. A direccdo téenica dos trabalhos
esteve a cargo dos Dr. Herculano Vilela (1957 e 1938) ¢ Pedro Guerreiro
da Fonseca (1959).

No ano de 1938 foi realizada, a bordo do ¢acs-minas Faial, uma
campanha para recolha de informacgdo destinada a contribwir para o
inventdrio da fauna marinha portuguesa, em particular das formas benté-
nicas, € a estudar a biogénese dos grandes fundos assegurando, paralela-
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mente, o treino ¢ a formagio de bidlogos e gedlogos portugueses. Ainda
no ano de 1958, por iniciativa do Almirante Quintanilha de Mendonca
Dias, e depois de intensas actividades desenvolvidas entre 1950 ¢ 1954
junte do Governo, foi cdado o Instituto Hidrogrifico. Em 1960 o N. O.
«Baldaque da Silva» realizou em Angola uma nova campanha oceano-
grifica sob a direcgio téenica do Dr. Pedro Guerreiro da Fonseca, para o
Centro de Biologia Piscatdria da Junta de Investigagdes do Ultramar,
Ainda em 1960 o Servige de Ocveanografia do Instituto Hidrogrifico
comegou a realizar previsoes de maré para os portos do continente, ilhas
e ultramar, a acompanhar a evolucdo do nivel do mar em alguns desses
portos e a compilar elementos para o estabelecimento de um centro
nacional de dados occanogrificos, O langamento do estudo sistemdtico
das condigtes oceanogrificas nas dguas nacionais pelo Instituto Hidro-
grifico, fol uma tarefa dificil e demorada. porque requereu nio sd o
desenvolvimento de capacidades técnicas inexistentes no pais. mas
também o acompanhamento dos extraordindrios progressos da oceano-
grafia mundial. Para esse efeito, em 1964 foram iniciadas no «Scripps
Institution of Oceanography» da Universidade da Califémia, as primeiras
especializagdes em oceanografia de oficiais da Armada.

Portugal, apesar das limitacGes materiais explicdveis e dos condicio-
nalismos politicos das décadas de 60 ¢ 70, participou com alguma visibi-
lidade nos grandes programas oceanogrificos internacionais. Entre estas
participagoes salientam-se os contributos para a Expediciio Internacional
a0 Oceano indico, materializados pelas 4 campanhas realizadas entre 1964
¢ 1966 no canal de Mogambique, a bordo do N. H. «Almirante Lacerda»,
sob o comando ¢ a dircegao enica do Capitdo-Tenente Antdnio Sousa
Leitdo. Estas campanhas oceanogrificas contribuiram para o reconheci-
mento geral das caracter{sticas fisico-quimicas, bioldgicas e sedimentold-
gicas na regiio entre Mocambique e Madagdscar. Em Outubro de 1964 e
na sequéncia das decistes do «NATO Group of Military Oceanography»
foi iniciada a campanha MILOC (Military Oceanography), destinada a
investigar as condigbes de propagacio acdstica submarina, primeiro nos
mares da Islindia e Irlanda e, depois, por proposta de Portugal, ao largo
dos Acores, O contributo nacional para cstas investigagoes traduziu-se ¢m
cinco cruzeiros dirigidos pelo Capitio-Tenente Jusé Cabido de Ataide e
realizados, até 1969, a bordo dos M. H. «Salvador Correlas, «Joio de
Lisboa» e «Afonso de Albuguerque». Na campanha MILOC colaboraram
diversos navios aliados como o Owen, o Orgny, o Gills, o Snellius, o
Hydra e 0 Maria Pachina. A maior parte dos cruzeiros realizados teve natu-
reza militar, pelo que os dados recolhidos foram mantidos classificados até
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a0 final dos anos setenta. Durante o ano de 1965 (Setembro) o N. H.
«Salvador Correlar realizou. entre o cabo de 5. Vicente ¢ Huelva (Espa-
nha), & campanha oceanografica intitulada «Mediterrineo Outflows. Os
trabalhos tiveram como objective coniribuir para o estudo da penetracio
da dgua mediterrinica no Atlantico.

A caréncia de técnicos para apoio &s actividades hidro-oceanogrificas
nacionais era grande. Por isso, em 1966 e com a concordincia do Minis-
tério da Educacio Nacional, foi criado na Marinha o curso de Técnico
Auxiliar de Hidrografia, cujo curriculo foi em grande parte concebido pelo
Comandante Daniel Rodrigues, que se havia especializado em Oceano-
grafia nos EUA. Neste ano comecaram a ser equipados os laboratonios de
geologia, gquimica ¢ biologia do Institute Hidrogrifico. e o arquivo de
dados oceanogrilicos sofreu importantes melhoramentos, Iniciou-se
também. com excelentes resultados, a andlise harménica anual de marés
com recurso a computador (IBM 1620). O draga-minas «5. Jorge» foi
transformado em navio de investigacdo, tendo sido melhoradas as condi-
coes de trabalho e instalados laboratonios ¢ diversos equipamentos ocea-
nograficos. Ainda no ano de 1966, mas a bordo do N. H. «Salvador
Correlas e numa #ona adjacente ao cabo de St* Maria apta para arrasto,
foram iniciados os ¢ruzeiros MALAC, destinados a apoiar cientificamente
as actividades piscatorias da captura do amm. Os resultados destes cruzei-
ros. embora publicados. nunca foram analisados adequadamente. devido a
anomalias inexplicadas nos dados. Para aprofundar as investizacoes da
NATO no dominio da acistica em dguas profundas. foram construidos em
Sta Maria, Acores, a partir de 1969, um Laboratério e um Poligono Actis-
tico que estiveram operacionais até 1977, sob a direccdo téenica ¢ admi-
mistrativa de Portugal, dos EUA e da Franca. A representagiio nacional na
dircegiio destes drgaos foi atribuida ao Comandante Cabido de Ataide.
Depois de o Laboratorio e o Poligono Actstico terem sido desactivados
todo o material foi entregue a Portugal. sendo entio criada a Comissio
Executiva do Poligono de Acidstica Submarina dos Acores (CEPASA). na
dependéncia do Estado-Maior General das Forcas Armadas.

Em 1969 ocorreu um violento incéndio nas instalagoes do Instituto
Hidrogrifico na Ribeira das Naus. o que perturbou, em certa medida.
a actividade naciconal de investigacdo do mar, até 2 instalagio no edifi-
¢io das Trinas. Por isso, 56 em 1970 o N, O. «S. Jorge» realizou a
campanha oceanografica «Internacional 70x. Os cruzeiros MALAC 56
prosseguiram em 1971 a bordo da Lancha Hidrogrifica «Cruzeiro do
Sul», e durante os anos de 1972 ¢ 1973 a bordo do N. H. «Almeida
Carvalhos.
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Entre 197(} & 1974 realizaram-se as campanhas oceanograficas para
apoio 4s pescas do continente (CAPEC), onde foi recolhida de forma
sistemitica e em regime sazonal, informacio fisica, quimica e bioldgica
junto a costa do continente. Estas campanhas decorreram. primeiro a
bordo N. O. «5. Jorges ¢ sob a direcciio téenica do Comandante Gabriel
Loba Fialho, depois a hordo do N, H. «Almeida Carvalho» e sob a direc-
gao téenica dos Comandantes Fernando Dias Souto e Isadas Gomes
Teixeira.

Em 1973 o Institute Hidrogrifico iniciou o estudo das principais
caracleristicas das massas de dgua adjacenles & costa do continente,
Este programa, designado CECIR (campanhas para estudo da circula-
cio). foi interrompido em 1974 apds a realizacio de wés cruzeiros a
bordo do N. H. «Afonso de Albuguerques e sob a direc¢do técnica do
Comandante Daniel Rodrigues. Em 1977 o programa foi reiniciado e
prosseguiu até 1987 com uma malha de amostragem mais larga ¢ a bordo
do N, H. «Almeida Carvalhos.

Em 1974 iniciou-se o programa SEPLAT. destinado a tazer o levan-
tamento sistemdtico da natureza do fundo da plataforma continental e da
vertente superior, com vista & publicagio, a escala 1: 150000, de uma série
de 8 folhas da «Carta dos Sedimentos Superficiais da Plataforma Conti-
nental Portuguesar», Os cruzeiros ainda se encontram em curso e foram
realizados, até 1986 sob a direcgiio técnica da Dr*. Isabel Moita e, a partir
dessa data, da Dr* Manuela Matos. Foram utilizados os N, H. «Almeida
Carvalhos, «D, Jeremiass, «Andromedas ¢ «Aurigas. A partir de 1974 ¢
na sequéncia da reorganizaciio do Estado associada ds transformagdes
politicas internas veriticadas com a mudanca de regime, o Instituto de
Biologia Marftima deixon de estar na dependéncia da Marinha. tomou a
designacin de Instituto Nacional de Investigacdo das Pescas (INIP) e
integron parie dos laboratdrios ¢ dos téenicos de biologia maritima do
Institute Hidrogrifico. A direcciio daquele institwto foi confiada ao
Comandante Cabido de Ataide, apds acordo estabelecido entre o Minis-
tério da Agricultura e Pescas e a Marinha, Surgiram entiio, para além do
Institute Hidrogrifico, diversas instituigdes que (@m desenvolvido impor-
tantes actividades no campo da oceanogralia,

No final dos anos 70 o Instituto Hidrografico entrou numa era de
grande especializagao tecnoldgica a nivel humano ¢ material, fruto da
accio esclarecida dos seus directores e de um intercdmbio muito intenso
com a comunidade cientifica nacional e internacional. Abriu-s5e assim
campo i oceanogralia actual, que serd objecto da comunicacio do
Comandante Ferreira Coelho.
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4, CONCLUSAO

Em sintese, e para concluir esta breve tentativa de abordagem histd-
rica & oceanografia portuguesa, podemos dizer que, 4o longo destes cem
anos, a Marinha se manteve como uma instituigio fundamental para o
estudo do mar.

O legado mais importante do Rei D. Carlos foi a percepcao da muli
e interdisciplinaridade dos estudos occanograficos em todas as vertentes
do interesse nacional, essencial para, na actualidade e em presenga de
uma vasta zona ccondmica exclusiva, concertar e coordenar os esforgos
das instituigbes nacionais, civis e militares, que se dedicam ao estudo do
mar, tendo em vista definir ¢ por em pritica as linhas de acciio estratégica
necessdrias 4 exploragio racional dos recursos existentes nos espagos
maritimos sob jurisdigao nacional. Neste contexto, 4 Marinha permane-
cerd certamente como um elo fundamental, nio s pela experiéncia
adquirida ¢ cimentada mas, sobretudo, pela perspectiva abrangente da
exploragdo do mar, que importa ao Estado e i sociedade civil. Em suma,
o papel estruturante da Marinha na investigaciio oceanogrifica manter-
se-4, por saber viver ¢ ¢studar o mar, no MAR.
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Pror, Dr. LUz ViENRa CALDAS SALDANHA
Institute do Mar - Laboratorio Maritimo da Guia
Faculdade de Ciéncias da Universidade de Lishoa

RECORDANDO
0
PROF. LUIZ VIEIRA CALDAS SALDANHA

Apds doenca prolongada, faleceu no dia 16 de Novembro de 1997 o Professor
Doutor Luiz Vieira Caldas Saldanha, Professor Catedritico da Faculadade de Cigncias da
Universidade de Lisboa e responsdvel pelo Laboratdrio Maritime da Guia. 0 desaparcel-
mento do Prof, Luiz Saldanha constitui, para além de um chogue para os seus mais dirce-
105 colaboradores, colegas € alunos, uma perda irmepardvel para a comunidade cientifica
¢ para o pais. Referir em poucas linhas a vida e obra de Luiz Saldanha ndo & tarefa facil.
Foi o Prof. Luiz Saldanha que iniciou em Portugal, no Departamento de Zoologia ¢ Antro-
pologia da Faculidades de Ciéncias de Lishoa, o ensino universitdrio das disciplinas de
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Oceanografia Bioldgica ¢ Ietiologia, bem como de outras disciplinas no dmbito da Biolo-
gia Marinha: Foi responsdvel pela formacio cientifica de numerosos bidlogos marinhaos.
que mais tarde vifam a itegrar os corpos docentes ¢ de investizagio de indmeras Univer-
sidades ¢ Institutos de Investigagio Portugucses. Como responsdvel pelo Laboratdrio
Maritime da Guia, desenvolven trabatho pioneiro no dominio da Riologia Marinha, tendo
publicado numerosos trabulhos fundamentais para o desenvolvimento desta ciéncia em
Portugal. Liderow imimeros projectos de investigacio de dmbito nacional e internacional.
Foi presidente do Instituen Nacional de Investizagio das Pescas ¢ mais tarde Presidente
do IMAR/Instituto do Mar, No exercicio destes cargos contribuiu de um muodo decisive
para o desenvolvimento e coordenaciio das Cigncias do Mar em Porugal. O scu desapa-
recimento surge no momente em gue ultimava diversas obras de sintese relativas 3 tenms
marinhos. Recentemente, foi o impulsionador ¢ principal responsivel pela realizigio do
Simpisio comemorativedo 1% Centendrio da Oceanografia Portuguesa, cujos imporantes
coniribuigdes foram recentemente publicadas em livro,

Luiz Vieira Caldas Saldanha nasceu em Lisboa em 16 de Dezembro de 1937, Efec-
tuow os seus estudos primdrios e secundirios na «Ecole Francaise de Lisbonne. Lycée
Frangais Charles Lepicrros.

Em 1961 licenciou-se em Ciéncias Bloldzicas, na Faculdade de Ciéneias de Lishos,
tendo feito as iltimas disciplinas da licenciatura durante o cumprimento de parle de um
longo servigo militar {7 anos no total), com todos o5 inconvenientes decorrentes de uma
tal situacio.

Cerca de wn ano depois de ter coneluido a < licenciatura, foi mobilizado prra
servirem Africa, sendo incorporadn numa unidads de combate que permaneceu dois anos
e trés meses na Zona de Intervengio do Norte de Angola (1962-65),

Nesty circunstinein sé pade iniciar a sug carreira profissional gos 27 anos de idade.
coniw Naturalista do Museu Bocage { Aposto de 1963), De Julho de 1970 3 Dezembro de
1974 geupuu o lugar de Investigador da Faculdade de Ciéncias de Lisboa,

Fn Novembro de 1974 doutorou-se em Ciéncias { Especialidade: Ecologia Animaly
na Universidade de Lisbou. tendo sido aprovado com Distingdo e Louvor (a dissertacio
versou sobre um lemit de Ecologia Marinha - Ceeanografia Bioldgica ¢ implicown longos
estagios em luboratdrios francesos),

Foi Professor Auxiliar da Faculdade de Ciéncias de Lishoa desde Janeiro de 1975 a
Janeiro de 1979, altura em gue tomou posse du lugar de Professor Extraordingirio depois
de ter sido aprovado no respectivo concurso (Ouiubra de 1978), Foi Professor Catedes.
tico da Faculdade de Cigncias de Lishoa desde 1 de Dezembro de 1979 016 3 altura do seu
desaparecimento.

0 incéndic que laveou nu Faculdade de Citncias de Lishoa, em Marge de 1978,
destruin completamente o seu laboratdrio. com toda a sparelhagem, material zooldgico de
estudo, manuseritos de trabalho em curso, apomtamentos, Hyveos € separatas.

05 seus interesses cientificos situaram-se sobretudo no dominio da Ecologia mari-
nha ¢ du Oceanografia bioldgica, nomeadamente no respeitinte 4 fauna & processos biold-
gicos que ocorrein was grandes profundidades marinhas, bem como nos ccosisteias
litorais, Iropicais e polares,

Participou e dirigiv numerosas campanhas oceanogrificas. tendo desde 1969 urili-
zado regularmente os submersiveis franceses (Archiméde, Nautile} e americano (Alvin)
nos estudos de biologia abissal @ hidrotermal.

Os trabathos resultantes desta actividade (cerca de 125) téim sido citados na biblio-
grafia nacional & imwermacional (cerea de 101 citacies conhecidas).
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A sua actividade académica traduziv-se na regéncia de cadeiras na drea da Qceano-
grafia bioldgica e Biologia marinha, na orientagio de estdgios e de doutoramentos 2 na parti-
cipacio em numerosos jlris em Universidades e instiluighes portugucsas ¢ estrangeiras.

Fez pante de diversas comissies de leitora de revistas cientificas internacionais.

A sua actividade de investigagio comegou como Naturalista do Museu Bocage e
levou-o a efectuar estdgios (alé ao sev doutoramento) ¢ trabalhos de investigagio em
diversas instituiches estrangeiras, nomeadamente no Centro de Cecanologia de Marselha,
Museu Oceanografico do Monaco, Musen Nacional de Histdria Natural de Faris, Institute
of Oceanographic Sciences (UK.}, Scripps Institution of Oceanography (U.S)), Chesa-
peake Biological Laboratory (UL5.) e na Smithsonian Institution - National Museum of
Matural History {Washington DC).

Participou em numerasos congressos internacionais ora proferindo simples comumi-
cagiies ora conferéneias plendrias, bem como em reunides internacionais cientificas ou
politico-cientificas (no &mbito do ICES, da European Science Foundation, da Internatio-
nal Owecanographic Commission, como Presidente do ex- INIP e outros ). Participou
recentemente num painel de avaliagdo, no imbito do programa STD-CEE, de projectos
de investigacio a decomerem na Asia (Maldsia, Tailindia, Victname ¢ China).

Proferiu igualmente grande niimero de conferéncias em diversas institnigdes nacio-
nais e estrangeiras.

Carpos gue ocupova mg alturda de sew desaparecimenio;

- Coordenagio do Laboratdrio Maritimo da Guia e da Secgio de Biologia mannha
do Departamento de Zoologia e Antropologia da Faculdade de Cigncias da
Universidade de Lisboa;

— Membro do Consetho Cientifico da Fondation Alben 1, Ponee do Monaco (Insti-
tut Credanographique de Paris et Musée Océanographique de Monaco),

- Vice-Presidente da Oceanographic Commission of the lnternational Union of the
History and Philosophy of Science — Division of History of Science:

— Presidente da Assembleia Geral do Instituto do Mar (IMAR)

— Delegado pomugués na European Science Foundation, na Comissio de Oceanografia

Fungdes mais relevantes gue desempenhon:

= Presidente do Instituto Nacional de Investigagio das Poscas;

— Wice-Presidente do International Council for the Txploration of the Sea, membro
do seu  Conselho consultive solre pescas, do Conselho de publicagdes e da
Comissio de delegados (representante de Poriugal )

— Conselheire (Ciéncias Naturais) do Instituie Nacional de Investigagio Cientifica;

— Vice-Presidente ¢ depois Secretdrio di European Ichthyological Union;

— Presidente do Departamento de £oologia ¢ Antropologia, Faculdade de Ciéncias
da Universidade de Lisboa:

— Presidente da Dircegiio da Liga para a Protecgio da Natureza;

— Presidente da Assemblein Geral da Liga pars a Protecg@o da Natureza;

— Vice-Presidente da Sociedade Portuguesa de Cigncias Naturais,

— Membro do Censclho Superior de Ciéncia ¢ Tecnologia:Delegado nacional na
CEE (DGXI) para o programa Marine Science and Technology (MAST),

Membro de mérito da Comissdo para o Estudo e Aproveitamento do Leito do Mar
(CEALM}.

— Fundador ¢ Presidente do Conselho Cientifico ¢ da Direcgio do Instituto do Mar

(IMAR).
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Dirigie ok feabalfios mo dominte dioldsicon dos segiinies profechos;

- Estudo ambiental do Esisdrio do Tejo (CNAL PNUD) 1977-1982;

— Estubo de sitio par o smplantagio de uma Central nuelear em Fermel (EDP) (1978-79)

= Estudo de sitio para a implantagio de wma Central térmica em Sines (EDP) (1980

- Previsio de impacro da pluma de dgua aquecida da Ceniral térmica de Sines sobre
os organismos marinhos (EDP) (1981 5

- Estude de sitio (biologia aqudtica) e previsdo de impacto da Barmagem do
Algueva;

- Estude de situagiio (biologia aqudtica) da Barragem da Agueira (19831

—~ Estudo de sitio para colocacio do emissirio da Guia:

— Estado sctosl dos recursos vivos marinhos portugieses e medidas para g soa
conservacio (zMin. Ambiente, 1989);

— Estuder de evossistemas estuannos ¢ lagunares costeiros (INTC ) ( 1984- 1987,

Projectoy CEE renr gue divigin a colaboragdo portigiesa);

— Natural variability and the prediction of change in marine benthic ecosystgms
(CEE- DG XIT) { 1987- 1989,

~ Oeeanic communities and their influence on the fluxes of material through the
deep water column and across the sediment-water interface (CEE - MAST 1)
[ 19%0- 1993

— Evaluation of the STDY [T Programme (1987-1991.Rescarch evaluation-Rep, 52
CEE (1991-19921:

— Case study in Agro-Industrial development in Portugal. CEE Programme - lnno-
vation in Azgro-Biotechnology (1993,

Pedro Ré

Professor Agregado

Laboratdrio Marftimao da Guig

Faculdade de Ciéncias da Universidade de Lishoa



D. Carlos no dealbar da Oceanografia

Ceosnurricacdn apresentoda na Academin de
Marinher e 3 e Novembro de 1996 pelo Prof,
Luwiz Vieira Caldas Saldanha.

UMA ERA DE EXPLORACAO

«Ay mwmerosas imvestigagdes oceanographicas, que as
nagdes estrangeiras m rvealizado n'estes iiltinos annes, com
tdo praficios resultados, a importdncia gue esia ordem de esti-
dos rem para a industria da pesca, wia das principaes do nosso
paiz, e a excepcional variedade de condicdes bathymetricas,
Gue apresenta o mar gue banha as nossas costas, sugeriram-nos
no ania findo a idéa de explorvar sciemtificamente o nosso mar,
¢ @ dar a conhecer, por meio de wmn estudo regular, nde sd a
Sauna do nosso plan'alto continental, mas tambem a dos abys-
mas, e, exemplo giasi anice na Evropa, se encontram em
certos pontas, a poncas milhas da costar.,

Foi com estas palavras que D. Carlos de Bragancga iniciou o trabalho
de apresentacio da sua primeira campanha oceanogridfica, em 1896,

Na realidade estava-se em plena épaca do dealbar da oceanografia e
tanto na FEuropa como nos Estados Unidos da América havia um exiraordi-
ndrio interesse por udo quanto respeilava ao mar. Conhecendo-o bem.
desde a superficie aos abismos, poder-se-lam encontrar respostas pard
problemas o transcendentes com a origem da vida, a onigem das espécies.
a provivel existéneia de vida e de fosseis vivos nas grandes profundidades
marinhas ou as relagoes entre 0s fosseis de animais invertebrados ¢ a fauna
de profundidade actual. Para além destas preocupagtes cientificas, havia
questoes de ordem pritica ¢ humanitinia e mais imediatas a resolver, como
as ligadas & sobrevivéncia de ndufragos no mar ou i previsio de tempes-
tades de modo a proporcionar aos navios uma navegagcio mais segura,

MNeste contexto multiplicavam-se as expedictes cientificas a bordo
de navios e criava-se ao longo do liwral europeu toda uma série de labo-
ratorios, que se iriam tornar célebres. Fol a chamada «era de exploracios
que preencheu grande parte da segunda metade do século passado e prin-
cipios deste.
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A VIDA NOS ABISMOS MARINHOS

Em Portugal o interesse pelos organismos marinhos ndo era letra
morta e ji nos principios do século XIX, sio publicados vérios trabalhos
pela Academia Real das Sciencias de Lisboa, da autoria de Constantino
Botelho de Lacerda Lobo e de um andnimo, em que s3o apresentados os
peixes e o estado das pescarias do Algarve ¢ do pais. Num destes traba-
thos (1815) sdo indicadas as grandes profundidades a que vivem alguns
tubardes, como o albafar, pescado até 450 bragas de profundidade. Estes
dados sdo importantes para a compreensio do desenrolar dos conheci-
mentos sobre a fauna do dominio profundo marinho. Ji na segunda
metade do século passado o grande naturalista José Vicente Barbosa du
Bocage (1823-1907), fundador da zoologia em Portugal, debruca-se
sobre uma esponja nova para a Ciéncia a que dd o nome de Hvalonema
lusitanica ¢ que lhe € trazida pelos pescadores de esqualos de profundi-
dade de Setibal. Estes, bem como os de Sesimbra e Algarve, desde hd
muito que tinham desenvolvido a pesca com espinhéis, linhas muito
compridas com anzois, que lhes permitiam atingir profundidades de 1200
m. Presos aos anzdis vinham outros animais, como esponjas e gorgonias.
Bocage publica igualmente sobre peixes cartilagineos e em colaboragio
com Félix de Brito Capello (1828-1879) descreve em 1864 uma nova
cspleie, o esqualo de profundidade, Centroscymnus coelolepis.

As provas de vida nas grandes profundidades ocefnicas embora
tivessem sido obtidas por vdrios cientistas desde o inicio do século
passado (e o nosso Lacerda Lobo foi um pioneiro nesta matéria) foram
postas em causa pela comunidade cientifica no seguimento dos trabalhos
de Edward Forbes no Mar Egeu, em 1841.

Este investigador, no seguimento das dragagens que efectuou, postu-
lou o prineipio da rarefaccio ou auséncia de vida abaixo das 300 bragas
de profundidade. Com cfeito, 4 falta de luz, o frio ¢ a pressiio, eram certa-
mente factores que impediam a existéncia de vida.

O principio enunciado [icou conhecido pela Teoria da Zona Azdica
de Forbes e impressionou de tal modo os espiritos da época, que mesmo
depois de existirem mais provas irrefutdvels da existéncia de vida a maio-
res profundidades, muitos cientistas ainda watavam o assunto com a
méxima cautela. E por isso que Barbosa du Bocage, quando em 1864
descreve Hyalonema lusitenica, ndo menciona por prudéncia a profundi-
dade de colheita. 56 o fez em 1871, apos reflexio sobre as provas eviden-
les entretanto acumuladas. Justificou-se dizendo que embora houvesse
unanimidade no testemunho dos pescadores, julgou que eles cxagerassem
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¢ que o animal deveria viver a profundidades inferiores as fixadas por
Forbes como limite da vida marinha animal.

A teoria de Forbes estava de facto tio enraizada que se tratava verda-
deiramente de wma teimosia cientifica. Curiosamente os pescadares de
Setdbal capturavam esqualos em fundos de 1200 m enquanto os cientis-
tas duvidavam da existéncia de vida abaixo de cerca de 550m de profun-
didade. A este propdsito escreveu D. Carlos na sua obra sobre os esqualos
de Portugal (1904): « Todos sabemos que n'uma epocha em qgue se disen-
ria, a ndo exisiencia da vida animal, marmente para os animaes superio-
rey, alem de wma certa profundidade, os nossos pescadores de espinhel
pescavam methodicamente os esgqualos abyvssaes, e traziam aceidental-
mente, presas aos anzoes dos seus apparelhos, grandes esponjos (Hyalo-
nema, Askonema). A elles devemos a descoberta de bastantes especies
novas, algumas das quaes sdo, ainda hoje. sd conhecidas dos nossos
MArESs.

CAMPANHAS INGLESAS

Algumas das mais célebres campanhas oceanogriticas desta «era de
exploragiios decorreram em parte nos mares porfugueses,

Em 1870 o HM.S. Porcupine, depois de ler no ano anterior efec-
tuado a exploragéio dos mares em torno das Ilhas Britinicas, navegou para
sul em direcciio ao Mediterrineo. A missio era dingida por John Gwyn
Jeffreys ¢ durante a viagem trabalhou em dguas portuguesas, tendo em
parte explorado a vertente continental.

A maior profundidade atingida durante toda a missdo foi de 1990m
na vizinhanga do canyon da Nazaré e foram colhidos numerosos exem-
plares de muitas espécies de moluscos, crusticeos. corais e equinoder-
mes. Muitas delas eram novas para a ciéncia, como a comdtula
Pentacrinus wyvillethomsoni e a estrela-do-mar Brisinga endecacnemuos,
de numerosos bragos, Mais a sul e a 1345m de profundidade, ao largo do
Cabo Espichel, foram colhidos moluscos e outros inveriehrados. Muitas
outras colheitas foram ainda realizadas. As expedigbes do Porcupine,
bem como as realizadas a bordo do seu antecessor, o Lighining, foram o
prelidio da grande campanha do HMS Challenger que, em conjunto com
os cuidados com gue foi preparada ¢ os resultados publicados, marca o
inicio da oceanografia. O Challenger, sob a direcgio cientifica de Char-
les Wyville Thomson, deixou Portsmouth em Dezembro de 1872 ¢
regressou em Maio de 1876, tendo circumnavegado o globo, prospectado
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o8 mares até 3625 m de profundidade e colhido um extraordindrio soma-
torio de resultados. Entre 1 e 16 de Janeiro de 1873, ¢ navio britinico
dragou ao longo da costa portuguesa até 2290 m de profundidade,
colhendo abundante material bioldgico, entre o qual se encontravam.
naturalmente. novas espécies para a ciéneia, Durante a sua viagem o
Challenger também trabalhou nas dguas da Madeira e dos Acores,
sempre com excelentes resultados,

NO OUTRO LADO DO ATLANTICO

Pela mesma época, no outro lado do Atlintico, os cientistas ameri-
canos utilizando apetrechos inovadores davam igualmente um importante
contributo para a exploragao cientifica do mar.

O conde de Pourtalés e Louis Agassiz, a bordo do Bibb, em 1868 &
1869, utilizaram um guincho pela primeira vez, em lugar do cldssico
cabrestante. para descarolar e enrolar o cabo das dragas e outros enge-
nhos de colheita. Com ele efectuaram dragagens até 1555 m de profun-
didade. Alguns anos mais tarde Alexander Agassiz, filho de Louis
Agassiz ¢ notivel personalidade na exploracio dos abismos, realiza a
bordo do Blake toda uma série de importantes campanhas entre 1878 e
1850, no golfo do México. no mar das Caraibas & ao longa da costa atlin-
tica dos Estados Unidos.

O Blake estava bem equipado. a expensas de Agassiz. e apresentava
inovagdes considerdvers, relativamente aos navios seus predecessores.
Era uwtilizado pela primeira vez um cabo de aco flexivel e resisicnie em
vez do cldssico cabo de fibra vegetal para arrastos e dragagens, O mesmo,
de muito mais ficil manejo. ocupava menos espaco e permitia sobretudo
realizar as operagdes a grande profundidade com muito mais rapidez.
sendo assim possivel realizar virias colheitas por dia. Foi também com o
Blake que surgiu uma rede de arrasto de vara a que se chamou «arrasto
Sigsbeer ou «Blake» ¢ que constituiu uma primeira versio do «arrasto
Agassize actualmente utilizado,

0 ENTUSIASMO FRANCES
Depois de tao brilhantes resultados em diversos mares do globo, os
cientistas franceses, hubituados a estar na primeira linha das descobertas

cientiticas, tinham a sensagfo de estar a ser largamenie ultrapassados
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pelos seus colegas estrangeiros. Foi entio que, gragas ao impulso do
marqués de Folin, oficial de marinha e naturalista. se realizaram as expe-
digdes dos navios Travaillenr e Talisman.

O Travailleur era um navio de rodas. com problemas de navegacio
¢ ficava muito aguém do Blake em equipamento, mas [o1 com ¢le que
em 1881, depois de se ter explorado o golfo da Gasconha no ano ante-
rior, se ¢fectuaram virias operagdes ae longo da costa porluguesa.
O objectivo da missdo cra estudar as relagdes da fauna de profundidade
entre o Atldntico e o Mediterrineo ¢, obviamente, era necessirio explo-
rar as dguas alldnticas mais vizinhas daguele mar. O estado-maior cien-
tifico gue s¢ encontrava a bordo nio podia ter nomes mais 1ustres:
Alphonse Milne Edwards, o marqués de Folin, Léon Vaillant, Edmond
Perrier, Antoine Marion, Paal Fischer e ainda o médico Viallanes. No
regresso do Mediterrineo os cientistas desembarcaram em Lisboa
(Agosto de |881), ndo sem antes terem efectuado no oceano algumas
frutuosas colheilas que os entusiasmiram, sobretudo se comparadas
com a pobreza do mar que acabavam de explorar. A primeira coisa que
fazem assim que chegam a terra & visitar o Museu de Zoologia da
Escola Politécnica onde «M. Barbosa du Bocage nous en fit les
homneurs avee la plus charmante amabilité» e dizem ainda «Les collec-
tions sont riches en sifets rares parfaitement moniés et conservés; il est
fitcheax que le personmel soit insuffisants.... «Nous vimes la les splen-
dides exemplaires de cette curieuse et gigantesque éponge, que Kent a
fait connaitre sous nem de Askonema Setubalense, et gue les pécheurs
de Setiibal rameénent assez souvent en retivant lears ligness ... «Apreés
iire trés longue visite, nous sortions de cef élablissement, qui est wn des
plies beguey de 'Evrape; nows y avions reinarqué bien des choses qui
prowvent que le Portugal tient un rang distingué parmi les nations les
plus savantes ef les plus civilisées, et gue ce pays marche avec distine-
tion dans la voie du progrés scientifigue» (!). Depois desta visita o
marqués de Folin ¢ os seus companheiros procuram um amigo, para o
ouvir contar a sua recente travessia de Africa, mas que infelizmente se
encontra ausenie em missdo — Hermenegildo de Brito Capelo. Ficam
ainda impressionados com o velame ¢ a manobra de embarcagdes de
pesca de arrasto do Tejo, as muletas. Mas os cientistas ndo se interes-
sam so pelos progressos do saber e tém também oportunidade de admi-
rar a bela paisagem da Serra de Sintra - «... ville aux fardins
délicienx,...,» Cascais — «petite ville a V'aspect gracieuxs, a Torre de
Belém e os Jerdnimos, a Rua Aurea e o Passeio Piblico. Como bons
marinheiros gque acabam dc passar uma temporada no mar admiram
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também as «fort belles toilettes prouvant le bon géut et 'élégance des
belles Lisbonnaises s,

O facto de estarem a trabalhar na costa portuguesa e um dos objecti-
vos da missdo ser o estudo da fauna das profundidades marinhas, ofere-
cia uma oportunidade tinica de ir para o mar com os célebres pescadores
de esqualos de Setibal. O Travailleur aparelha assim do Tejo em direc-
¢do aos mares de Sesimbra, onde estava prevista uma pesca tradicional
com espinhéis, com a ajuda dos experientes pescadores portugueses. Os
cientistas franceses tinham esperanga de obter exemplares de tubardes de
profundidade e de esponjas Asconema. A embarcacio portuguesa de Jodo
Correia, para tal apetrechada, € rebocada pelo Travaillewr e lanca as suas
linhas iscadas com sardinha a mais de mil metros de profundidade. Dois
dos investigadores, o célebre ictiologista Vaillant e o médico Viallanes,
seguem de perto a operacio instalados no barco dos pescadores, embora
tenham que suportar «'exécrable odeur de poisson putréfié qu’exhalait
le batequ portugais»(!). Mas o sacrificio € bem recompensado pela
captura de toda uma série de interessantes espécies ao fim de cerca de
uma hora de pesca — lixas (Centrophorus squamosus), sapatas (Centros-
evimnus crepidater) e arreganhadas (Scymnodon ringens) — provenientes
de 1226 m de profundidade vém enriquecer as colecgdes do Travailleur

O navio continua a trabalhar na costa portuguesa e navega depois
para norte. No golfo da Gasconha efectua uma dragagem a 5100 m. a
maior profundidade até entio atingida no Oceano Atlintico por um enge-
nho de colheita.

Na sua terceira campanha, no verio de 1882, o Travaillenr volta
novamente para dguas portuguesas e faz nova escala em Lisboa, Desta
vez os cientistas sio recebidos pelo rei D. Luiz que escuta atentamente
as suas explicaghes sobre as «invesligagdes submarinas» que estdo a
realizar e Ihes exprime o seu grande interesse pelo que ouvira. Por sua
vez o jovem principe D. Carlos, ainda nio tendo 19 anos de idade e que
estava presente, disse aos cientistas franceses que jd lera com prazer
tudo quanto sobre as referidas investigacdes se tinha publicado, Também
a Rainha, acompanhada pelo Principe D. Afonso exprime aos investiga-
dores o seu apreco, que deixam o Paldcio da Ajuda «charmés et recon-
Herisantss.

A noite a entusidstica satisfacdio dos cientistas franceses € comple-
tada com um jantar na respectiva Embaixada, onde encontram Barbosa
du Bocage, entdo Ministro da Marinha e Ultramar, «fe savant éminent si
bienveillant et d'une si parfaite bonté» ¢ Serpa Pinto, que acabava de
regressar da sua viagem através do continente africano havia apenas
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alguns dias. Tudo era agradivel para os intrépidos oceanogratos e o
médico de bordo, o Dr. Baril, para além de ndo esconder o seu aprego por
Sintra e Mafra recomendava Cacilhas, como local obrigatdrio a visitar
quando se vinha a Lisboa!

O) Travailleur dirige-se depois para sul, sempre a trabalhar ao longo
da cosia portugucsa, Nao longe de Sines e a 460 m de profundidade reco-
lhem uma nova espécie para a ciéncia, 0 curioso briozodrio Setosella
folini. Navega depois em dircegdo a Cddiz e is Candrias. E a nordeste de
Lanzarote, a 2300 m de profundidade. que é colhido um peixe de forma
estranha e desconhecido até entio, a que Vaillant dard o nome de Ewry-
pharyey pelecanoides ¢ que constituird um paradigma como peixe de
profundidade . Continua as colheitas nas Desertas e na Madeira, com
resultados interessantes. Aqui, no entanto, tém a triste surpresa de ver as
dragas destruidas pelos fundos cadticos de rocha vuledinica quando
pretendem recolher os organismos, Mesmo assim conseguem obter crus-
tacens. moluscos, esponjas e corais, De volta para o gollo da Gasconha
trabalham de novo na costa portuguesa.

Durante o veriio de 1883 um novo navio francés, o Talisman vem ndo
s trabalhar na costa portuguesa como explorar o mar dos Agores, partes
de um périplo que também o levou da costa atlintica norte-africana ao
mar dos Sargagos. Estavam a bordo os cientistas Alphonse Milne
Edwards, Léon Vaillant, Edmond Perrier, Paul Fischer, Henri Filhol e o
marqués de Folin. Uma inovaciio importante tinha sido introduzida a
bordo, pois os cabos de libra vegetal para os arrastos tinham sido subs-
tituidos por cabos de aco. Entre numerosas operagoes a grande profundi-
dade colheu a 4165 m exemplares de picnogonideos — Colossendeis e
Nvmphon, vulgarmente chamados aranhicos-do-mar, de «dimensao
gigantescar». Captura igualmente peixes macruros de grandes dimensdes,
os maiores colhidos até entdo. Chega ainda a arrastar a 5005 m de profun-
didade sobre um fundo de vasa esbranquicada e colhe uma série de
animais desconhecidos.

Todos estes trabalhos em dguas portuguesas ndo eram no entanto
isentos de diversas diticuldades, nomeadamente do estado do mar, O
comandante do Travaillenr, o capitio-lenente Parfail, disso leve expe-
riéncia e escreveu que a costa de Portugal era dificil de explorar pois os
ventos Norte sopravam com violéncia, o mar era muito agitado e se ainda
se conseguiam fazer operagdes de sondagem, as dragagens eram (uase
impossiveis. Mesmo assim ndo foram as dificeis condicbes impostas
pelos elementos que impediram os homens do Travaillewr e do Talisman
de realizar um notdvel trabalho.
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ALBERTO DE MONACO

As expedigoes do Travailleur e do Talisman inspiraram sem divida
o Principe Alberto | de Mdnaco, que marcou uma posicio proeminente na
ciéncia oceanogrifica mundial. Navegador de longa data e interessado
em problemas cientificos, inicia em 1885 a bordo do seu iate «Hiron-
delle», as campanhas oceanogrificas que se vo estender ao longo de
trinta anos, Do Mediterrineo as dguas americanas, do Spitzberg a Cabo
Verde e da atmosfera aos grandes abismos, com a colaboragio dos melho-
res clentistas do sen tempo, realiza uma obra absolutamente extraording-
ria. Os longos periodos passados no mar e a qualidade dos cientistas
contribuiram para o sucesso de tdo grande empresa.

O Principe de Ménaco levou a efeito os trabalhos tecnicamente mais
variados de todo o fim do dltimo século e principios deste, contribuindo
como ninguém para o desenvolvimento de nove equipamento, a utiliza-
¢io de velhos instrumentos de forma inovadora e, muito importante, a
promogiio da ciéncia internacional. As inovacdes que introduzia nos
diversos instrumentos e aparelhos serviram de modelo na organizacio
das expedigdes conlemporineas.

Desde 1894 que, para o Principe. efectuar colheitas da fauna peldgica
ou bentdnica abissal ndo passava de rotina e arrastar a mais de 4000 m de
profundidade era uma operacdo ficil. A utilizacio de bons guinchos.
cabos de ago e as proprias caracteristicas dos guatro iates que utilizou —
Hirondelle, Princesse-Alice, Princesse-Alice IT e Hirondelle I — eram
contributos inestimdveis. Em 1909 realiza assim, ac longo da costa
portuguesa e & profundidade de 5490 m, a mais longa, profunda e
completa estagdo realizada até entdao. uma vez que durante cinco dias ¢
cinco noites, colhe sucessivas amosiras utilizando todos s engenhos
disponiveis até i referida profundidade.

Trabalhar nos Agores foi muito provavelmente a predilecgiio do Prin-
cipe Alberto que ai realizou doze campanhas. A fauna era rica e mal
conhecida, a topografia das ilhas permitia sempre encontrar um abrigo
durante as tempestades ¢ para além disso as pesspas eram amdveis.
Durante os seus primeiros trabalhos conhece um «jovem oficial muito
competente em ciéncias naturais» que vem mais tarde a ser seu colabora-
dor e amigo — o Coronel Francisco Afonso Chaves.

As campanhas de Alberto de Monaco permitiram obter uma panori-
mica geral da variabilidade de distribuigiio horizontal e vertical da fauna
profunda e consequentemente dos seus aspectos biogeogrificos. como
nunca tinha sido obtida até entiio,
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D. CARLOS

Depols de misstes com tanto sucesso ndo era de estranhar gue
D. Carlos quisesse vir também a ser um protagonista activo num campo
tio aliciante do saber e tio de ponta ji na sua época. Alids e como se sabe,
D. Carlos era uma pessoa generosa, de grande sensibilidade, excelente
desportista, artista entre os melhores, naturalista inato e tendo desde
muito jovern a paixio pelo mar, na sua propria expressio,

D. Carlos, ainda muito jovem, deve ter conhecido o Principe Alberto,
quinze anos mais velho, duranie uma das visitas deste soberano a Fami-
lia Real portuguesa, em Lisboa, A primeira visita ocorren nos fins de
1873, tinha o Principe Alberto adguirido o seu primeiro iate, o Hiron-
delle, havia apenas umas semanas. Mas foi provavelmente guando
passou de novo em Lisboa, na primavera de 1879, que terd conhecido
D. Carlos, entio com guinze anos de idade. Ja talentoso, este desenha
com meia dizia de tragos o iate Hirondelle, fundeado no Tejo.

Mais tarde, em Agosto de 1894, e durante uma campanha oceano-
grifica com o seu segundo iate, o Princesse-Alice, Alberto de Monaco
acompanhado por sua mulher, a Princesa Alice, faz uma escala em
Lisboa, e visita D. Carlos e Dona Amélia. Uma recepgao no Palicio da
Pena permite aos dois soberanos descobrir todos os gostos que #m em
comum — ambos t#m uma paixio pelo mar, praticam desportos de ar livre
e gostam de observar a natureza, sao fotderafos de talento e seguem com
atencio os progressos da ciéncia e da téenica,

Uma profunda amizade vai-se assim estabelecer entre os dois monar-
cas. Trocariio de ai em diante uma importante correspondéncia, sobretudo
cientifica. Nos dias que se seguem D. Carlos [az duas visitas ao Prin-
cesse-Alice, que o Principe terd certamente mostrado em todo o porme-
nor ¢ pouco depois escreve-lhe a pedir um «exemplar completos dos seus
trabalhos. Diz-lhe ainda que apesar de ser um mau naturalista se interessa
muito por todos os seus trabalhos e que quer estar a par de rudo quanto
SE passa.

De Lishoa o Principe Alberto segue para norte e trabalha ao longo
da costa portuguesa. O Infante D. Afonso segue a bordo e embora com
mau tempo ainda se conseguem efectuar oilo estagbes, entre as quais a
colocacdo de um covo triédrico a 3789m de profundidade. Uma tentativa
de dragagem a 4700m £ infelizmente gorada devido & ruptura do cabo.

Mo ano seguinte, em 1895, o Principe realiza a sua campanha ocea-
nogritica anual, dessa vez nos Agores. Faz escala em Lisboa ¢ no préprio
dia da chegada D. Carlos e D. Afonso vém visiti-lo a bordo. Depois de
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duas semanas passadas em Portugal, Alberto de Monaco volta iis suas
actividades oceanogrificas, rumo ao arquipélago agoreano. Este é de
novo explorado em 1896 e o resultado mais importante das pesquisas é
a descoberta acidental do banco Princesa-Alice, ao sul do arquipélago,
que podia ser de grande utlidade para os pescadores. O Principe envia
imediatamente (13 de Julho) um telegrama a D. Carlos que The responde
a exprimir a sua satisfagio. Nesta altura D. Carlos cstava ji certamente a
preparar 0 seu late para os trabalhos que iria iniciar dai 4 pouco mais de
um més e é pravavel que esta descoberta tenha sido mais um estimulo
para iniciar rapidamente as suas actividades ¢ ao que tinha talvez em
mente: o estudo do mar portugués por porfugueses ¢ com navios portu-
Tueses,

INSTRUMENTOS DE TRABALHO
lates

A semelhanga de muitos outros navios que realizaram importantes
campanhas oceanograficas, os quatro iates Aniélia nio tinham sido cons-
truidos de proposito para realizar trabalhos oceanogrificos. Eram sim
adaptacoes de navios de recreio, O proprio Challenger. ou o Talisman,
eram navios de guerra adaplados iis necessidades do trabalho cientifico e
a0s quais se tinha retirado a maior parte do armamento. nomeadamente
as pegas de artilharia. Deste modo conseguia-se espaco para instalar os
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necessaros instrumentos, aparelhos e miquinas, Os navios mantinham
contudo algumas armas, ndo s6 por serem navios militares, como também
por nessa época as missoes longinquas ainda poderem representar alguns
perigos. De facto, nem todos os povos nativos eram ainda totalmente
pacificos e o encontro com piratas constituia ainda uma eventualidade.

Também os jates Amélia possuiam armamento (pelo menos os trés
tiltimos). para além das espingardas de caga para obtenciio de exemplares
arnitolégicos e dos canhdes lanca-arpao para capiura de cetdceos. Diver-
sos modelos de pegas de artilhania, carabinas e revolveres existiam a
bordo dos iates. sem que felizmente a sua wiilizagio tivesse sido neces-
sdna, para além dos exercicios de rotina ou das salvas de cumprimentos.

Para 0s trabalhos que D. Carlos desenvolveu ao longo da costa portu-
guesa os quatro iates Amélia eram em principio de dimensdes adequadas,
};Ub]’ﬂlutlu bt S 1.3 i_'ﬂlll'[}ﬂ.ri'ﬂ'lilﬂﬁ o outros nﬂ\'iﬂ& Eﬂntcmpt}rﬂncns. CinO
os dais Princesse-Alice. Estes cfectuaram missdes de virios mescs em
paragens distantes e efectuaram operagoes a milhares de metros de profun-
didade, Precisavam portanto de bastante espago para médguinas, aparelha-
gem, cabos, laboratonios ¢ alojamentos adequados para @ tripulagdo.
Tinham sido ambos construidos de propdsito como navios oceanogrificos,
O Princesse-Alice, que efectuou as campanhas de 1891 a 1897, media 53
m ¢ deslocava 6350 oneladas. De maiores dimensoes o Princesse-Alice 11,
com o qual se realizaram as expedicoes de 1898 a 1910, contava 73m de
comprimento ¢ a deslocacio era de 1394 roneladas.

De pequenas dimensocs, o primeiro Améfia media 34m ¢ deslocava
147 toncladas. A méiquina compoumnd de 140 cavalos imprimia-lhe velo-

2" wAmeélins

XV - 37



cidades de 9 a 10 nds. Este navio oferecia algumas vantagens para o
trabalho junto & costa. devido iis suas possibilidades de manobra e baixo
calado, mas desde que estivesse um pouco o largo balangava horrivel-
mente, dificultando muito todas as operagies cientificas, Para além disso
havia uma grande falta de espaco no convés para trabalhar conveniente-
mente. Ndo havia também espago para um laboratério. Por seu turno, se
0 cabrestante a vapor era suficiente para a manobra das ncoras, era
muito fraco para o trabalho com os arrastos.

Por estas ruzdes o Rei resolve adquirir um outro navio, o Amélia .
com que trabalha em 1897 ¢ 1898, Este, de 45 m de comprimento, deslo-
cava 301 toneladas. A midquina compeund de 320 cavalos proporcionava
uma velocidade de 10 a || nds, 56 ligeiramente superior ao seu anteces-
sor. D. Carlos verificou rapidamente que, afinal, se quisesse prolongar a
duragio das campanhas no mar precisaria de um navio maior. De facto a
relativa exiguidade de instalagdes para a tripulagio ndo permitia mais do
que um pequeno numero de dias de trabalho. Surge entdo o Amélia I,
bastante mais espagoso ¢ 0 mais elegante de todos, que vai dar LS
inteira satisfagdio a0 Monarca e com o qual realiza as campanhas de 18949,
1900 e 1901. Com 55 m de comprimento deslocava 650 toneladas e a
maquina de triplice expansio, de 650 cavalos, permitia atingir 12 a 14
nas. Com o luxuoso Amélia IV, D. Carlos fez as suas saidas para o mar
de 1901 a 1907, As dimensdes do iate, 70 m de comprimento ¢ as suas
1370 toneladas de deslocagio, aproximavam-no do Princesse-Alice 1.
Com midgquinas de wriplice expansiio de 1800 cavalos o Amélia IV podia
chegar a atingir a velocidade de 15 nis.

7 Al e
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Muitos dos navios oceanogrificos do século passado para além de
serem movidos por uma maquina a vapor ainda possuiam velas, que lhes
permitia um aumento de velocidade quando o desejavam, ou assegurar
pequenas velocidades na auséncia da médquina. Os primeiros trés Amélia
tinham um velame reduzido ou auxiliar. O Amélia IV, de concepcdo
muito diferente dos antecessores, nao possuia velas.

Se a navegacio a vapor tinha intimeras vantagens, as quantidades de
carvio a embarcar, sobretudo em viagens de longa duragio, aos trdpicos
ou aos polos, por exemplo, causavam problemas de espago e dai o facto
dos antigos navios oceanogrificos manterem as suas velas.

As miquinas compound (surgidas em 1854) que equipavam os dois
primeiros Amélia e as de triplice expansio (nascidas em 1874) instaladas
nos Amélia IIl e IV tinham sido inovagdes no sentido de um menor
consumo de carvio. As caldeiras tubulares do Amélfia IV ¢ os condensadao-
res apontavam no mesmo sentido. No fotal as quantidades de carviao
Cardiff fornecidas aos Amélia, entre 1900 e 1906 foram de 4.396 toneladas.

Nas suas actividades e para trabalhos auxiliares D. Carlos utilizou
ainda a canhoneira «Mandovi», os vapores «Dragdo», «Lidador» ¢
«Machado» e 0 pequeno iate «Sado».

Fabricos e problemas

Periodicamente e como todos os navios, os lates tinham de sofrer
fabricos e beneficiagdes. Estes trabalhos eram habitualmente espacados de
cerca de seis meses ¢ ocorriam no fim da Primavera ou no inicio do Verdo
e depois cerca do fim do ano. O fundo era limpo e pintado. bem como o
costado e estas operagdes decorriam em doca seca. por veZes a cargo da
empresa Hersent, ou entdo no Arsenal da Marinha. A mdquina ¢ra também
testada e reparada quando necessirio e faziam-se ¢xperiéncias de velocl-
dade apés a saida da doca ou noutras ocasides, em mar aberto. Em Dezem-
bro de 1902 a estimativa de custos para a docagem do Amélia [oi de 165
mil réis no primeiro dia e 705500 no segundo ¢ seguintes.

De Janeiro a Fevereiro de 1898 o Amélia Il encontrava-se na doca
para limpeza e reparagoes. Em Margo. no entanto, nela se encontra de
novo, uma vez que a calafetagem efectuada tinha sido mal feita e assim se
ter perdido todo o «cimento exteriors(!). problema que continuard a repe-
tir-se. As reparacdes que vio prolongar-se até Abril foram numerosas e
respeitaram ndo s o conforto de um estado-maior real, mas também a
funcionalidade do navio. Assim, foram substituidos (odos os tapetes ¢
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cortinas, os estores de sedu, as cortinas e apainclados dos camarotes, forra-
ram-se 05 sofds das camarinhas, douraram-se ornamentos, fizeram-se
descansos para vidros ¢ loucas. Para além de se beneficiarem ¢ Tepararem
todas as retraiies (sic), pintaram-se os pordes e para eles se fizeram novos
paneiros, concertaram-se as escadas de portald, fez-se um cano novo para
0 apito ¢ sereia. heneficiou-se ou substituiram-se os cadernais. patescas e
poleaiie do servigo do pau de carga dos arrastos € muilas outras coisas
maus! Fez-se finalmente uma chapa de latio com Amélia gravado a preto,

Por vezes. quando os iates jam 4 doca (p. ex. Maio 1905) era notado
que o fundo sc encontrava muito sujo de erva-pinheira. Este termo corres-
ponde as algas que habitualmente se fixam nos cascos dos navios sobre-
tudo nos meses correspondentes i Primavera e Verdo, No entanto e
durante a docagem em Abril de 1901 o casco ndo estava muito sujo. o gue
foi atribuido «a dgua doce que tem havido no rios.

Para além dos fabricos habituais foi necessdrio. em Novembro e
1902, proceder ao restauro da pintura e dourados da proa, popa e dupla
faixa longitudinal que ligava as duas extremidades do Amélia IV. D. Carlos
desejou que o seu iate estivesse pronto em Janeiro do ano seguinte.
Levantaram-se entdo algumas dificuldades relativas is despesas com o
material ¢ méo de obra que eram considerdveis. Além disso havia falta de
douradores profissionais. sendo os existentes simples curiosos. O tempo
incerto daquela época do ano também poderia comprometer a finalizacio
da obra dentro do prazo estabelecido, mas o principal obsticulo era de
facto o clevado custo do restauro, que teria de ser feito no Arsenal da
Marinha por uma questio de economia, Se utilizassem no Amélia os 50
livros de ouro existentes para restaurar os ornatos do cruzador Rainha
D. Amélig, seria necessirio adquirir outros tantos. Esta medida deveria
ser seguida, pois o ouro utilizado nos iates era de melhor gualidade ¢ em
consequéncia mais caro. Parece ter sido esta a solugio adoptada.

Nao era portanio ficil manter sempre os navios prontos a operar. em
todos os seus aspectos. Uma das dificuldades residia na dificuldade de
obter em Portugal os produtos necessdrios i reparacio e funcionamento
dos iates.

Deste modo encomenda-se 0 «cimento» para calafetagem marine
glue em Paris. & firma A. Mdrayer, dcido sulfirico em Manchester e
amoniaco em Anvers. Em Fevereiro de 1903 nio existia no mercado
portugués cloreto de cilcio e era indispensivel e urgente adquirir 100
quilos, para que a mdquina de fazer gelo, existente a bordo, pudesse
funcionar! A encomenda ¢ feita a F Grimault et Cie, de Paris ¢ a barrica
com o precioso produto quimico chega a Lishoa por caminho de ferro, As
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despesas de alfindega e trunsporte para bordo, incluindo o aluguer de
uma carroga, orgaram em 65335 — seis mil trezentos e trinta e cinco réis,
Noutra ocasidio e também para que a mdguina de gelo funcionasse. foi
necessdrio adgquirir uma serpentina a firma inglesa The Pulsometer Engi-
neering Company Lid., de Reading, e ainda a aquisicio de garrafas de
ferro em Londres. Decididamente, ter gelo a bordo era win luxo real!
Outras aquisigbes eram mais triviais, mas mesmo assim nio desprovidas
de dificuldades, como o cabo elécirico mandado vir de Paris, da Société
des Téléphones, ou uma tomada de corrente encomendada em Inglaterra.
a The General Electrie.

O material de guerra também figurava na lista das aquisicdes para
bordo e em Dezembro de 1903 é questio de serem adquiridas placas de
tiro e percutores Hotehkiss, para as pecas do Amélia IV, A este proposite
i Direccao de Malerial de Guerra da Marinha chama a atengio da respee-
tiva Direccdo Geral para o prego elevado do material, comparativamente
aos «ultimamente feitoss,

Pelo que acabdmos de ver e por outras razdes ainda, a gestio dos
iites nem sempre corria linearmente. Um caso, por exemplo, gue se arras-
tou durante quase dois anos disse respeito a duas encomendas de placas
de acumuladores, feitas & «The Chloride Electrical Storage Company
Limited». de Londres, para o Amélia IV, As placas da primeira enco-
menda foram encontradas partidas quando as embalagens foram abertas
¢ 0 seu pagamento foi recusado, pedindo-se a sua substituicio. Por seu
turno, os ingleses insistem na falla de cuidado com que as caixas foram
manipuladas no desembarque ¢ a seguinte passagem de uma carta por
eles enviada a 22 de Dezembro de 1906 ¢ elucidativa:... «o nosso enge-
nheiro prezencio o desembarque da segunda consignagao ¢ viu os traba-
lhadores dos docks com o maior descuido. tratar as caixas como se
tivessem sido fardos de 13, deixando caer do wagon ao chio, resultando
em conseguenca que o conleudo das caixas foram de tal forma avariado.

De informagdes que temos, consta-nos que a primeira consignacio
fora desembarcada na mesma forma . e d’agui as extensas avarias n’esta
consignacao. Nos niio crémos que estas avarias foram causadas como
indica a carta da Administragio Geral da Marinha, em 4 Sept. a bordo do
vapor, mas sim, pelo methodo adoptado pela gente dos docks. Isto nds jd
explicamos a V. Exa. em carta de 13 Sept. 1903, ¢ s& 0 nosso engcnheiro
ndo houver estado I em tempo de prevenir que as caixas foram botadas
em forma tdo brusea ¢ estupida pela dita gente, a segunda consignacio
houvera soffrido a mesma sorte que a primeira». A Marinha acabou por
pagar.
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Incidentes

Como nio podia deixar de ser, alguns contratempos e salvamentos
no mar também figuraram no didrio dos quatro Amélia. Em 15 de Agosto
de 1905 o Comandante do iate queixa-se que navegando a toda a forga de
Cascais para Paco de Arcos bateu num torpedo para exercicios, submerso
e nio assinalado. A 20 de Novembro do mesmo ano a fragata Bocage
abalroa o Amélia e provoca-lhe avarias. A 6 de Outubro de 1899 ao rebo-
car para Lisboa quatro barcas de uma armagio. entre Caxias e Cruz
Quebrada, virou-se uma delas devido ao mau tempo, sendo necessirio
parar e cortar-lhe o mastro para a esgotar ¢ salvar o homem que ia dentro.
A 6 de Janeiro de 1901 ¢ encontrada uma muleta a pedir socorro perto do
Cabo Espichel, sendo rebocada até Sesimbra. No més seguinte, a 26, o
mestre Angerino, os cabos Viegas e Fonseca e os marinheiros Santos,
Martins, Rui ¢ Gomes do Amélia, ajudam a salvar a tripulagdo de um
barco que se virara perto do Caneiro de Alcantara, Frente a Faro e a 10
de Agosto de 1902 volta-se uma embarcacio a vela e € salva pelos esca-
leres do Amélia. De outra vez, em Agosto de 1903, sido salvos pelo bote
do Amélia os tripulantes de um reboque que tirava o iate da doca ¢ se
virara, Dias depois o late auxiliar Sgde presta assisténcia a um navio
inglés encalhado por causa do nevoeiro, o Clan Maclean, que navegava
de Glasgow para a fndia. A 17 de Novembro de 1905 de novo uma coli-
sfio, desta vez com uma fragata, por causa do vento e da corrente. Em
Setembro de 1906, com mar agitado, passa em Cascais, perto do Amélia,
uma canoa de pesca. a Rainha St” Isabel, que pede socorro. Recolheram-
se os tripulantes e rebocou-s¢ a embarcacio até Lisboa em vez de a
deixar na Ericeira, onde pertencia, devido ao mau tempo. Mas este
também tinha causado um pandemonio no Tejo, onde navios andavam a
procura de outros, que, partidas as amarras, tinham ido & deriva pela barra
fora.

O momento crucial de todas estas peripécias ocorreu, no entanto,
quando um acidente muilo grave se podia ter dado perto de Sagres.
Diepois de assistir a 5 de Agosto ao copejo do atum o Rei seguira por terra
para Lishoa ¢ a 6 0 Amélia fizera-se ao mar. Por haver denso nevoeiro a
mdquina trabalhava a meia forca e procedia-se aos apitos regulamentares.
De repente, as 14h15 ouve-se o apito de um navio a vapor que aparece
inesperadamente atravessado & proa do Amélia e muito proximo!
Reagindo imediatamente ambos 0s navios poem as mdquinas i ré. a loda
a forca e fazem os respectlivos sinais de apito... O navio desconhecido
desaparecen ne neyvoeiro.
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Marinheiros

Para todos os efeitos logisticos os iates Amélia dependiam da Mari-
nha e a partir de 27 de Abril de 1899 sdo mesmo considerados como
navios da Marinha de Guerra. Deste modo também a guarnicio, dos
oficiais aos marinheiros, era totalmente de Marinha. A oficialidade era
composta por elementos da Casa Militar do Reil e o comandante dos dois
primeiros Amélia foi o capitdo-de-fragata Roberto Ivens, um dos célebres
exploradores de Africa (f.1898). A seguir ¢ até depois do fim das campa-
nhas de D. Carlos, o comando foi assegurado por D. Fernando de Serpa
Leitdo Pimentel, que nele atinge o posto de Capitao-de-Mar-e-Guerra,
Com ele os oficims superiores Jodo Agnello Vellez Caldeira Castelo
Branco, Jodo Jorge Moreira de S4 e Anténio A. Jervis d’Athouguia
Ferreira Pinto Busto asseguraram a navegacdo e a realizacio dos traba-
Ihos cientificos desde as primeiras campanhas. Para além destes oficiais
serviram também a bordo do iate Amélia IV os segundos tenentes Hugo
O’ Neill e D). José de Almeida Correia de S4.

Em regra ndo havia médico a bordo (embora no Amélia 11l o lugar
estivesse previsto), pois sendo as deslocagdes no mar relativamente
curtas havia sempre a possibilidade, no espago de poucas horas, de apor-
tar & uma vila ou ¢idade, em caso de acidente ou doenga. Um entermeiro
podia cuidar do doente até este ser desembarcado ou podia-se pedir a um
meédico para vir a bordo. No didrio de bordo dos iates reais figuram casos
que ilustram o gue acima se disse, como por exemplo: «Baixou ao hospi-
tal o fogueiro Jodo José Lopes que estavam com febre, depois de ter sido
observado pelo médico de Sesimbra gue esteve a bordos, «veio a bordo
o médico da 0. Luiz ver um fogueiro doente», «De noite foi chamado ..
0 Dr.... para ver o Comandante que se achava incomodado de satide».

Outros cuidados médicos eram por exemplo dispensados pelo Dr.
Thomaz de Mello Breyner, médico da Casa Real, que procedeu i vacina-
¢io de toda a guarnicio, aproveitando o facto do navio estar em fabricos,
nos fins do ano de 1902, Mello Breyner embarcou vdrias vezes como
médico a bordo dos Amélia, nomeadamente nas viagens mais demoradas.
coma as que o Rei fez por diversas vezes ao Algarve. Tendo deixado inte-
ressantes memoras faz referéncia ao enjoo que atormentava muitos dos
passageiros, estando ele numa posicio geralmente privilegiada: «Feliz-
mente ndo enjoo e pude almogar como um padre» (!).

Se os oficiais eram pessoas bem nascidas e educadas. os humildes
marinheiros nio lhes ficariam certamente atrds em aprumo e bom senso.
Alias as pragas, do Corpo de Marinheiros da Armada, eram escolhidas
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pelo seu bom comportamento. que tinha de ser. evidentemente. 1rme-
preensivel. Tratava-se na realidade de conviver num ambiente confinado.
a bordo. com personagens ilustres e para além disso era preciso ser dili-
gente e conhecedor nas operaghes oceanograficas, Essas qualidades reve-
laram-s¢ pelo facto de muitos dos mestres e mannheiros s¢ lerem
mantido ao servigo dos iates. do Rei ou da Marinha durante longos anos.
O mestre Antonio Lopes Angerino. por exemplo, esteve ao servigo do Rei
desde 1883 e veio a morrer em 23 de Dezembro de 1907, Jodo da Costa,
carpinteiro de 1* classe fora admitido em 1876, Em 1905 havia quem
tivesse vinte e sele anos de servico nos iates reais. como o Contramestre
A ). da Costa. Outros tinham entrado em 1885, 1886, 1887 ... Pelo
comando do navio e pela Marinha era feito o necessdrio para que os
homens que guarneciam os lates acedessem aos aumentos de prér ¢ s
regalias a que tinham direito.

Secundo consta no didrio de bordo, s6 uma nota discordante ensom-
brou momentaneamente a harmonia habitual. A 18 de Abril de 1905 « for
desabonado o cozinheiro Manuel da Fonseca A n.” 63 por ter sido preso
e remetido para o Corpo de Murinheiros». Néo € referida. no entanto. a
falta cometida ¢ como certamente de questdo grave ndo se tratava, a 24
de Abril foi o mesmo abonado por recolher a bordo, uma vez que apre-
sentado ao Juizo de Instrugiao Criminal tinha sido absolvido.

Durante @ campanha de 18938, no Amélia [l e sepundo D, Carlos,
tripulaciio era composta por trinta pessoas, incluindo o proprio Rei que
era o comandante. Dela faziam parte dois oficials, um mestre, um contra-
mestre, dois mecanicos, cinco fogueiros, catorze marinheiros, um cozi-
nheiro, dois criados ... e um naturalista! Este era evidentemente Alberto
Girard (v, adianic),

A bordo do Amélia 11 a lotagio aprovada em Setembro de [899 tinha
mais seis homens pois contava com trinta e seis elementos, dos quais trés
oficiais. um médico (nfio era cm permanéncia, CoOmo vimos) e um natu-
ralista.

No Amélia [V. navio bastante maior, a tripulagiio aumentou conside-
ruvelmente. Em 1904 «Sua Majestade El-Rei era por bem aprovar a lota-
cao para o yacht Amelia» e que compreende quatro oficiais dos quis o
comandante ¢ um capitio-de-mar-e-guerra ou de fragata. o imediato um
capitio-de-fragata ou capitao-tenente e ainda dois capitdes-tenentes. No
entanto, os oficials, por pertencerem todos a Casu Miliar do Rei podiam
variar em nimero ¢ graduagdo. Os restantes homens distribuiam-se por
diversos postos como mestres, contramestre, sargento de servigo geral.
primeiros artilheiros, cabos marinheiros e primeiros marinheiros. enfer-
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meire de 1.* classe, [ogueiros. cozinheiros de 12 e 2.* classe e outros
ainda. num total de 72 homens incluindo os oficiais,

Era nawral que esie efectivo ndo fosse  atingido ou variasse
conforme as disponibilidades de pessoal e do seu movimento entre as
unidades da Marinha. E assim que em 31 de Dezembro de 1906, figuram
no mapa da guarnigdo 61 homens, incluindo quatro oficiais. Em 20 de
Janeiro de 1907 passam a 64, ndmero que se¢ mantém até Junho. Depois
figuram 63. 62 e por ai adiante. Uma variagiio no nimero de homens atri-
buido a cada posto também se podia verificar.

Os marinheiros procediam as operagiies oceanogréficas e de pesca,
sendo por vezes auxiliados por pescadores profissionais.

Espagos, manobras e cabos

As adaptagOes necessdrias para que os iates pudessem realizar traba-
lhos oceanogrificos devem ter sido essencialmente dirigidas no sentido
de arranjar espago para os equipamentos, quer no convés da proa quer nos
pordes. Devido a essa falta de espago um laboratério a bordo s6 surziu
com 0 Amélia {1l como veremos adiante. A manipulagio dos engenhos
de colheita. sobretudo os pesados — arrastos, dragas e covos, era feita no
convés da proa. A sua colocaciio na dgua processava-se com o auxilio de
um pau de carga. preso ao mastro de vante e o arrasto dos engenhos de
colheita bioldgica era assim efectuado lateralmente. Os guinchos neces-
sirios ao trabatho com os engenhos de colheita eram os mesmos utilizi-
dos na manobra das ancoras, como ja vimos.

Nao existiam a bordo, pelo menos nos trés primeiros iates, tambores
para enrolamento dos cubos para arrasto ou manipulacio de engenhos pesa-
dos e nas campanhas que neles decorreram D. Carlos niio utilizou cabos
metilicos, coma ji era comum nos navios oceanogrificos do seu tempo,

Segundoe o Monarca. um cabo grosso de linho (sic) com 900 m de
comprimento, € utilizado na campanha de 1896, para arrastos e draga-
gens. Para a mesma linalidade. diz no seu Rapport préliminaire sur les
campagnes de 1896 4 1900, que o cabo utilizado fabricado na Cordoaria
Nacional foi sempre de «agaves e que 2000 m do mesmo estavam
sempre de cada lado do convés, dispostos em celhas feitas segundo as
suas indicagdes e sempre prontos a serem utilizados. Os restantes 6000 m
SNCONravam-s¢ nos poroes.

Em sua opinido os cabos de fibra vegetal eram preferiveis quando se
tinha de trabalhar em navios de fraca tonclagem e onde ndo se dispunha
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de todos os dispositivos especiais exigidos pelos cabos de ago. Os cabos
estavam geralmente divididos em trogos de 500 m, mas existiam outros
de 1000 m e todos se podiam unir facilmente para obter os comprimen-
tos desejados. O didmetro dos mesmos erade 23 cme de 34 cme a sua
resisténcia verdadeiramente notivel. Houve cabos que D, Carlos utilizou
pelo menos durante quatro anos, tal era a sua quahdade.

As sondagens eram também realizadas & proa, se tomarmos como
hase uma fotografia existente. Noutros navios oceanogrificos da época a
localizagio das méquinas de sondar ¢ respectivos acessorios variava
conforme o seu tipo, o espago disponivel a bordo e a consequente eficd-
cia de funcionamento.

Medir os parametros fisicos

Nas sondagens efectuadas em 1896 foi ainda utilizado um guincho
manual, com 1500 m de hinha entrelagada de | cm de didmetro. A profun-
didade atingida era determinada através de um contador de voltas. de Im
de circunferéncia ¢ permitia uma precisdo de meio metro. Nas campanhas
seguintes apareceu ja um fio de aco muito fino. designado por «corda de
piano» (por ser semelhante ao utilizado na construgao deste instrumento).
Este fio era wilizado com muito éxito pelos navios oceanogrificos desde
os trabalhos a bordo do Tuscarera, em que o comandante G.E. Belknap
da marinha dos Estados Unidos fez, em 1873, uma série de notiveis
sondagens entre S. Francisco e o Japio. O seu menor volume e grande
resisténcia facilitavam as operagdes, que eram também mais rapidas.

Uma mdquina de sondar semelhante & inventada por Emile Belloc,
em 1891, foi a primeira a ser utilizada, Era de dimensGes reduzidas e
podia enrolar no seu tambor entre 2000 m a 2500 m de cabo de 0.5 mm
de difimetro, na extremidade do qual existia um prumo. A queda deste em
direcgio ao fundo era livre e podia ser controlada por um travio manual.
Um contador dava a indicagdo da profundidade. quando o peso atingia o
fundo. Era depois enrolado & mio com auxilio de manivelas,

De maiores dimensdes e mais elaborada era a maquina de sondar de
Lord Kelvin (Sir William Thomson). utilizada subsequentemente. De
funcionamento muito semelhante a0 modelo de Belloc e também de
dimensdes reduzidas, era a mdquina de sondar de Lucas, utilizada em
1900 e provavelmente depois. O seu criador — Francis Lucas — era um
engenheiro que comegou, em 1856, por trabalhar a borde do Grear
Eastern, na colocacio de cabos submarinos e a sua miguina vein a equi-
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par mais tarde os navios hidrogrificos. D. Carlos diz que a mesma, lhe
deu inteira satisfacdo. O tambor estava equipado com cerca de 8000 m de
fio de ago e podia ser accionado quer manual quer electricamente.

A bordo do Amélia 1l e para sondagens até 500 m o Rei mandou
instalar um aparelho semelhante ao do navio americano Fish-Hawk com
600 m de fio de aco de 3mm de didmetro. O referido aparelho, de reduzi-
das dimensdes, podia lambém ser utilizado, para suspender termémetros ¢
garratas para colheitas de d4gua em trabalhos sobre a plataforma continen-
tal. A peca que tocava no fundo, o prumo, variava de modelo em funcio
sobretudo das méquinas de sondar utilizadas. Eram por si s6 pequenos
engenhos de colheita, pois para além de permitirem determinar a profun-
didade, apresentavam em regra um dispositivo para colher amostras de
fundo. Com estes dados podiam estabelecer-se cartas batimétricas com a
distribuigio dos diversos tipos de sedimento existentes no leito do mar.

O primeiro modelo de prumo usado pelo Rei foi o de Thoulet, que
dispunha na extremidade que tocava no fundo de um cone metilico que
se enchia de sedimento ¢ era em seguida fechado por uma campénula.
D. Carlos utilizou também o prumo de Sir William Thomson, constituido
essencialmente por um tubo que se enchia de sedimento quando tocava
no fundo ¢ em direcgdo ao qual descia auxiliado por pesos, que eram
abandonados depois de efectuada a colheita. Refere igualmente a utiliza-
¢io do prumo de Lucas, que dispunha de uma pinga com duas colheres
que se fechavam depois de recolherem o sedimento. Designado por
snapper, podia ou niov, conforme as profundidades, libertar no fundo os
pesos que o obrigavam a descer, Nas colecgdes do rei D, Carlos existen-
tes no Aqudrio Vasco da Gama encontra-se um prumo de Buchanan, mas
nfo hi indicagdes da sua utilizagdo nas campanhas de mar,

Entre 1896 ¢ 1900, conforme as profundidades a que se desejava
medir a temperatura da dgua do mar, eram utilizados termémetros diferen-
tes & ¢ licilo supor que a bordo do Amélia IV o procedimento fosse idén-
tico, Assim e para determinagiio de temperaturas 4 superficie, era utilizado
o termometro de Victor Chabaud, com divisdes de décimo de grau, bem
como outros lermometros de precisiio construidos no Instituto Industrial de
Lisboa, que permitiam leituras alé um quinto de grau. Para a profundidade
o Rei1 utilizon os termdmetros de inversio dos conceituados fabricantes
Negretti & Zambra, divididos em graus, bem como outro, também de
mversio, construido por Chabaud e dividido em quintos de grau. O cuidado
na precisdo das leituras era constanie ¢ foram estabelecidas as correcces
necessdrias para cada um dos termémetros utilizados. Segundo D. Carlos o
erre cometido nas leituras ndo ultrapassava um guinto de grau,
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Os termometros de inversio de Negretti & Zambra, do modelo
patenteado em 1874, foram utilizados a bordo de navios célebres. como
o Challenger e na expedigao drctica do Alert, em que o Capitdo Nares nio
s¢ quis separar do «engenhoso instrumentor. Nestes termoémetros de
inversio a leitura da temperatura faz-se com muita precisio, depois da
coluna de merciirio se quebrar em determinado ponto e se ir acumular
num dos bragos de um tubo em U, devido & rotagdo do instrumento. Sio
hoje geralmente utilizados, acoplados a garrafas para colheita de dgua,
que siio basicamente constituidas por um tubo com uma tampa em cada
extremidade. D. Carlos utilizou garrafas com as que ainda hoje se usam
¢ que eram colocadas abertas na dgua ¢ se fechavam a profundidade dese-
jada com o auxilio de um mensageiro. Este ndo ¢ mais do que um peso
que desliza ao longo do cabo de suspensdo da garrafa e que, ao atingi-la.
dispara um sistema de fechar.

() primeiro tipo de garrafa utilizado pelo Rei era um tubo de latio de
pequeno volume e mais tarde utilizou a garrata de Buchanan (construida
por Negretti & Zambra), com um termémetre acoplado e cujo fecho se
fazia também por meie de um mensageiro e que era apenas uma concep-
cio mais evoluida da primeira garrafa. John Buchanan foi o quimico que
acompanhou a expedigio do Challenger e que concebeu o primeiro
modelo de garrata em 1872, Mais tarde, em 1892, Buchanan teve opor-
tumidade de experimentar um novo modelo. com um melhor sistema de
fechar, a bordo do iate Princesse-Alice do Principe de Mdnaco e [on muito
provavelmente este modelo que D. Carlos utilizou nos seus trabalhos.
Para determinar a transparéncia da dgua o Rei utilizou exclusivamente o
disco de Secchi, instrumento muito conhecido e ainda hoje utilizado, que
nao € mais do que um disco metdlico pintado de branco e com cerca de
30 cm de didmetro. E descido na dgua do lado de sombra do navio e a
profundidade a que o disco desaparece aos olhos do observador, permite
delerminar a transparéncia da dgua.

0 estudo das correntes, no tempo de D. Carlos. fazia-se usual-
mente por meio de flutuadores que eram lancados & dzua em pontos
determinados e que iam depois derivar ao sabor das correntes. Muitos
deles eram recuperados, por darem a costa ou serem apanhados no mar
por pescadores ou navios. No interior dos flutuadores encontrava-se
um postal que referenciava os mesmos e que devia ser remetido, por
quem o encontrasse, ao responsdvel pela experiéncia. Os postais
respeitantes as experiéncias de D. Carlos, em 1896, deviam ser reme-
tidos a Roberto Ivens, Vila Ivens, Dafundo, uma vez que cra coman-
dante do iate real.
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Em 1896 D. Carlos utilizou com sucesso os flutuadores ou garrafas
acopladas de Alfred Hautreux, que as imaginou em 1893 para estudar as
correntes do golfo da Gasconha. Tratava-se de duas vulgares garrafas de
vidro cada uma delas presa numa armagdo de latio e unidas por uma
corda fina de comprimento varidvel. Uma delas ficava a flutuar 4 super-
ticie e a outra ficava sempre imersa, por estar lastrada.

Para o estudo das correntes de superficie o monarca utilizou o flutuador
de Mitchell, que fora usado por Charles Sigsbee a bordo do navio americano
Blake para estudar o Gulf Stream. Este flutuador que parece ter sido inven-
tado pelo Professor Henry Mitchell. era composto por dois recipientes cilin-
dricos: um biddo que se unia a um balde pela sua parte inferior. O conjunto
era deixado a denivar e a direc¢io da corrente era determinada por meio de
uma bissola. A velocidade do mesmo era obtida ao ser cronometrado o
desenrolar de um fio preso ao bidao superior. Este instrumento, segundo D.
Carlos, dava indicagdes precisas sempre que se pudesse determinar com
exactidio a posigdo no mar, com base em pontos de referéncia na costa.

Colheitas binlogicas

No dominio das colheitas biolégicas D. Carlos utilizou os engenhos
cldssicos da sua época. A cldssica draga formada por um quadro metdlico
ao qual estava preso um saco de rede foi usada a pequenas profundidades,
mas muito raramente. Colhia animais invertebrados de pequenas dimen-
sbes, pouco moveis, mas dificilmente capturava peixes ou os organismos
mais dgeis. Por isso D, Carlos utilizou essencialmente a rede de arrasto de
vara. dos modelos utilizados a bordo do Blake (com modificacdes) e do
Hirondelle, do Principe de Mdnaco. Este dltimo modelo era inspirado no
de Blake e era constituido por dois estribos laterais unidos por duas varas.
A esta armagio metilica prendia-se um saco de rede. Para colher pequenos
animais que viviam sobre o fundo, como corais, estrelas-do-mar e outros.
colocavam-se dos lados exteriores da abertura da rede, presos aos quatro
cantos da armagio, longos pedagos de serapilheira esfiapada (os fauberts),
nos quais os organismos ficavam enrodilhados. Idénticos pedacos eram
também colocados no interior da rede de arrasto, para assegurar a captura
dos mindsculos animais que se poderiam escapar através das malhas da
mesma. Uma rede de malha muito fina (como a utilizada para as colheitas
de plincton), era por vezes presa a vara superior do arrasto por uma linha
de 8 m a 10 m de comprimento. Quando esta rede nio vinha rasgada, rara
Cra a vez gue nao trazia pequenos ¢ inleressantes organismos.
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Para que os arrastos trabalhassem convenientemente sobre o fundo
eram colocados pesos a trente da rede. sobre o cabo de reboque. bem
como na parte posterior da mesma. Sobre ¢ste assunto deu o Principe
Alberto de Mdnaco preciosas indicagdes a D. Carlos, numa carta que The
enviou em 14 de Outubro de 1896 ¢ no seguimenio de varias perguntas
que o monarca portugués lhe fizera sobre as €enicas de arrasto ¢ enge-
nhos de captura. A duragao dos arrastos era varidvel. conforme a profun-
didade & a natureza do fundo. chegando a alingir uma hora e meia.

Na campanha de 1896 had indicacdo de ter sido utilizado um acumu-
lador de mola de aco. tal como era use g bordo de outros navios oceano-
graficos contemporaneos. Este dispositivo permilia amortecer 0s esticoes
por vezes brutais dos cabos dos arrastos ou dragas. quando esies s¢ pren-
diam no tundo e foi certamente unilizado nas restantes campanhas do
Monarca. Os incidentes ndo podiam no entanto deixar de ocorrer: em
Junho de 1899 o arrasto prenden-se de tal modo no fundo que o pau de
carga se parte e pouco depois. na operagiio d¢ «meter dentros rompe-se o
cabo perdendo-se 180 bragas do mesmo, bem como o arrasto.

O produte dos arrastos. na maior parte dos casos uma mistura de
sedimento e de animais invertebrados, ¢ra 2 bordo passado por uma séne
de erivos sobrepostos de malha decrescente de modo a gue os orzanismos
neles ficassem retidos, separandn-os da vasa ou da areia, Para tal era feito
incidir um jacto de dgua sobre a massa da colheita. colocada no topo da
pitha de ¢rivos. O conjunto de crivos era colocado dentro de wma celha,
com uma abertura inferior, de modo a que a dZud e5COrTesse para o exie-
rior. Este procedimento ¢ aquele que ainda hoje se usa em circunstincias
andlogas, utilizando dispositivos mais elaborados,

Os covos de virios modelos, foram também unilizados pelo Rei que.
no entanto, os deixou praticamente de utilizar, por darem fracos resulta-
dos ¢ a manobra da sua colocacio a grande protundidade representar
muite trabalho, Um deles era o covo triédrico do Principe de Mdnaco.
que este reconheceu também a determinada altura, como nio dando gran-
des resultados. Na colocagio destes covos D, Carlos utilizou nas primei-
ras operacdes uma grande e pesada boia de cortica, que dificultava ainda
mais a manobra. Substituiu-a por boias de borracha cheras de ar, também
por indicagdo do Principe Alberto. Estas podiam ser facilmente cheias
por meio de umn fole de pedal que tinha sido imaginado por Paula ¢ Melo.
director das oficinas de precisio do Instituto Industrial de Lisboa.

Um dos méwdos de captura de peixes muito utilizado pelo rei D,
Carlos era o espinhel. yue experimentoun desde o inicio dos seus trabalhos
em 1896, Este aparelho. a que ji nos relerimos. era constituido por uma
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linha de grande comprimento (composta por linhas de 50 m cada uma,
unidas topo a topo (0s manoios) da qual partiam outras linhas de 26 m (as
talas) e &s quais se prendiam por sua vez linhas de 80 cm de comprimento
na extremidade das quais se encontravam anzdis. Geralmente cerca de
um ter¢o das linhas com anzdis ficava em suspensiio na dgua e dois ter¢os
repousavam sobre o fundo. O aparelho. gue pescava entre duas a quatro
horas. era colocado na dgua e retirado por meio de uma embarcacio de
pesca apropriada e nunca a partir do fate.

A proposito das colheitas com este aparelho D, Carlos diz no seu
relatdrio preliminar sobre as campanhas de 1896 a 1900, que ndo pode
deixar de citar dois companheiros que permitiram salvar interessantes
exemplares. Dois cdcs muito hibeis, o «Tejos e 0 «Sado» apanhavam a
superficie. desde que os avistassem ou lhes fossem mostrados, os peixes
que se soltavam do espinhel! Lancavam-se emio & dgua e traziam os
peixes para bordo do bote. D. Carlos diz ainda que viu um deles trazer na
boca. numa distincia de mais de 200 m. um peixe-espada-preto de cerca
de um metro de comprimento, de um modo tio delicado que a fina pele
do peixe nem sequer ticou riscada!

QOutros aparelhos de pesca semethantes ao espinhel. mas de dimen-
stes mais modestas, foram wtilizados aié 300m de profundidade. Linhas
de mao. redes de tresmalho, chinchorros, cumaroeiros. fisgas e arpbes.
cnlre outros, foram igualmente utilizados sempre que se revelavam  ser
engenhos mais adequados & caplura de determinados organismos.

Os animais pelagicos eram capturados por meio de redes de malha
muito fina, — de plincton — ou por meio de camaroeiros. As colheitas
eram feitas nas dguas superficiais e visavam os organismos de pequenas
¢ grandes dimensdes, do plincton microscopico is grandes medusas,

As pescas nocturnas, a partir do iate e que davam em regra bons
resultados. eram efectuadas com o auxilio de uma forte lampada eléctrica
colocada a 1 m da dgua ou eni@n com oulra que s¢ imereia entre 2 ma 8
m de profundidade. Os animais atraidos pela luz eram facilmente arpoa-
dos ou capturados com camaroeiros.

Laboratorios

Os deis primeiros jates ndo dispunham de labomwérios e o estudo
preliminar. a preparago ¢ a conservagio dos exemplares constitufa um
problema de dificil resolugio. Era no emtanto natural gue a bordo exis-
lisse um paiol onde se armazenasse dlcool, formol, frascos ¢ outro mate-
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rial indispensivel a conservacio dos exemplares depois de colhidos.
A triagem dos mesmos seria provavelmente efectuada sobre bancadas
colocadas onde fosse possivel. ou sobre o proprio convés,

Devido a estas dificuldades e como os locais que prospectava habi-
tualmente — costa da Guia. foz do Tejo, mares de Sesimbra - se encon-
travam perto de Cascais, D. Carlos montou na cidadela desta vila um
laboratdrio com aqudrios, para onde eram transferidos os exemplares que
0 necessitavam, desde que se chegava a terra. Entre a colheita ¢ o aqui-
rio 0s animais eram transportados em baldes cheios de dgua, onde se
tentava manté-los vivos, durante duas ou trés horas.

Com os meios ao seu alcance D. Carlos diz ter obtido magnificos
resultados na preparacio e conservacio dos invertebrados marinhos e dd-
nos indicacdes sobre os processos utilizados, que eram de facto os melho-
res da sua época. A utilizacdo de glicerina, por exemplo. permitia manter a
cor dos exemplares, questio importante no estudo ¢ exibigio dos mesmos.

No Amélia {1, mais espagoso, D. Carlos mandon ransformar a sala
de fumo em laboratério. Este, com duas portas e duas janelas (bombordo
¢ estiborde), foi todo pintado de branco e o espago disponivel, cerca de
4.5 m por 2 m, foi aproveitado o melhor possivel. Nele se instalou uma
mesa de (rabalho para estudo ¢ preparacio dos exemplares bioldgicos
escolhidos. Esta era forrada a zinco, com rebordos e com um orificio no
meio para escorrimento de liquidos. Sob a mesma encontravam-se
hidons, em folha de Flandres, cheios de dlcool com a graduacio a ser
utilizada na conservagio dos exemplares. Por cima dela existia uma
prateleira onde estavam colocados pequenos frascos, tubos de vidro ¢
provetas. O mobilidrio era completado por uma mesa para escrever ¢ um
grande armiirio onde se distribuiam livros, instrumentos de disseccio,
produtos guimicos necessirios i anestesia, fixacdo e conservacio do
material bioldgico. estopa e algodio. bem como frascos de diversas
dimensdes. Presos is paredes. suspensos do tecto ou em prateleiras,
enconlravam-se os instrumentos de uso mais corrente, como garrafas
para colheitas de dgua, termometros, densimetros € ontros. Sc a instala-
¢aa ndo era perfeila permitia no entanto rabalhar, Para além disso o labo-
ratorio tinha a possibilidade de ser transformado em cimara escura, nio
50 para trabalhos fotogrificos mas também para o estudo da luminescén-
cia dos peixes e invertebrados marinhos. Nio hd indicacdes sobre a exis-
téncia de um laboratorio a hordo do Amélia TV.

Os peixes de grandes dimensdes, que ndo podiam ser conservados
em frascos com dlcool ou formol, tinham que ser montados a seco ¢ para
tal cram enviados para a oficina de preparagiio do Real Museu de Histo-
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ria Natural, que D. Carlos criara no Palicio das Necessidades. Esta
oficina ocupava-s¢ de todos os exemplares zooldgicos destinados is
colecgdes do Rei, incluindo mamiferos ¢ aves, apresentados por vezes
como troféns de caga. Outras pecas um tanto peculiares apareciam por
vezes, como um tapete de pele de cio para forrar de novo, destinado ao
quarto do Rei, ou uma «avestruz» (colcha) da Rainha para conservar.

Cientistas

A escolha de D. Carlos, no sentido de encontrar um colaborador
directo que o auxiliasse nos trabalhos cientificos, recaiu sobre um expe-
riente naturalista, Albert Arthur Alexandre Girard. De ascendéncia fran-
cesa e naluralizado portugués, nascera em Nova lorque em 1860 e viera
muito pequeno para Lishoa onde a sua familia se instalou. Embora fosse
engenheiro civil, os scus gostos voltavam-se para as ciéncias naturais,
tendo comegado a carreira no Museu de Zoologia da Escola Politéenica
de Lisboa. Foi mais tarde vogal da Comissao Central de Pescanias e jd ao
servigo do Rei foi conservador das colecgdes de D, Carlos, no Paldcio das
Necessidades. Acompanhou o Soberano em todos os seus trabalhos ocea-
nogrificos ¢ estudou o material capturado. ocupou-se de colecgdes ¢ de
publicagtes e teve ainda a responsabilidade de organizar as exposicoes
com os resultados das campanhas oceanograficas do Rei. Era na realidade
o conselheiro cientifico do Monarca.

As suas qualidades levaram D. Carlos a escrever, a 4 de Outubro de
1896, numa carta dirigida ao Principe de Mdnaco: «Mon compagnon de
travail est M. Albert Girard, aide naturaliste an Musée de Lisbonne et un
gargon de beaucoup de mériter. Alberto de Monaco responde a 14 de
Outubro e diz a certa altura da sua carta: «Je connais Mr. Girard, et je ne
crois possible d'avoir un compagnon de travail plus intelligent, plus 7€lé
ni plus agréables.

Com toda a honestidade cientifica, no seu trabalho sobre «A pesca do
atum no Algarve em [898», D, Curlos diz a propdsito de Alberto Girard:
«A0 z€lo | inexcedivel vonlade de trabalhar e profundos conhecimentos
zoolégicos d’este ultimo, sdo devidos, em grande parte, nio s6 os resul-
tados que ainda exporei, como tambem aqueles das minhas precedentes
campanhas oceanogrificass,

Esta frase ilustra bem o allo conceilo que o monarca tinha do seu
colaborador ¢ o profissionalismo deste, para além de demonstrar o espi-
rito justo de D. Carlos.
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Giirard, por sua vez, correspondia a confianca que o Rei nele deposi-
tiva e atribuia-lhe grundes qualidades: «0Os seus companheiros de traba-
tho... podem exaltar a lucidez e sua inteligéncia. a sua vasta erudicio. a
sug extraordindria memdria ¢ © seu conhecimento perfeito de tantas
linguass.

[z ainda que o Rei estudava pessoalmente os exemplares colhidos
¢ redigia pelo seu priprio punho os trabalhos a publicar, Nos trabalhos a
bordo nido necessitava da ajuda do naturalista para reconhecer as espécies
«comm poucos livros, ¢ principalmente pela sua extraordindria memorias
e era com entusiasmo gue triavit o material colhido: «As vezes a draga
trazia montdes de lodo compacto que a custo se lavava com a bomba de
bordo. Todos entiio contribuiam na escolha, marinheiros, oficiais ¢ até o
Sr. D, Afonso Henriques e El-Rei, que a todos animava pelo seu entu-
siasmao ao encantro de “novidades”», De facto, . Carlos como naturalista
entusiasta. extasiava-se verdadeiramente com as estranhas [ormas
animais que os engenhos de colheita colocavam no convés do Amélia e
que comespondiam muitas vezes a espécies pouco conhecidas, as «novi-
dades=,

As palavras elogiosas de Girard correspondia, de facto, o perfil inte-
lectual de D. Carlos. Uma verdadeira simbiose entre o espirito culto,
clarividente ¢ interessado do monarca ¢ o de um verdadeiro profissional
de biologia. o de Girard, levou ao sucesso de 140 importanies trabalhos.

{3 mérito cientifico de Girard pode ser verificado pelos diversos
trabalhos que publicou sozinho, nomeadamente sobre moluscos e peixes,
iniciados cm 1881, bem como os diversos relatdrios que produziu sobre
as pescas portuguesas. Um curioso documento. cuja autoria lhe & atri-
buida por Paul Choftat (1916). intitulado «Apontamentos para o estudo
cientifico da Costa do Algarves e destinado certamente ans trabalhos de
D Carlos revela bem as suas capacidades de investigar.

E na verdade um documento notdvel que pode ser citado como um
exemplo a seguir na elaboracio de um projecto cientifico. A sua redacgio
£ certamente posterior a 1896, Numa primeira parte compila as «Investi-
gagdes ¢ trabalhos publicados» para depois estabelecer as «Investigactes
¢ estudos a realizar». Nestas surge obviamente a «Biologia e marcha do
atume, seguida de «Estudos das pescas a grande profundidades, «Estudo
do estudrio do Guadiana», «Estudo da baia salgada de Faro» ¢ 0 «Estudo
das correntes litorais». Na segunda parte dd as indicagbes necessdrias
sobre o material a utilizar nas investigagdes previamente estabelecidas.

Neste programa hi uma linha de investigaciio que € digna de ser assi-
nalada. para além do indiscutivel interesse das outras. E a que div respeito
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a0 estudo do estudrio do Guadiana, pois correspondia. nem mais nem
menos, do que ao estudo sobre a poluigio do mesmo, ou melhor, do
impacto de substincias minerais em suspensio sobre os peixes. Na reali-
dade o rio carriava para o mar grande mimero de particulas oriundas de
exploragdes mineiras. como S. Domingos, que s¢ encontravam nas suas
imedhagdes, Os objectivos propostos eram a delerminaciio de qual a drea
de dispersiio dessas enormes quantidades de matérias minerais arrastadas
pelo rio. que resultavam na morte dos peixes. Ignorava-se. no entanto,
qual a extensdo da sua influéncia no dominie marinho. Para tal estabele-
cia & metodologia de trabalho a scguir, que incluia colheitas de dgoa ¢ de
sedimentn, o estudo dos peixes mortos bem como dos povoamentos que
viviam sobre o fundo, na drea marinha vizinha do cstuino,

Ao contrdrio do Principe Alberio de Ménaco que se rodeou dos
melhores cientistas do seu tempo, 13, Carlos apenas teve como colabora-
dor Alberto Girard. E de crer, no entanto, com base numa carta de 8 de
Novembro de 1900 de Louis Joubin, professor da Universidade de
Rennes, dinigida a D. Carlos. que este lhe tenha confiado o estudo da
coleccio de moluscos cefaldpades, por intermédio do entio Capitao
Afonso Chaves dos Agores. Joubin era um conceituado especialista, que
tinha estudado malerial de diversas e célebres campanhas oceanograficas
¢ colaborava com o Principe de Monaco. A escolba de D, Carlos nio
podia assim ter sido melhor. Nao se conhece, no enlanto, nenhuma publi-
caciio sobre o material que eventualmente The tenha sido enviado.

A grande quantidade de animais invertebrados pertencentes aos mais
variados grupos zooldgicos, incluindo os plancténicos, obtidos durante as
campanhas do monarca. nunca viriam a ser publicados, exceplo os Crus-
ticeos decdpodes que foram muito mais tarde (1936) estudados por
Herculano Vilela. For sua vez a totalidade da colecgiio de peixes foi estu-
dada apenas em 1942 por Bernardo Coelho Gongalves. O conjunto de
organismos provenientes das campanhas oceanogrificas de 1. Carlos,
que hoje podemos observar no Aquirio Vasco da Gama, sio uma palida
amostra do que  foram as coleccdes reais durante o periodo em que
D. Carlos trabalhou no mar. As diversas mudancas de lacal onde as colec-
coes estiveram depositadas. depois da morte do Monarca e o clissico
desleixo nacional, contribuiram sem divida para a delapidagio de este
notivel material de historia natural.

De entre as diversas pessoas que auxiliaram D. Carlos com entu-
siasmo conta-se seu irmio. o Infante D. Afonso. que participou
viirias vezes nos trabalhos de mar e obteve muitos exemplares para as
coleccies,
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D. Carlos teve ainda o prazer de receber por duas vezes a visita do
Principe Alberto, que veio a Portugal em 1901 e 1904, a bordo do Prin-
cesse-Alice 1T A 25 de Fevereiro de 1901 o Principe embarcou no Amélia
i e com D. Carlos e o Infante D. Afonso, foram efectuar sondagens na
baia de Cascais destinadas e escolher um local para uma ponte de ferro.
A 27 o iate real navegou de Lisboa para sul e foi saudar o Princesse-Alice
IT que se encontrava a trabalhar no mar. Em 1904 o Principe fez nova
escala no Tejo com a intenciio de visitar a Familia Real e o museu abisso-
zoologico de D, Carlos.

0 MONARCA SABIO
Operacies no mar

D). Carlos superintendia pessoalmente todas as operagdes realizadas a
bordo do iate. Embora tenha restringido voluntariamente a sua drea de
actuacio aos mares da extensa baia compreendida entre o Cabo da Roca e
Sines, onde os fundos apresentavam uma extraordindria variedade batimé-
trica, 1. Carlos explorou o melhor que péde todos os bidtopos que nela se
apresentavam, desde a costa até is profundidades da vertente continental. As
campanhas no Algarve destinaram-se essencialmente ao estudo do atum.

As operagdes no mar. durante uma campanha oceanogrifica,
compreendiam a realizacio de estacdes, pontos em que se efectuavam as
observagdes e colheitas desejadas, Em cada estagio procedia-se em
primeiro lugar & sondagem do fundo, nio s6 para obtengdo de dados bati-
métricos, mas também para se conhecer a profundidade a que os enge-
nhos de colheita bioldgica iriam trabalhar. Efectuavam-se igunalmente
colheitas de dgua e media-se a temperatura desta, com as garrafas e os
termometros apropriados. Seguiam-se as colheitas biolégicas.

A primeira estacio realizada por D. Carlos, em 26 de Agosto de 1896 ¢
ainda na fase de ensaio, consistiu numa sondagem a 117 m de profundidade
ac largo da costa de Cascais. O [undo era de vasa e a temperatura da dgua,
a superficie ¢ a 116 m. fui respectivamente de 18.0°C e de 15. 9° C. Foi
ainda determinada a densidade da dgua do mar as mesmas profundidades.

No mesmo dia realiza a estacio nimero 2, que comega também por
uma sondagem a 27 m, ignalmente sobre fundo de vasa, seguida de uma
dragagem entre 27 m ¢ 35 m de profundidade, a partir do ponto sondado.
Sdo recothidos diversos moluscos caracteristicos do [undo prospectado
comao Aporrhais, Nassarivs, Scalaria ( Epitonium) e Natica, entre muitos
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outros, bem como crusticeos e equinodermes, A superficie é efectuada
uma colheita de plincton.

Mas D. Carlos vai também efectuar as suas observagdes e colheitas
a0 longo da vertente continemal e se em 1896 apenas consegue arrastar a
460 m de profundidade. onde recolhe moluscos. holotirias. ofiures,
corais. actinias e outros cniddrios, vai pescar a cerca de 1500 m com o
auxilio do espinhel, recolhendo exemplares de peixes de profundidade -
Centrophorus granilosus e Aphanopus carbo.

O arrasto mais profundo ¢fectuado nas campanhas do Rei foi reali-
zado em 1899 e atingiu 1856 m de profundidade, ao largo do Cabo Espi-
chel. Neste (ltimo sio recolhidos exemplares de crusticens —
Cnathophansia ¢ Pasiphaea, bem come moluscos de pequenas dimen-
soes e foraminiteros.

Os exemplares de animais inventcbrados, provenientes das colheitas
COMm yrrasto. se ndo se tivessem perdido ao longo do tempo ¢ uma vez que
se conhecia a natureza do fundo em que viviam. tenam dado a possibili-
dade de se estudar a composicio e distribuigiio das comunidades benid-
nicas. Na realidade estes agrupamentos de animais que vivem sobre ©
fundo. variam estruturalmente conforme a natureza do substrato. Um
somatorio t3o grande de exemplares dos mais variados grupos animais,
até entdo nunca recolhido, teria contribuido sobremaneira para o conhe-
cimento da fauna marinha portuguesa, se tivesse sido estudado,

As zonas litorais eram também prospectadas com frequéncia, em
especial a zona das marés, quer ao longo da costa, como no caso de
Caseais e do Estoril. quer em estudrios. como no Sado ou ainda na costa
algarvia. Nestas excursdes o Rei utilizava as diversas embarcagdes do
NAvIo, qUET & remos quer a motor ¢ instrumentos de colheita leves, facil-
mente manejiveis, como chinchorros, pequenos covos, camarociros e
outros. Fazia também muitas colheitas de noite. ao candeio, que lhe
davam bons resultados,

As actividades costeiras permitiam-lhe ainda coleccionar aves mari-
nhas, com que enriquecia o que Ton uma vastissima coleccio e contri-
buiam para os seus notiveis trabalhos ornitoldgicos.

Os mamiferos marinhos. por seu turno, também despertavam o seu
interesse. Os contetidos estomacals dos mesmos. ndo sé revelavam os
seus hibitos alimentares como podiam fornecer interessantes cefalépodes
g outros animais para estudo. Ao longo das suas campanhas capturou
virios exemplares que deram entrada nas colecgdes, Os 1ates estavam
preparados pura tais capturas, com pequenos canhdes lanca-arpdes,
alguns dos quais se podiam instalar em baleeiras.
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A peripécia mais divertida neste dominio consistiu na captura de um
cachalote-anio (Kogia breviceps) junto i praig do Estoril. Ao passear no
seu «gscaler eléctricon junto & costa para recolher exemplares ornitologi-
cos, descobriu um pequeno ceticeo e com 4 ajuda de uma rede dos pesca-
dores que ali se encontravam, conseguiu leva-lo até 4 margem. Nessa
altura v Rei, quatro marinheiros e os pescadores langaram-se a dgua a
apanharam-no a4 mao, nao sem o animal se ter debatido como um louco!

D. Carlos aproveitava igualmente todos os exemplares que 0s pesca-
dores ou outras pessoas lhe (rouxessem, quer provenientes de artes de
pesca, quer colhidos por acaso. Em Novembro de 1896, por exemplo,
seguin amiudadamente as colheitas das «tartaranhas», arte de arrasto
praticada na extensa baia [rente & foz do Tejo, que contribuiram com
muitos exemplares de peixes interessantes. Toda esta gama de possibili-
dades contribuiu para a aquisi¢iio de muitas espécies de dificil obtencio.

Pescas

() estudo dos peixes atraia vivamente D. Carlos, ndo s6 pelo nteresse
(ue representavam para as pescas, como certamente pelo fascinio cienti-
lico que o mesmo  para cle representava.

Embora desde a sua primeira campanha se tenha debrugado sobre os
peixes, do aspecto estritamente cientifico, o que € certo € que os proble-
mats das pescas e 4 consequente aplicagao dos dados cientificos, o preocu-
pavam igualmente. Também neste aspecto D, Carlos tinha um excelente
conselheiro. pois Alberto Girard era membro da Comissio Central de
Pescarias.

Temia-se, por exemplo, que o inicio da actividade de navios de pesca
de arrasto a vapor pudesse pdr em risco os recursos vivos da plataforma
continental portuguesa. Para poder formar a sua Opinido e para imciar os
trabalhos conducentes ao esclarecimento do problema D. Carlos alugou o
vapor Machado que. em 1902. pescou ao largo de Sesimbra a vinas
profundidades. Anotaram-se as quantidades de peixe obtidas em cada
lango. identificaram-se as espécies ¢ mediram-se os exemplares, tal como
se faz actualmente em estudos congéneres. E evidente que uma 56 expe-
riéncia de pesca como esta ndo serviria para obtengao de uma resposta.
mas representa o inicio dos trabalhos nesse sentido,

D. Carlos teve também oportunidade de se pronunciar sobre a crise
da sardinha que se verificou nas dguas francesas atlinticas e mediterrani-
cas, a patir de 1902, A escassez deste peixe tinha mesmo levado a
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opinido piiblica em Franga a julgar que a sardinha tinha abandonado a
costa francesa para se refugiar na costa portuguesa'

Surge assim no Petir Parisien, de 11 de Fevereiro de 1903, para além
de uma entrevista sobre o mesmo assunto com o Principe de Mdnaco,
uma outra com D. Carlos, em que este exprime os seus pontos de vista,
comegando por dizer que em primeiro lugar nenhum ictiologista seria
capaz de se pronunciar sobre as causas da rarcfacgdo, com base nos
conhecimentos existentes, que a crise na costa de Bretanha jd se produ-
zira virias vezes e que nessas ocasides nio tinha havido, aparentemente,
uma maior abundincia na costa portuguesa. 56 um estudo efectuado ao
longo de virios anos poderia esclarecer o assunto ¢ que para perceber o
fendmeno seria necessdrio estudar a migragdo dos peixes. Finalmente, diz
ser provivel que as modificagdes na temperatura da dgua, a falia de orga-
nismos de que a sardinha se alimentava, a presenca de ceticeos que a
afastavam ou ainda a utilizagiio de engenhos de pesca diferentes, esta-
riam na base da dramdtica escassez.

Q) interesse da costa algarvia, sobretudo do aspecto da pesca do atum,
levou D. Carlos «a abrir um parenthesis, na serie de estudos gue seguiam
e seguirio methodicamente», na regido compreendida entre o cabo da
Roca e Sines. Esie paréntesis consistia em excursdes anuis ao Algarve,
na época propria para o estudo dos atuns, onde o Rel assistiu a vdrios
copejos.

Para tal, diz-nos o Monarca, que elaborou um programa tio minu-
cioso como o respeitante aos  estudos oceanogrificos planeados em
primeiro lugar. Niio se sabe se a base deste programa seriam os «Apon-
tamentos para o estudo cientifico da costa do Algarves elaborados por
Girard, como jd aludimos. Dadas as fungdes de naturalista do Rei € natu-
ral que assim tenha sido.

Sobre o atum do Algarve a hipitese de trabalho posta por D. Carlos
consistia no facto das armagdes, para a pesca do mesmo, constituirem um
observador permanente no mar, informando dia a dia da densidade e da
marcha dos cardumes. Relacionando estas observagdes com as realizadas
a bordo do iate, sobre correntes, temperaturas e transparéncia da dgua,
poder-se-ia talvez deduzir as causas do aparecimento e da maior ou menor
abundéncia do aum no Algarve e compreender assim o seu regime.

Para essa finalidade tinham sido enviados por Girard, aos diferentes
armadores, uns mapas cujo preenchimento solicitava e nos quais baseou
as suas dedugdes. Nos referidos mapas figuravam os dados referentes an
dia do més, hora de entrada na armagéo e o niimero de exemplares pesca-
dos, pertencentes a cada uma das espécies de arum.
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Embora com base num s6 ano de observacdes o Rei considerou gque
valia a pena publicar os resultados. uma vez que podiam representar o
inicio de estudos continuados. Reconheceu ¢ bem. que estes seriam
necessdrios para confirmar as primeiras observagoes. Surge deste modo a
primeira monografia cientifica de D Carlos. intitulada «A pesca do atum
no Algarve em | 898+ dada a estampa em 1899,

Neste trabalho, depois de sinfetizar os conhecimentos existentes sobre o
atum e de caracterizar sistematicamente as espécies poruguesas. inclui
chaves de identificacio e a descricio das diterentes espéeies. A scguir faz
cxlensas consideraciies sobre o regime alimentar das mesmas, a reprodugiio,
a distribuiciio biogeogrifica e us migracdes. Fala obviamente dos movimen-
tos do atum de direito e de revés, ao longo da costa algarvia e dos meses em
que eles se verificavam. bem como do seu modo de vida peldgico. posto em
evidéncia «pelas observacoes do meu sibio amigo o Principe de Mdnaco».,

Sobre o regime alimentar das diversas espécies de atum. D. Carlos
baseiu-se nos dados obtidos por Gourret (1890) no Golfo de Marselha.
hem como de outros autores para o Golfo da Gasconha, Todos eles poem
em relevo o regime camivoro e a extrema voracidade das diversas espé-
cies de atum. que se alimentam de sardinhas. sardas. tainhas, lulas,
peixes-voadores, entre outras presas. Em Maio de 1848 o rei veritica que
o conteddo estomacal de um exemplar de Thimnns alalunga, capurado
ao largo de Sesimbra, contém mais de cem sardinhas. observacio que
corrobora o5 dados obtidos durante as campanhas do Principe de
Mdnaco. A propdsito da voracidade destes animais D, Carlos nfio deixa
de citar a fibula de que o atum se alimentava de baga de sargago ¢ dus
bolotas que caiam na costa de Espanha junto ao mar!

A propésite de reprodugio lala também dos grans de maturagio
sexuil no atum de direito ¢ de revés, concluindo que a mesma ocorre de
Maio a Agosto em Thunnus thynnus. com base nas observagoes dos
pescadores. Sobre 0s ovos de atum deduz também gue devem ser do tipo
pelidgico. embora sublinhe gue nas investigagdes feiras de 1890 a 1895,
no golfo de Marselha, sobre «ovos flutuantes» de peixes. niv se tenha
recolhido um tnico gue pudesse ser atribuido aoc atum. Estes trabalhos
tinham sido realizados por Antoine Fortuné Marion. fundador em 1859
do laboratdrio que veio a ser mais tarde a Sration Marine d’Endoume,
situada naquela cidade. Em abono da sua deducao. D. Carlos cita ainda
as pesquisas de Raffacle (1888) que emite opinido idéntica a sua. ao estu-
dar os ovos de peixes do golfo de Nipoles, Atendendo as «afinidades
zooldgicas da espécie e pela estrutura dos seus ovirios» conclui o autor
italiano que o atum deverd ter ovos «tlutuantess ou seja planctdnicos.
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A propdsito das migrages D, Carlos fez uma extensa sintese dos
movimentos conhecidos na altura para as diversas espécies de atuns, com
afirmacdes que ainda hoje sio totalmente relevantes e que sintetizam as
linhas gerais da questdo: ..., «dependente principalmente de tres factores:
a necessidade de reproduccio, a de alimentacio e, finalmente, as varia-
gies de meio.

Assim estas especies 1€em as suas zonas de postura e de alimentacio
€ 05 seus quarleis de inverno ¢ de veriio.

Ainda nestes deslocamentos ha a distinguir o deslocamento bathy-
metrico e o superficial, que podem, quer um quer outro, ser maiores ou
menores conforme as especiess.

Com base nos mapas respeilantes is capturas efcciuadas pelas dife-
rentes armiagoes, que the foram remetidos, D. Carlos tirou varias conclu-
soes sobre os movimentos e as abundancias do atum no Algarve, ao longo
dos meses das passagens de direito e de revés, Entre as duas, por exem-
plo. mediavam 30 a 52 dias.

Concluiu igualmente sobre as condigdes ambientais que controlavam
os referidos movimentos. Neste contexto o aparccimento dos primeiros
cardumes ndo seria resultado das possiveis variagcbes meteoroldgicas.
mas parecia depender das condigdes do meio ocedinico. Era portanto licito
supor que a temperatura da dgua do mar poderia ser um factor a condi-
cionar o aparecimento dos cardumes de atum. Na opiniio de D. Carlos
bastari. pois, aos armadores, estarem munidos de termdmetros para
determinar a temperatura da dgua a superficie ou a pequenas profundi-
dades (até 50 m), para poderem prever anualmente a ocorréncia dos
primeiros atuns de dircito no Algarve.

Estudos ictioldgicos

Os «Esqualos obtidos nas costas de Portugal durante as campanhas de
1896 a 1903», sdo publicados em 1904 ¢ constituem uma excelente obra
sobre os twhardes da fauna pormguesa. A mesma é elaborada scgundo as
linhas que D. Carlos sempre preconizou, por as considerar como as que
melhor podiam contribuir para o conhecimento da biologia das espécies.
sobre as quais havia uma notdria ignorancia. Se, por exemplo, se conhecia
razoavelmente quais as espécies dos mares portugueses. desconhecin-se
guase udo sobre a distribuigdo geogrifica e batiméirica das mesmas. A
publicagiio de catdlogos crilicos, onde para além de se citarem as espécies,
figurasse o seu habitat, as épocas de reprodugiio e de migracio. bem como
os métodos de captura. constitufa assim, para D. Carlos, um dos grandes
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objectivos a atingir, nfio 56 pelo seu valor cientifico mas também pela utili-
dade que podiam ter como apoio aos estudos haliéuticos.

D. Carlos elabora a sua obra sobre os esqualos de uma forma magistral.
Depois de uma introdugio, em que descreve virios métodos de pesca e
nomeadamente a do espinhel, que forneceu os melhores exemplares das
suas coleccdes, apresenta o estudo sistemdtico das espécies, com a respec-
tiva sinoniimia e as referéncias que diversos autores a eles fizeram, Seguem-
se os nomes vulgares em portugués e francés, as listas dos exemplares
caplurados nas suas campanhas oceanograficas, com indicagio das dimen-
s0es, sexo e presenga de fetos, profundidade de captura e data da mesma,
contedidos estomacais, colora¢@o, bem como parasitas intermnos e extemos.
Refere também que parte do animal se aproveita com fins econdmicos.

Compara ainda algumas espécies entre si e faz consideragdes criticas
sobre o estatuto de algumas delas. Apresenta finalmente quadros com 4
distribui¢o batimétrica das 32 espécies estudadas e chaves para a sua
identificagdo,

No texto esboga também uma classificacdo ecolégica dos diversos
esqualos, distinguindo os costeiros sedentidrios, costeiros peldgicos e os abis-
sais, embora reconheca que a distingiio entre estas calegorias possa ser por
vezes dificil, Os abissais apresentavam, por exemplo, a dilatagdo da pupila
que fazia ressaltar a cor verde metdlica da retina, dando uma aparéncia de
fosforescéncia do olho, mas que nfo era real mesmo na escuridao total.

O mérito deste trabalho é ainda o de esclarecer virias guestdes que
eram menos claras relativamente 4 abundéincia de algumas espécies,
como por exemplo Centroscymnus coelolepis, até ai considerada rara.
Assinala também para as dguas portuguesas Chlamydosclache anguineus
até entdo s6 conhecido nos mares do Japio. Madeira e Noruega e diz:
«Fol uma verdadeira surpresa para mim, o reconhecer, num peixe gue os
pescadores de Cezimbra me trouxeram, um exemplar, admiravelmente
conservado, desta espécies.

Uma das suas coroas de gléria teria sido a descrigio de uma nova
gspécie, a que chamou Odontaspis nasutus, um esqualo de longo rostro,
mas que tinha sido descrita seis anos antes, dos mares do Japio. por
David Starr Jordan sob o nome de Mirsikurina owstoni. A morosidade ou
dificuldade em obtengiio de publicagdes cientificas, que entdo se devenia
fazer sentir, sd0 provavelmente responsdveis pelo facto, o que niv mini-
miza de qualquer forma a obra de D. Carlos. Alids é Girard que afirma
que D. Carlos era extremamente cauteloso quando ndo conhecia os exem-
plares capturados. ndo caindo na tentagiio imediata de descrever novas
espécies. Preferia ir acumulando dados, estudar e depois pronunciar-se.

G2



D CARLOS NO DEALBAR A OCEANOGRAFTA

Se os seldceos mereceram a atengdo do Rei, em primeiro lugar,
outros grupos de peixes estavam a ser preparados para publicagio. Esta
seguin exactamente o mesmo estilo, com sindnimos, referéncias, dados
sobre a profundidade e observagoes diversas. D. Carlos deixou-nos, de
facto, alguns manuscritos bastante completos respeitantes aos gadideos,
grupo que engloba o bacalhau e as abrdieas (e na altura a pescada) e aos
triquivrideos. que compreende o peixe-espada ¢ o peixe-espada-preto,
para além de outras espécies. Segundo Girard tratava-se de outra mono-
grafia que o Rei deixou guase concluida ¢ redigida pelo seu punho. No
mesmo conjunto de notas por ele deixado figuram também apontamentos
sobre muitas outras espécies, apresentados da mesma forma.

Correntes e carta hatimétrica

Para o estudo das correntes D. Carlos mandou efectuar pelo seu cola-
borador Anténio Pinto Basto, comandante da canhoneira Mandovi, duas
séries de langcamentos de 50 flutuadores cada uma, ao largo das Estelas e
do Cabao Espichel. Nesta ocasido os flutuadores eram garrafas do modelo
Hautreux, simples ou acopladas por extensbes diferentes de cabo. Um
certo mimero destes flutuadores. provenientes de ambas as dreas de
langamento, foram recuperados em diversos pontos da costa, o que
permitiu a D. Carlos concluir que em 1896, do fim de Novembro ao
inicio de Dezembro, se tinha feito sentir uma corrente litoral superficial
em direcgiio a norte, entre o Cabo Espichel e Aveiro.

Na sepunda viagem que realiza ao Algarve, cm 1899, D. Carlos efectua
outro langamento de garratas, mas ndo se conhecem os resultados obtidos,

A realizagiio de uma carta batiméirica da costa portuguesa preocupou
1. Carlos, tanto mais que o Principe de Monaco publicara em Maio de 1905,
a primeira edi¢io da Carte générale bathymétrigue des océans e que a
miciativa era de capital importincia para os estudos oceanogréficos. Todas
as estagOes realizadas pelos iates do rei tinham sido acompanhadas de pelo
menos uma sondagem e nesse ano de 1905, D. Carlos decide iniciar 2 elabo-
ragio da carta, com todas as sondagens conhecidas até 60 milhas da costa ¢
a ser apresentada na escala  1/100.000. Este interesse &, provavelmente,
demonstrado pelo facto do soberano ter realizado vinte ¢ uma sondagens e
apenas duas dragagens em 1905, Esta carta néo serd no entanto publicada
e, tanto quanto se conhece, limita-se a um manuscrito de Girard, actual-
mente nas colecgdes do Aqudrio Vasco da Gama, com a mengio «Yacht
Amelia. Sondagens feitas nas costas de Cascacs, Cezimbra e Setubal durante
as Campanhas de 1896 a 1907, Escala /100.000. Sondas em metros».
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Divulgacio

D. Carlos nio deixou de comunicar ao grande pablico os resultados
dias suas investigagoes occanogriaficas e organizou para tal grandes expo-
sigoes com os exemplares capturados e os instrumentos oceanogrificos
que wilizava, Uma enorme profusao de animais em frascos ou naturali-
zados. lotogralias. mapas ¢ os engenhos de capura. como redes de
arrasto, fisgas, garrafis pary colheilas de dgua ¢ ermdmetros, entre
Muitos outros objectos, constitniam um conjunto impressionante.

Dadas as suas fungdes. coube a Alberto Girard uma parte muito
activa na realizacio de todas estas exposigies,

A primeira teve lugar na Escola Politéenica. em 1897 e toi visitada
por milhares de pessoas e depois no Aquino Vasco da Gama, no ano
seguinte. No Porto expds em 1902, na Exposicio intemacional ¢ em
1903-1904 na Exposigao Agricola, no Palicio de Cristal. Esteve obvia-
mente presente na Exposicio oceanogrifica internacional na Soctedade
de Geogratia de Lisboa. em 1904 ¢ na Exposicho internacional de Milao.
em 1906, O material para esta ltima — 42 caixotes e 6 fardos de cortiga
— foi transportado de Lishoa para Génova a borde do late Amélia tendo
regressado pela mesma via, em viagens realizadas em Marco de 1906 e
Janeire de 1907 respectivamente. Numerosas pecas de colecgio de D.
Carlos fipuraram ainda na Exposicio Nacional do Rio de Janeiro em
1908, depois da morte do Ren.

D. Carlos gquis também homenagear dois dos mais importantes
museus mundiais e por ocasido da sua visita a Franca, em 1905, ofereceu
a0 Museu Nacional de Historia Natural, de Paris, uma colecgio de peixes
proveniente das suas expedigdes. Na sessio solene que lhe foi dedicada
pelos Professores do referido Musew, D0 Carlos foi verdadeiramente
ovacionado, prova da grande consideragio em gue o tinha o meio cienti-
fico de entio. Esta colecgio composta essencialmente por esqualos e
outros peixes de profundidade. encontra-se ainda hoje perfeitamente
conservada e nas fichas de registo computorizado figura como colector
w8 M. le Roi du Porjugals. O Rei ofereceu também. i seccio de Histd-
ria Nawral do Muoseu Britamico. uma boa coleccdo de invertebrados,
nomeadamente de cniddrios.

Estes gestos, as exposigoes ¢ os trabalhos cientificos, davam a
conhecer no estrangeiro a actividade oceanogriafica de D, Carlos, & qual
diversos jornais europeus dedicaram virios artigos enaltecedores. para
ndo falar nas citagdes em revistas especializadas que ainda hoje surgem e
gue comespondem 4 consagracio cientifica do Monarca, Contraste
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amargo com as criticas sarcdsticas da imprensa portuguesa da época,
onde os opositores & monarquia denegriam as intengdes do Rei e repeti-
damente o acusavam de despesismo.

Uma homenagem & obra de D, Carlos, que perdurari para sempre, ¢
sem divida a inclusdo do nome Amélia entre os dos célebres navios da
«era da exploragiio» gue ornamentam a fachada do Museu Oceanografico
de Mdnaco, fundado em 1910 pelo Principe Alberto.

A obra do rei D. Carlos, no dominio da oceanografia, abriu
as portas a esta ciéncia integradora de disciplinas, na altura total-
mente nova para Portugal.

Num homem constantemente atormentado pelos problemas
politicos € notdvel que conseguisse ainda ter a necessiria paz de
espirito para se ocupar de questdes cientificas, Estas eram para
¢le «mon repos et ma réeréation» como escreve numa carta diri-
gida ao Principe Alberto, em 1898.

Com o agravamento da siluagfio politica em Portugal,
D. Carlos vai sair menos para o mar, ao ponto de, em 1906, s6
realizar uma tinica estagiio, a 28 de Junho e apenas quatro em
1907, a 14 & 15 de Junho, ao largo do Cabo Espichel.

O Monarca sdbio, como lhe chamou o seu amigo, o Prin-
cipe Alberto I de Mdnaco, ficard na Histéria como o Pai da
Oceanografia portuguesa. Em boa hora escrevera: «Concluida,
a bordo do Amelia, a montagem de todos os apparelhos, e feitos
alzuns ensaios preliminares, tivemos no dia 1 de setembro de
1896 o prazer de comecar a primeira campanha oceanographica
nacional nos mares de Portugals,
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Oceanografia Actual

Comunicagdo apresentada na Academia de
Marinfa em 5 de Novembro de 1996 pelo Cre.
Emanuel Ferreirg Coelha,

1. OCEANOGRAFIA FISICA. PORQUI?

A oceanografia dedica-se ao estudo e caracterizagio dos oceanos nos
seus componentes fisicos, biologicos, quimicos ¢ geoldgicos sendo estes
conhecimentos detalhados dos oceanos importantes em aplicagdes que
vAo desde o estudo do clima, da dispersio. concentracio e destino de
poluentes, de obras maritimas, navegagfo, acistica submarina, explora-
¢Oes industriais até a aplicagdes militares especificas.

A oceanografia fisica dedica-se em particular a descrigdo ¢ ao estudo
quantitativo das caracteristicas das dguas ocednicas (temperatura, salini-
dade, densidade, etc.) e dos seus movimentos (correntes maritimas,
mares, ondulagdo de superficie, ondas internas, ondas planetdnas, etc.).
A abordagem deste problema segue métodos cientificos tradicionalmente
ao longo de trés ramos, ligando os trés niicleos OBSERVACOES — MODE-
LACAO - TEORIA. Contudo, as observagoes sio sempre incompletas, difi-
ceis de obter nos oceanos ¢ dependem de tecnologias e meios
dispendiosos € a teoria ¢ complexa, ndo linear pelo que exige simplifica-
¢oes limitando a sua aplicabilidade. A modelac@o pode ser conceptual,
matematica (analitica ou numérica) ou laboratorial.

Podemos ter uma primeira imagem global dos oceanos como umae-
norme massa de dgua num escoamento permanente em equilibrio Geos-
trofico, ao qual se sobrepdem movimentos inerciais onginados a
superficie por ventos varidveis ou por outras perturbagdes transientes e os
movimentos resultantes das marés, devidas a rotacio sélida entre a Terra
e Lua, Sol e restantes planetas (Coelho, 1997).

Por outro lado, podemos estimar que num oceano perfeitamente
misturado, um elemento de volume teria um tempo de residéncia da
ordem dos 3700 anos, enquanto que na atmosfera, o seu tempo de resi-
déncia € 50 de 11 dias (Coelho, 1997), pelo que os oceanos sio de facio
o principal depésito de dgua, gquer em quantidade, quer em tempo de
permanéncia, justificando o seu papel fundamental na evolugdo do clima
do planeta e na dindmica do ciclo da dgua. Esta dinfimica da dgua é
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determinante na distribuicdo de propriedades fisicas e quimicas pelo
planeta.

Relacionado com a dinimica da dgua nos oceanos e com a dindmica
atmosfénca, que lambém transporta a dgua durante parte do seu ciclo,
existe uma distribuicio de energia no planeta sob 4 forma de energia
interna (associado a temperatura dos geofluidos), energia cinética {asso-
ciada ao movimento dos geofluidos) e energia potencial gravitica (asso-
ciada 4 posigiio). Esta distribuiciio é tal que a energia toal na atmosfera
& em méia por ano 236, 7<107 I/m® e nos oceanos 45.8x10"1/m* (Peixoto
e Oorp, 1992). Contudo, desta energia total s6 8x10°1/m2 sdo de energia
cinética nos oceanos. enguanto na atmosfera a energia cinética é de
1232101y’ (Peixoto e Oort, 1992), Ou seja, a atmosfera € muito mais
dinfimica. resultando no menor tempo de residéncia da dgua, enquanto os
OCeanos sAo um sistema lento mas um enorme reservartono de energia (even-
tualmente ndo disponivel), estabilizando as propriedades fisicas do planeta.

A distribuiciio da energia também nio € uniforme. De facto, a radia-
cdo solar que afecta de um modo diferente a superficie do planeta cria
diferencas espaciais na distribuigao de energia interna e potencial, pelo
gue se estabelecem escoamentos de compensaciio & escala planetina,
transformando estas formas de energia em energia cinética, guer na
atmosfera quer nos oceanos (movimento termohaling nos oceanos). Estes
escoamentos vao-se desdobrando progressivamente para escalas sindpti-
cas. meso-escalas, pequenas-escalas e micro-escalas até se dissiparem,
transferindo a energia cinética (do movimento) novamente para energia
interna ¢ energia potencial, Estas dltimas formas de energia s6 poderio
gerar movimento se houver variagdes horizontais de temperatura ¢ sali-
nidade, nio sendo energia disponivel num oceano homogéneo.

For outro lado, a energia interna do mar estando associada a tempe-
ratura da dgua dos oceanos. ird ser libertada para a atmosfera (gerando
energia potencial ¢ interna na atmosfera) sob a forma de radiagdo infra-
vermelho, por condugio ¢ convecgdo, e sendo parte desta energia trans-
ferida para o exterior do planeta. Por outro lado, os ventos transferem
energia cinética da atmosfera para os oceanos (circulagio forgada pelo
vento & superficie) e a atmostera também transfere calor para os oceanos,
por radiacdo, condugio e conveccdo. Esta transteréncia permanente da
energia entre os virios sub-sistmas e as virias escalas até i dissipagio faz
com que a energia se espalhe mais pela terra, no sentido de diminuir a
energia disponivel para gerar movimento ¢ resulta directamente da 2.7 le
da termodinimica, Este facto obriga a gue exista uma fonte permanente
de energia, sem a qual o sistema pararia, cortando os ciclos e transfor-
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mando a energia existente na lerra em energia interma e potencial (ndo
disponivel), nos oceanos na sua maioria,

Comn base nestas consideragoes, a terra pode ser considerada uma
enorme maquina térmica, em equilibrio estivel para pequenas variagoes
naturais internas do planeta ¢ neutro para pequenas variaciies externas ao
planeta, pois a energia solar recebida ¢ igual & energia perdida para o
espaco ¢ modificacties a este estado sfio compensadas se originadas inter-
namente ou dio origem a um novo estado de equilibrio se originadas
externamente (Coclho, 1997).

Nio se pode assim dissociar o ciclo da dgua do ciclo da energia solar
no planeta, sem o qual ndo poderia haver trocas entre os virios sub-siste-
mas planetdrios e consequentemente a terra seria um plancta morto.
A investigacdo fundamental em oceanografia fisica prende-se. deste
modo, com o estabelecimento e teste de hipoteses que permitam o enten-
dimento destas transformacdes e dos destinos da dgua neste sub-sistema,
bem como com as trocas com a atmosfera e com os continentes, as quais
irdo consequentemente contribuir para o conhecimento do planeta
complexo e dindmico gue é a terra. A partir desta base, sdo desenvolvidas
aplicagtes destinadas a dar resposta a questdes ou a necessidades bem
definidas numa perspectiva regional ou do estudo de processos, no que
podemos denominar de Oceanografia Aplicada.

2. DESENVOLVIMENTOS AO LARGO
DA COSTA PORTUGUESA

Junto a uma costa continental os processos fisicos possiveis sio
distintos dos que ocorrem no oceano aberto essencialmente devido a
presenga e geometria da orla costeira e plataforma continental, ao regime
de ventos e estado do tempo (local e remoto), ¢ i variacao dos parime-
tros fisicos na coluna de dgua (estratificaciio) associada iis trocas de dgua
COTR mares interiores ou estudrios.

A inibigio do movimento Geostrofico pela interposicio de uma fron-
teira solida que corta o escoamento, quebra o balango entre as forgas deri-
vadas de variagdes espaciais da pressiio e a forca de Coriolis. A forca
resultante ird produzir aceleragbes tais que cstas perturbacdes serfio
emitidas ao longo da fronteira continental sob a forma de ondas. Deste
facto resulta que os perfodos e as dimensdes caracteristicas dos fendme-
nos fisicos, sendo idénticas nas componentes norte-sul e leste-oeste no
oceano ao pargo, bem como das componentes das velocidades que Thes
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estdo associadas, viio passar a ter componenies de maior variabilidade e
direcgdes preferenciais, alinhadas com a costa continental.

Outro efeito resultante da interposigao da fronteira continental tem &
ver com o facto da dgua ser um meio continuo, quase incompreensivel, pelo
que a dgua superficial quando ¢ transportada pela acciio do vento tem de ser
compensada por um outro escoamento derivado. Com a existéncia de uma
fronteira e um transporte superficial para o largo, o cscoamento de compen-
sagio so pode ser em profundidade, resultando no afloramento ou ressurgi-
mento de dguas mais profundas junto da costa. O afloramento ou
ressurgimento de dguas profundas pode ainda acontecer independentemente
devido a irregularidades na linha de costa, junto do bordo da plataforma
continental, ou quando ¢xistam ventos com grande variabilidade espacial.

Uma discussio dos processos fisicos considerados significativos ao
largo da costa portuguesa poderd ser encontrada em Coelho, 1997, salien-
tando-se us observagdes ¢ feorias sobre o regime complexo e afloramento
costeiro, as descargas Muviais do Douro, os efeitos topograficos aparen-
tes resultantes do relevo submarino e da irregularidade da linha de costa,
a corrente ao longo da vertente continental, para norte, a condugdo da
dgua mediterrinica ao longo da vertente exterior e a dindmica de marés
fortemnte baroclinica e condicionada topograficamente,

3. UM MODELO CONCEPTUAL POSSIVEL

UIm modelo conceptual que resume as ligacoes entre os diversos tipos
de processos presentes numa zona costeira € apresentado em Coelho,
1997, Esta conceptualizagio assume como base de partida que existe uma
zona sobre a plataforma e vertente continental interior, denominada de
ZONA COSTEIRA, cujas variacdes nas propriedades [isicas e quimicas da
#gua ao longo da costa s3o0 muito menores do que as observadas através
da vertente continental em direc¢do ao largo, Entre a zona costeira e s
continentes existe uma faixa estreita que pelas pequenas profundidades ¢
pela interacgdo directa com a costa tem caracteristicas proprias e pode ser
denominada por ZONA LITORAL. E nesta zona onde ocorrem as interac-
goes directas, mais comuns, entre 0 Homem ¢ os Oceanos (praias, portos,
ohras de engenharia costeira. etc.). Enire a zona costeira e 0 oceano,
existe ainda uma outra zona, através da qual se dao os transportes de
massa ¢ de propriedades entre a plataforma continental e o largo. ¢ onde
ocorrem frequentemente vértices ¢ filamentos. Esta zona € denominada
por ZONA DE TRANSICAD e é a mais complexa na sua caracterizacio.
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3.1 Processos fisicos na Zona Costeira

Qs processos fisicos na zona costeira sdo essencialmente processos
de meso-escala e de escala sindptica na forma de adveccdo, oscilages no
interior do oceano (ondas internas), afloramento costeiro e ondas apri-
sionadas na costa. Estas escalas vdio interagir com os processos de
pequena e micro-escala, e transferir energia até a dissipacio. Na figura 1
(do centro para a direita) estdo esquematizadas as ligacdes entre estes
fendmenos fisicos, mostrando que eles estio fortemente relacionados e
que existem realimentagdes entre eles,

Por exemplo, as oscilagdes no interior dos oceanos podem transferir
energia através de interacgdes nao-lineares para dar origem a correntes
residuais no interior da coluna de dgua (Leblond et al., 1978). Por sua
vez, estas correntes, vio alterar o campo de escoamento sobre o qual
ocorrem as oscilagies internas e poderdo também dar origem a perturba-
goes a0 escoamente gue poderdo ficar aprisionadas topogralicamente
devido & existéncia da vertente continental ¢ da costa (Gill, 1982). Por
outro lado, estes escoamentos residuais (€m de ser compensados, pelo
gue para garantir a continuidade pode ocorrer atloramento ou afunda-
mento de dguas superficiais, gerando novos escoamentos e perturbaces
que podem ficar aprisionadas topograficamente ou gerar novas oscilacies
po interior do oceano. Em qualquer fase desle processo, ao efeito estabi-
lizador da estratificagio da coluna de dgua pode-se opor a existéncia de
intensificagdes do escoamento no interior da coluna de dgua, dando
origem a instabilidades dindmicas e por consequéncia transferindo a
energia destes processos para energia de wurbuléncia, ¢ posteniormente
para a dissipagio molecular.

3.2 O forcamento da zona costeira

Para cntender e caracterizar estes processos € consequentemente a
Zona costeira ndo basta estudar so estas ligagdes, interessa também estu-
dar o seu forcamento. Assim, na figura 1 (do centro para a esquerda) estio
esquematizadas as ligagdes entre o for¢amento atmostérico, as marés e a
interacgdo entre 4 zona costeira e os oceanos através da zona de transicio.

Das ligagdes apresentadas pode facilmente inferir-se que esta tarefa
também ndo € facil, pois o forcamento por um lado ndo ocorre sobre
processos isolados ¢ por outro vai dar origem a transferéncia de energia
entre os fendmenos resultantes. De qualquer forma, a partir do vento &
superficie e da insulagdo. existe uma transferéncia para o oceano de
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fluxos de calor (de acordo com a temperatura da camada de mistura),
momento e energia potencial, os quals vio ser dispersos na camada
superficial de mistura (5tull, 1989), que corresponde aproximadamente &
camada de influéncia do arrastamento pelo vento (camada de Ekman) ¢
dar origem a um transporte de massa que, em média na vertical nesta
camada. & de Y0 para a direita em relacdo a direccdo do vento no hemis-
fério norte (Gill, 1982). Parte desta energia turbulenta vai transferir-se
para as escalas da dissipaciio molecular, outra parte val dar origem a
adveccio e outra, através da estratificacdo da coluna de dgua dar origem
d ondas internas com escalas associadas & modelaciio espacial e lemporal
dos fluxos i superficie,

As marés ocedinicas (ém componentes com periodos superiores ao
periodo inercial e componentes com periodos inferiores. Esta separacio
& importante parque os periodos das ondas internas tém de ser inferiores
ao periodo inercial { cerca de 19 horas a latitude de Lisboa). Deste modo,
as marés ao forcarem um escoamento sobre a vertente interior e plata-
forma. onde as profundidades (1000 m a 100 m) 530 muito inferiores aos
fundos dos oceanos (3000 m), podem dar origem a correntes residuais, e
quando a estratificaciio o permite. as componentes sub.inerciais (as semi-
diumas neste caso) torcar ondas internas (Baines, 1982, Coelho, 1994).
A propagacido destas oscilages € afectada pela advecgdo e instabilidades
dindmicas e fortes correntes residuais podem ocorrer no interior da
coluna de dgua (Mazd, 1987, New, 1988; Coelho, 1994).

A interaccilo entre a zona costeira e 05 oceanos, através da zona de
transiciio corresponde ao forgamento mais complexo. Os processos fisicos
forgados ¢ as respostas da zona cosleira estio sobrepostos na zona de tran-
sigho, sendo dificil caracterizar os transportes de massa e de propriedades
fisicas e quimicas e a sua relagiio com os agentes forgadores. Mais ainda, o
facto dos sinais serem fracos, exige um clevado nimero de observagoes,
por forma a filtrar on separar os efeitos dos outros agentes forgadores,
Estdo actualmente em curso projectos de investigagiio envolvendo institui-
goes e grupos de investigag@o nacionais ¢ europeus em que sdo estudados
alguns detalhes desta interacgio, nomeadamente no que se refere ao destino
da dgua mediterrinica gue se destaca da vertente ibérica e entra no oceano
Atléntico e 4 zona de transicio na costa oeste. a norte do canhao da Nazaré.

3.3 Investigaciio na zona cosleira

A caracterizagio do interior das caixas apresentadas na figura |l e o
entendimento das suas hgacdes ¢ realimentacdes ¢ a tarefa da Oceano-
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grafia Fisica (nas zonas costeiras) através de investigagio cientifica diri-
gida para os processos em si (¢ com aplicacio geral por consequéneia) e
para caracterizagdes regionais, dirigida para dreas de interesse especifico.

Estudos de processos com base experimental devem assim ser fasea-
dos, procurando separar causas e efeitos, pelo que normalmente levam as
equipas de invesligugio para locais onde existem sinais e forcamentos
bem individualizados, os quais podem ser em qualquer parte do mundo.
Por exemplo, na costa oeste de Portugal, em Portugal continental, exis-
lem ondas aprisionadas na costa (por exemplo ver Dias, 1991), Contudo.
elas ocorrem em, sobreposigio com outros processos de magnitudes
considerdveis, e por outro lado, o facto da Peninsula Ihérica ter contornos
bem definidos introduz outros efeitos que fazem com que os sinais asso-
ciados a estas perturbagdes ndo sejam facilmente detectdveis. Desta
forma, serd pertinente ir estudar estes fendmenos através da experimen-
tagdo noutros locais (estudos de processos) ¢ procurar posteriormente
aplicar os conhecimentos obtidos, correlacionar formas e padroes com
observagdes na costa do continente de Portugal, e caracterizar assim este
fendmeno naquela regido (estudo regional). E também deste modo que o
afloramento costeiro ao largo da costa conlinental de Portugal é frequen-
temente comparado com o afloramento cosleiro ao largo da costa da Cali-
fornia e do Oregon.

Dada a complexidade da caracterizaco tedrica e analitica ¢ as carac-
teristicas aleatdrias de alguns destes processos, para se poderem quantifi-
car os fluxos de dgua e propriedades e a distribuigio da energia &
necessdrio, ou dispor de observacies globais impossiveis de obter, ou
Cntiio € necessdrio recorrer a modelos tedricos simples, matemiticos ou
laboratoriais utilizando as observagies, disponiveis e possiveis de obter,
para garanlir a consisténcia dos modelos utilizados.

Resumos alargados do estado dos conhecimentos na zona costeira,
apresentando alguns resultados oblidos na situagdo europeia podem ser
encontrados em Huthnance (1981) e Hunthnanee (1995), De qualquer
forma poder-se-ao salientar entre outras as seguintes hipéteses para a
costa veste de Portugal continental. as quais poderio ser objecto de inves-
tigaciio e caracterizaciio adequadas.

O forgamento atmosférico produz um afloramento costeiro de
dguas centrais do Atldntico sobre a plataforma continental, e eventual-
mete junto do hordo da plataforma a norte de Lisboa. com retardos na
ordem do periodo inercial. Os padrdes de circulagio resultantes deste
facto sdo fri-dimensionais e eventualmente relacionados com a topo-
grafia submarina.
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O escoamento dos rios na costa oeste de Portugal continental, apesar
de significativo, sob condicoes de ventos fortes, € rapidamente disperso,
contribuindo contudo para a salinidade média das dguas superficiais da
regiio.

Os canhoes submarinos existentes nesta costa, poderio conduzir a
dgua do afloramento e produzir alteragoes locais que poderio afectar a
regiao de forma significativa.

A zona de transicio é complexa com trocas de dgua frequentes entre
o largo e a zona costeira.

Existe uma corrente sobre a vertente. para norie cuja assinatura
chega a superficie durante o inverne, quando a variacio meridional das
densidades das dguas na regido € maior e quando o escoamenio a super-
ficie pura sul, devido a0 vento, ¢ fraco ou inexistente.

A dgua mediterrinica segue a veriente continental para norte, desta-
cando-se alguns vdrtices que seguem trajectdrias para ocsie ¢ dispersam
esta massa de dgua no oceann Atlintico norte.

Existem oscilagdes internas significativas derivadas das correntes de
maré sobre a vertente ¢ platatorma continental, podendo resultar instabili-
dades e cscoamentos residuais signiticativos no interior da ¢coluna de dgua.

4, CONSIDERACOES FINAIS

Existem necessidades imediatas no ambito da Oceanografia, no gue
se refee ao acompanhamento do desenvolvimento das populagies e das
mdistrias que exploram os recursos marinhos. Contudo, a interacgio
directa entre as populacdes ¢ o oceano di-se na zona litoral em zonas
especificas e as inddstrias requerem s6 alguns parimetros para os seus
estudos de desenvolvimento e impactos. Porém, nio serd possivel carac-
terizar sO algumas zonas litorais ¢ algumas propriedades dos oceanos pois
0s processos fisicos estio todos interligados ¢ o sub-sistema oceanos estd
interligado com outros sub-sistemas planetirios,

Por autro lado, a experimentacao em Oceanografia € cara ¢ exigente,
pelo que deverd ser rentabilizada através do desenvolvimento de aplica-
coes. da exploragiio da sua multidisciplinaridade aliada a uma coordena-
¢ao eficiente e finalmente através do desenvolvimento de capacidades de
assimilacdo, validacao, integracio e exploragio de dados de fontes diver-
sas (bases de dados integradas ¢ georeferenciadas).

A investizacio aplicada ou dirigida a prolilemas especificos poderi
dar respostas a curto prazo ou eventualmente a médio prazo. Para enten-
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der os efeitos no future, a médio e longo prazo, ou de uma forma interli-
gasa e global, e obter suporte objectivo ¢ credivel para um desenvolvi-
mento sustentado, controlando os riscos e satistazendo as necessidades
do Homem. serd assim essencial apostar igualmente numa investigaciio
fundamental, cujos resultados e conhecimentos serdio os pontos de partida
para estudos de impactos regionais ou de aplicacao directa.
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Nota Biografica

Emanuel Maria de Montencgro Ferreira Coeltho, Oficial da Marinha. nascen
e Lisboa a B de Margo de 1961 e conclui a Escols Naval em 983, Em 1991
conclui um Mestrade com distingdo em Qceanografia Fisica na Postgraduate
Schoaol, em Manterey, Califdmia-EUA. Enire 1991 e 1993, como bulsciro da
Fundagdo Calouste Gulbenkian, fréguentou um programa de Doutoramento que
conclui em 1994, na Naval Postgraduate School. em Monteray, Califérmia-EUA.
Em 1996 foi-lhe dada a cquivaléncia an grau de Doutor em Fisica pela Facul-
dade de Cigncias da Universidade de Lisbos, Desde 1987 tem participado cm
diversos estudos de hidrografia e oceanogralia no dmbito das suas actividades
como oficial da Marinha-Tnstituto Hidrogrifico. E professor associado na
Universidade Lusofona desde 1994, Dos scus trabalhos salientam-se o planca-
mente ¢ acompanhamento de diversas campanhas occanogrificas, observagaes.
interpretagdo ¢ modelacio da dinfmica das marés sobre topogralia irregular,
desenvolvimento de métodos para observacao de turbuléncia ocednica, aplicagcio
militar da oceanografia fisica, desenvolvimento ¢ aplicacio de modelos de
deriva superficial e modelagio dos efeitos ne ambientes resultantes de detona-
¢0es no mero marinhao.
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IV Simposio de Histéria Maritima
A viagem de Vasco da Gama

Alocugdno do Presidente da Academia de Marinha
CiAlm. Rogéria 8 d'Oliveira na Sessdo Inaugoral, em
20 de Novembro de 1996,

Uma frota de gquatro navios (as naus «5. Gabriel», «S. Rafael», a
caravela «Bérrio» e uma nau de apoio) sob o comando de Vasco da Gama
partiv do Restelo em 8 de Julho de 1497, sendo acompanhada por uma
caravela capitaneada por Bartolomeu Dias com destino & Mina, Rumando
as Candnias ¢ Tlhas de Cabo Verde foi fundear no porto da Praia. [Tha de
5. Tiago. Em 3 Agosto a frota partiu deste arquipélago. tendo-se Bartolo-
meu Dias separado com rumo ao Golfo da Guiné, ¢ iniciou ¢ntdo a sua rota
com destino ao Cabo da Boa Esperanga, numa trajectona muito peculiar,
demonstrativa do prévio conhecimento das condigfes oceanogrilicas e
meteorolégicas do oceano Atlintico, tanto do Norte como do Sul,

Esta derrota durou 3 meses, tendo a frota aportado em 7 de Novem-
bro & Baia de Santa Helena a 90 milhas do famoso Cabo, tendo sofrido
varios transtornos de navegagio.

Nesta rota a circundar o Atlantico Sul, Vasco da Gama primeiro
rumou a SE para alcangar barlavento dos ventos do Sul, e depois a SW
contornando os alisios, navegando a sucessivos rumos, a dar a volta pelo
largo quase a rocar a costa brasileira, mas a nao ensacar no Cabo de Santo
Agostinho e assim atingir a latitude do cabe da Boa Esperanga.

Apds uma permanéncia de 8 dias em Santa Helenu, a frota zarpou e,
ainda que perto do Cabo. teve de fazer uns bordos para o dobrar, o que
fer em 22 do mesmo més fundeando na Angra de 5. Brds. hoje Mossel
Bay, ou melhor ¢ mais actual Dias Bay, onde fez aguada. Neste porto toi
destruido um dos navios: a nau de mantimentos,

A frota entra entio no misterioso & almejado Oceano Indico, contor-
nou a costa oriental de Africa ¢ em 235 de Dezembro atingiu a regidio a gue
Gama chamou de Natal. que ainda hoje conserva csse nome, Em Janeiro
de 1498 aportou a Quelimane a que deram o nome de Rio dos Bons Sinais
por ai terem obtido informagdes tidveis sobre a rota para alcancar a India.
Apos um mées de estada neste perto a frota fez-se ao mar, escalou a Tha
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de Mocambique. depois Mombaca e Melinde onde meteu piloto drabe
conhecedor da navegacao regional. Em 20 de Maio de 1498, Vasco da
Gama aportava a terra indiana; Calecute,

Estes. em tragos gerais, os factos de uma viagem que no dizer do his-
tortador Amold Toynbee iniciou uma nova era para a Humanidade: a sua
universalizacio. () feito de Vasco da Gama nio toi isolado. Foi a culming-
¢io de uma série sistemitica de navegacdes inseridas num plane global gque
mobilizou 1 Nagio Portuguesa: o plano da India, De facto a montante da
Viagem de Vasco da Gama um sem nimero de navegagdes se realizaram.
algumas constituindo marcos milidrios do mesmo plano: Gil Eanes. Nuno
Tristiio, Pero Escobar, Jodo de Santarém, Diogo Cao e Barolomeu Dias. o
verdadeiro descobridor da passagem para o oriente, para citar alguns,

Estes os factos, digamos incontroversos, deduzidos de razodvel coe-
réncia das fontes documentais conhecidas (o Didrio de Alvaro Velho ¢ as
Cranicas de Castanheda. Gaspar Correia e Jodo de Buwros) que merecem
o consenso da generalidade dos historiadores.

E as razdes? As causas” Os efeitos? A proeza de Vasco da Gama estd
envolta em brumas de mistério, relativamente aos seus antecedentes e
aspectos enigmdticos da prdpria viagem. designadamente os de natureza
niutica. Sabe-se o que ocorren mas, como disse Armando Cortesdo, € pre-
ciso saber porqué ocorren @ Como OUOImeu,

MNa sus obra () mistério de Vasco da Gamea este famoso historiador
deduz com base na 1dgica dos acontcaimentos ¢ em algumas informagdes
documentais. que entre & Viagem de Banolomeu Dias e 4 de Gama, um pe-
riodo de 9 anos. a actividade maritima de descobrimento ndo esteve parada.

0 facto de nao haver documentos € explicado pela politica de sigile, tio
palémica quanto aceitdvel, e pela perda de documentos secretos, designada-
mente pelo terremoto de 1735 que destruiu os melhores arquivos do Pais.

E certo também que houve alguns acontecimentos gue podiam expli-
cir uma paralisacio parcial dessa actividade: a descobena da América
(1492}, o Tratado de Tordesilhas (1494}, a morte de D. Jodo II (1495).
Mas por outro lado ndo € concilidvel com o cardcter deste Rei que nio
perseverasse na descoberta da rota para a India, apés a dobragem do Cabo
e sobretudo apos a assinatura do Tratado de Tordesithas.

Hé indicios vultosos ¢ alguns documentos gque indirectamente, mos-
tram que os navegadores portugueses, centamente com caravelas, estuda-
ram ¢ exploraram a costa oriental africana ¢ todo o Atlantico Sul, Se assim
nio fosse como exphicar a rota peculiar de Vasco da Gama com navios de
pano redondo, sem prévio conhecimento de resultados de investigacio de
navegadores que o tivessem precedido?
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Esta tese de Armando Cortesfio que € secundada por outros historia-
dores, foi contestada entre outros por um dos mais insignes historiadores
dos  Descobrimentas, cartesiano ¢ malemdtico nas suas afirmagdes.
Reliro-me como € dbvio ao Prof. Luis de Albuguerque. a quem esta Aca-
demia muito deve do seu prestigio. ¢ recorda sempre com saudade.

Fira Luis de Albuguerque a prova documental directa era a tnica
aceitdvel. e ndo havendo documento explicito a provar aguela actividade
maritima cla nio existiu,

Ndo vou natnralmente entrar nesta velha polémica. que por ser velha
nao obsta a que se rejuvenesga ¢ provogque mais debate heuristico que laga
Tuz na questao.

Cito esta polémica como exemplo de como se pode fazer histdria.
Tenho deste lugar me referido a esta questio. detendendo que do ponto de
vista cientifico a falta de provas documentais directas (sejam escritas,
arqueologicas ou outras) nao deverd impedir o historiador de apresentar a
sua versao da historia, considerada esta como ciéncia, baseada minima-
mente em fontes documentais mas também na coeréncia ¢ causalidade
dos acontecimentos,

Um historiador das épocas de quatrocentos e quinhentos debate-se
normalmente com escassez de documentos, ¢ 0s poucos existentes fre-
guentemente revelam apocrifia. contradicdes e incoeréncias.

Se daqui a 5(H) anos um historiador — se € gue por essa allura. lerd
algum sentido ser-se histoniador — quisesse investigar a época dos nossos
dias. ndo poderia eximir-se a fazer historia com a escusa da falta de docu-
mentos. Al o excesso de documentagdo, arquivada da forma mais exacta
e copiusa, serid 4 sua maior diliculdade. se tivermos em conta as [alsida-
des. a incoeréncia, a profusio e a confusiio que caracterizam a nossa pro-
ducao documental. Neste caso o historiador teria como dnico recurso
valer-se do seu discernimento na interpretagao racional dos acontecimen-
tos, Porque nao hoje?

E exactamente devido a um elevado nimero de incertezas, ambigui-
dades e verdadeiros enigmas que a Academia de Marinha decidiu atribuir
o tema da viagem de Vasco da Gama ao seu IV Simposio de Historia
Maritima, Também contribuiu para lanto a efeménde do 5.° Centenirio
dessa viagem. Neste sentido, mais ldgico seria realizar-se o simpdsio em
1997 (Centendrio do ano de partida) ou 1998 (chegada i India). ou ainda
1999 (chegada a Portugal). Sendo assim, o ano de 1996 € o centendrio do
ano de aprestamento dos, navios para a grande viagem. E um centendrio
tio bom como gualguer dos outros. e celebra a cidade do Barreiro.

A verdadeira razdo desta escolha, além da vantagem estratégica de a
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Academia de Marinha se antecipar a oulras inslituigdes na comemoracio
da viagem de Vasco da Gama, estd numa circunstincia que ndo posso dei-
xar de referir.

A Academia de Marinha tem em curso um programa de elaboragio
sistemadtica da Historia da Marinha Portuguesa. Trata-se de uma obra de
grande folego, uma velha aspiragdo dos oficiais de Marinha, a de preen-
cher uma imperdodvel lacuna na nossa historiografia, tanto mais quanto
se considera a Historia da Nagdo confundir-se em larga medida com a
propria Historia da sua Marinha.

Este programa € dirigido no plano cientifico por uma comissio de
insignes membros da Academia. Esta Comissio, normalmente tdo con-
sensual nas suas deliberagbes, dividiu-se quanto a verdadeira natureza
da viagem que mais revolucionou a Humanidade: a de Vasco da Gama.
A razdio desta dissensdo estava na classificacio da viagem: se era uma
viagem de descobrimento. ou se pelo contrdrio, se tratava de¢ pma via-
gem organizada com o conhecimento prévio do percurso. constituindo
assim a primeira empresa maritima do gue viria a chamar-se a Carreira
da India. Esta classificaciio era importante para a situar no volume apro-
priado.

MNio se tendo chegado a um consenso ¢ atendendo a que esta viagem
se celebra em 1997 e 1998, decidiu a Comissdo ndo integra-la na estrutura
geral da obra. mas elaborar um volume préprio sobre Vasco da Gama.
considerando que a viagem. pelo menos por agora. tanto pode ser a dltima
da série de navegacdes que integraram o plano da India, como a primeira
da regular carreira que perdurou por séculos. De facto, ainda de acordo
com Toynbee, a viagem de Vasco da Gama constitue a fronteira entre duas
fases distintas da Histdria da Humanidade.

Nao obstante a acertada decisiio, nas mentes daqueles historiadores
ficaram pairando as interrogagoes e enigmas que inibem compreender
ni sua plenitude histdrica o fendmene da viagem.

Em consequéncia e por iniciativa da Seccdo de Cartografia ¢ Ciéncia
Niutica, promoveu-se uma mesa-redonda sobre os mistérios de Vasco da
Gama, com o objectivo de desvendi-los sab todos 0s aspectos e particu-
larmente, como convém a uma Academia de Marinha, do ponto de vista
nautico.

Esta discussio conguanto nio concluisse por afirmaces caiegdri-
cas, levou a Academia de Marinha a focar o simpdsio sobre aspectos
restritos da viagem, esperando que este seja a extensao ¢ ampliagio da
reterida mesa-redonda, Este objectivo limitou necessariamente o Ambito
dos trabalhos a serem incluidos no seu programa, o que de certo modo
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desiludiu as expectativas que o titulo do tema geral legitimamente com-
portava.

Este simpdsio [icard assinalado ndo s6 pela participaciio dos mais dis-
tintos historiadores e pela discussio de palpitantes temas. principalmente
os que glosam os virios mistérios que envolvem Vasco da Gama. mas
também pela presenca na sessao inaugural do Alm. CEMA, que além de
Ihe conferir solenidade e resplendor, significa invariavelmente um factor
mcentivante do labor que nesta casa se desenvolve por amor i arte, ¢ &
sempre motivo de honra para a Academia.

Aos representantes das Academias e Instituighes Culrais e a todos
os convidados que quiseram com a sua presenca dignificar este acto. a
Academia de Marinha agradece reconhecida. em particular aos represen-
tantes da Camara Municipal de Lisboa ¢ Cimara Municipal do Barreiro.

Este simposio teve o patrocinio da Comissdo Culwral da Mannha, da
Camara Municipal de Lisboa e do Banco Fonsecas & Bumay. As pessoas
dos seus representantes nesta sessdo endereco os melhores agradecimen-
tos. Siio os participantes, particularmente os que trazem valiosas contri-
buigdes para o progresso do conhecimento e esclarecimento da verdade
historica, a real esséncia desta reumidio. Para eles vdo as mais cordims
expressoes de aprego ¢ votos pelo éxito das suas intervengdes. Endereco
especialmente palavras de boas-vindas aos que se deslocaram do estran-
feiro para prestar o seu significativo contributo.

Estou certo de que, dado o nivel cientifico dos participantes e a natu-
reza dos temas versados, o Simpdsio terd um éxito cientifico e cultural
assegurado, 0 que muito dignifica esta Academia. Além deste éxito.
auguro ouire. lanto ou mais de estimar: o reforgo dos lagos de amizade
pessoal que une esta familia académica ¢ cultural.

A Academia de Maninha. constituida por membros de pura dedica-
¢ao ao Mar e as actividades maritimas. com consciéncia do que o Mar
significa para a Humanidade e particularmente para o identidade e inde-
pendéncia da Nacdo Portuguesa, norteia-se pela primazia da verdade ¢
do rigor,
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Em outras ocasites tenho assim sintetizado a sua postura:

. A Academia de Marinha € 0 bergo em que desabrocha e se desen-
volve o conhecimento e a cultura sobre as coisas do mar;

b. E o «forum» onde se firma a legitimidade histérica e se asseguri 0
rigor cientifico;

. Mas também o baluarte em que se defende o patrimdnio cultural ¢
as feitas herdicos de um Povo gque sdeu novos mundos ao Mundos,

Saliento esta missio da Academia pura ser melhor entendido no que
digo a seguir,

Cuando o Conselho Académico se decidiu pela «Viagem de Vasco da
Gamar como tema central desie simposio. pos-se de imediato 4 questio
de escolher a personalidade a quem confiar a cldssica licao inaugural.
Certamente um historiador de renome, preferivelmente membro da Aca-
demia de Marinha, membro necessaniamente ilustre 4 que todos os mem-
bros da Academia sdo. por definigdo, ilustres. Foi considerado vantajoso
que fosse estrangeiro, ndp 5O para dar a palavra solene & categona de
membro associado. mas também com o propasito de aparentar mais ele-
vado nivel de credibilidade e uma mais ampla recensio. num tema tao
momentoso quanio polémico.

Nio que estivesse em causa a isengiio ¢ probidade dos nacionais, Todos
os membros da Academia de Marinha 1ém, entre outros atmbutos, o culio
destas virtudes, Mas € da natureza humana — até dentro dos parimetros da
vinude — cada um «puxar a brasa a sua sardinha», logo um historiador
estrangeiro seria quem mais créditos colheria nesta douta assembleia.

Espontancamente a escolha recaiu na Prot® Dr® Carmen Radulet,
uma das raras figuras cstrangeiras que se tém dedicado a Histéria de Por-
tugal ¢ particularmente i dos Descobrimentos, ¢ dentro desta drea havia
produzido recentemente uma notavel obra intitulada Vasco da Gama, La
Prima Circumnavigazione dell' Africa 1497-1499, ¢m que reedita em 1ta-
liano o Didnio da viagem e o interpreta criticamente.

Carmen Radulet € professora associada da Faculdade de Linguas e
Literaturas Modernas da Universidade de Viterbo. sendo o seu magistério
o ensino da lingua, literatura. cultura e histéria da Nagao Portuguesa. Mas
nio ¢ este o Unico vinculo i cultura portuguesa. Testemunhos perenes do
seu labor entusiasmado sdo a dezena de livros e o5 muitos artigos gue ja
editow em vdrios paises. Em Itdlia, sobretudo, traduzindo e estudando eri-
ticamente as fontes mais importantes para a Historia dos Descobrimentos
Maritimos; e em Portugal com trabalhos notdveis de exegese histérica, em
que se distinguem os da problemdtica das viagens de Diogo Cdo e a de
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Vasco da Gama jd referida.

Estamos pois perante uma autoridade sobre o tema deste simpdsio
gue naturalmente preenche os requisitos que o Conselho Académico esta-
beleceu para a escolha da licio inaugural,

Mas atencio! A Prot. Radulet & italiana. romana. habitante do Licio,
¢ ¢sta nomeagao poderia causar-lThe um certo embarago.

Como se sabe, de todos os intervenientes no comércio com o Oriente
através da rota da seda e Asia Menor, foram as reptiblicas italianas as mais
prejudicadas com a translacg@o do coméreio mediterrinico para a rofa
maritima da [ndia através do Cabo, pois esse coméreio passou a fazer-se
através de Portugal. Este um dos grandes objectivos e efeitos da viagem
de Vasco da Gama. A decadéncia das repiiblicas italianas jd havia come-
gado pela concorréncia das caravelas com as caravanas trans-sarianas no
comércio do ouro e escravos da costa ocidental de Africa,

Pedir a um historiador italiano uma ligao sobre o tema Vasco da
CGama. parece assim. nio obstante a total confianga na sua imparcialidade,
urm gesto acintoso, malévolo, até ardiloso.

Neste dilema valeu-me a inspiracio de Camoes. Nos Lusiadas é
Vénus quem. no Concilio dos Deuses. defende a intervengdo portuguesa
no Oriente, combatendn Baco e convencendo Nipiler, com o ajuda de
Marte ¢ certo, mas seguramente com o infalivel fascinio feminino.

Ni#o resisto a recordar a crénica do poema:

Sustentava contra ele Vénuy bela,
Afeicoada a gente Lusitana

Por quantas qualidades via nela

D aondiga fdo amadea sua Romana,

Nos fortes coragdes, na grande estrela,
Ce mostraram na Terra Tingirang,

E na lingua, na gual quande imaging
Com pouwca corrupcdo cré qiie € a Lating

Ora a Prof.* Carmen Radulet € uma protessora lating e italiana. gque
como académica honra a verdade histérica. que € o «leitmotivs deste sim-
posio. Mas como mulher honra também a tradigdo mitoldgica. Ambos os
cultos asseguram uma afericio justa dos feitos Portugueses, ¢ na divida a
sua benevoléncia. 0 que a levard a vencer gualguer lentagio palnotica.

A escolha & certa. Mas reconheco gue a posigiio € delicada quando
alguém tem de tomar atitude de rigor e justiga entre condigdes sentimen-
tais porventura antagonicas.
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Creia Prof.” Radulet que a nomeacio a que honrosamente nao pode
eximir-se como briosa académica, niio (o1 feita com malevoléncia, 1.¢, 4
de lhe criar uma situagio emburagcosa ou desconfortdvel: mas 4o contri-
rio com o proposito de se ouvir um depoimento do mais elevado nivel
cientifico.

Tenho a certeza de que acreditard na minha boa fé: de que nio lhe
preparei uma armadilha. Mas também tenho a certeza que comentard com
05 seus botdes:

Sinon € vern & bene trinvato



Problemiticas da viagem
de Vasco da Gama

Comumicapdo apresentada a Academia de
Marnha em 20 de Novembro de 1996 pela Prof®
Devterrar Cavmen M, Reduler.

No dia 10 de Julho de 1499 uma caravela capitaneado por Nicolau
Coelho chegava a barra do Tejo com a noticia de que a ligagd@o maritima
entre Portugal e a India tinha sido «descoberta». Em finais de Agosto
alcangava o porto de Lisboa também Vasco da Gama, capitdo-mor da
expedicao enviada cm 1497 por D. Munuel para «descobrir» a [ndia(’).

A emogiio fol grande ji que. depois de dois anos. muitos considera-
vam que a empresa tivesse falhado. Todavia. o regresso dos poucos sobre-
viventes da expedicio (50 um ter¢o das pessoas embarcadas) demonsirou
que a ideia de encontrar um caminho marilimo entre & Europa ¢ o Oriente,
perseguida durante virias dezenas de anos pela Coroa porluguesa, nio era
Jid um sonho, A este proposito revelam-se emblematicas as palavras com
gue Jodo de Barros descreve a maneira em que a Corte de Lisboa festejou
o regresso de Vasco da Gama:

« Foi visitado Waseo da Gameal de 1odos os senhores da corte a1é o
dia da sua entrada, que se fez com grande solenidade e, por se mais cele-
brar a sua vinda, howve tolros, canas, Momos, e ourras festas em gue el-
ref guels mostrar o grande conteniamento gue tinha de td@e ustre servico
come e Vaseo da Game fez, gue foi won dos maiores gue se vin feite por
l'ﬂ.i."lﬂ'fl:’:*, em feie hﬂ.“'i'i’ H‘.‘FH'PU &L ekl Iﬁ‘l‘HH.’l‘F f'!q‘..!u'f{’?n:‘}.

(') A data exacta da chegada de Vasco da Gama a Lishoa ¢ desconhecida, mas trudi-
cionalmente, considera-se gue alcancou o oo de Lishoa o dia 28 ou 29 de Aposto o,
depois duma novena no mosteiro de Belém, fes o enmda na Corte no dia § de Seicmbro,
Cf. sobre este assunto a sinopse proposta por A. Fontoura da Costa, @ AL Fontoura da
Custa, Roveire da primeiva viagem de vason da Goma | TE97-14949) por Alvaro Velho.
Lisboa. Agéncia Geral do Ultramar. 19641 pp. 156-157.

i1 Jodo de Barros, A, £ efettas gie o porlepaeses fizeramn mo descobrimento ¢
contgeiiala des mares @ ferras do Qriemte, sexta edicio actualizada na orograla e anotada
por Hermdni Cidade, notas histdricas Gnais por Manoe! Monas, Lishoa, Agéncia Geral dis
Colémias, 1945, pnmeira Década. Livro Quarto, p. 174,
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Por sua ver, Ferndio Lopes de Castanheda ao comentar este momento,
acrescenta na mesma linha:

O levene aor page | Viseo du Game | emde ndo podido chegar com
a mudtiddo da pente gue acodic a ver consa 1do nova come thes pare-
cia Vaseo da Ganta, assim pene ter feiter consa tameanfie como e des-
cobrir a India, como por cuidarem todos que era morto. E el-rei lhe
fez tanta honra come merecia guem com aguele descobrimento dava
tanta gloria ao eterne Deas e a ele imenso lowvor e fama por todo o
mundo ¢ proveito gos reinos de Portugal (),

Se ultrapassarmos as fdrmulas apologéticas ¢ uma cerla retdrica
tipica deste tipo de textos. é compreensivel que depois de 9 anos de apa-
rente interrupcde das exploragdes naquela direcgdo, depois da descoberta
das Indias Ocidentais efectuada por Colombe por conta dos Reis Catéli-
cos e depois da assinatura do tratado de Tordesilhas. com gue Portugal
deixou oficialmente a Castela a possibilidade de uma mesperada expan-
sd0 atlintica. D. Manuel queira pdr em relevo com todos os meios — no
reino 2 no estrangeiro — o sucesso conseguido pela frota de Vasco da
Gamai®). I esta a razao que determinou o monarca portugués a quebrar
uma linha de grande discricio observada no dominio dos Descobrimentos
pelo Infante D. Henrique. pelo rei D. Afonso V e, sobretudo, pelo Prin-
cipe Perfeito, D, Jodo 11

Ao enfrentar algumas das questdes levantadas por esta empresa de
Vasco da Gama é indispensivel avaliar também a problemitica relativa a
tantas vezes invocada questdo da interrupcio das missdes de exploracao
apos a viagem historica realizada por Bartolomen Dias. Com efeito, a
documentagan portuguesa ndo oferece clementos concretos no que diz
respeito ao envio de outras frotas para 0 canal de Mogambigue, pari além
do Rio do infante, Todavia, baseando-se nas afirmacdes dos cronistas que
exaltam. de uma forma talvez retdrica. a grande experiéncia de navegador
de Vasco da Gama e na teoria do «sigilos, aleuns mvestigadores e. em
especial Armando Cortesiio no seu liveo O inistério de Vasco da Gamal*y,

i*) Ferndo Lopes de Castanheda, Hiviiria do descobrimento e conguista da Fadia
pelos portrgreeses. Introducdo e Revista de M. Lopes de ATmeids, Pono, Lello & Irmido
Edirores, 1974, Tiveo I Cap. XXX, p. 73,

(*F O as cartas envigdus por T Manoel aos Reis Catdlicos, em Julho ¢ Setembro
de 1499 ao papa Alexandre VT, ao colémio dos Cardears, o T Joree da Costa, cardeal pro-
tector de Poctugal em Roma e ao Imperador Maximilisno,

' r Armando Cortes@o, o misiérie de Vasco da Gama, Lisboa. junta de Investigacbes
o Ultramar, 1973,
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hipotizaram nfio apenas a existencia de exploracbes secretas naquela
regiio, mas também uma participacio directa do fururo Almirante da
Tndia naquelas viagens de exploragio.

A primeira vista. quer a aparente interrupciio das navegacies além do
Rio do Infante, quer a escolha de Vasco da Gama para capitao-mor da
frota gue tnha como regimento o descobnmento do caminho maritimo
para a India, podem parecer andmalas se nio avaliadas no contexto poli-
tico dos dltimaos anos do reinado de D, Jodo 1 ¢ do comego do reinado de
D. Manuel.

Do ponto de vista da politica interna D Jodo tinha que enfrentar uma
situagio bastante complexa no relacionamento com uma parte da nobreza
da reino ¢ das ondens religiosas e no plano da politica externa tinha gue se
conlrontar com os Reis Cardlicos empenhados numa competicio sem pre-
cedentes na cormda para a Expansio extra-europela. Tudo isso. conjugado
com os problemas de sadde e com as controvérsias devidas a questdo da
sucessao, pode justificar vm momento de reflexio na procura da via mari-
tima para a India. Com a subida @o rono de D. Manuel, grande parte dos
pressupostos mudam, ji que o rei. justamente, também estava perseguindo
o reconhecimento e a gloria, a nivel nacional e internacional e, neste sen-
tido. o «descobrimento» da via maritima para o Oriente. procurada sem
sucesso evidente pelos seus antecessores, podia representar para o novo
monarca um elemento de grande prestigio,

A existéneia desta situacdo politica, a analise dos aspectos técnicos e
dos de cardcter diplomdtico. podem levantar algumas guestdes dignas de
uma avaliacio global acerca dos ohjectivos e dos resultados conseguidos
pela Coroa através da viagem empreendida por Vasco da Gama entre 1497
e 1499,

Como & bem subido a construgio naval em Portugal tinha atingido no
século XV um nivel mais do que satisfatdrio para as exigéncias que
naquele momento se apresentavam a navegacio no Atlintico; os estudos
do regimento do sol para a determinagio das latudes progrediam ¢ a
existéncia da passagem efectiva entre 0 Atlantico e, o Indico. elemento
indispensdvel para a concretizagio do chamado «plano das Indias». tinha
sido confirmada por Bartolomeu Dias.

Apesar de os investigadores nio terem tido ainda a possibilidade de
reconstruir em pormenor a estrutura dos navios que participaram na expe-
digiio de Vasco da Gama. foi estabelecido. com base na documentacao
portuguesa € na estrangeira. que se tratava de navios pequenos, chamados
de exploragdo, que tinham 100/120 tonéis até 200, a nau dos mantimen-
tos. dimensdes bem inferiores aos navios da futura «carreira da Indias
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(em média 4307500 tonéis, aré 1000 finals do séeulo XVIN), As caracte-
risticas destes navios respondiam. porém, perfeitamente as exigéncias de
uma missdo explorativa em que era preferencial ndo a capacidade de
carga mas a facilidade de manobra ¢ a velocidade,

Em 1497 o Atlantico era bem conhecido no ambiente ndutico portu-
gués. quer no que dizia respeito ao regime dos vertos. quer ao das corren-
tes ¢ Bartolomeu Dias tinha experimentado também a chamada «volta do
largos, que permina reabizar com maior facilidade 4 passagem. do mitico
Pronnanterrivm Prassum. o Cabo da Boa Esperanca, A este proposito é sig-
nilicative notar gue os quatro navios da trota de Vasco da Gama foram
acompanhados por um navio que tinha como destino o Castelo de 5. Jorge
da Mina. cujo capitio era. talvez ndo casualmente. Bartolomeu Dias e que
o regimento do antigo capitio de D. Jodo 11 era o de navegar com a frota
até as Ilhas de Cabo Verde. onde comegava a «volia do largos( ). A pre-
senca de Bartolomeu Dias nesta viagem levanta. porém. algumas interro-
gagies: se as exploragdes além do Rio do Infante existiram e se, possivel-
mente Vasco da Gama ganhou a sun «experiéneia de navegadors
exactamente nessa empress. porgueé se revelou necessirio o apoio técnico
daquele navegador? E, em segundo lugar, se os servicos prestados por Bar-
tolomen Dias e 4 sua preparaciio téenica continuavam a ser reconhecidos
pelo novo monarca, porgue nda foi escolhido como capitiiv-mor daquela
frita, ou pelo menos como capitdo de um dos navies daquela cxpedigio?
Devido & auséncia de documentos especificos nio ¢ possivel oferecer uma
resposta a estas perguntas mas apendas aventar hipoteses.

No que diz respeito a primeira questiio. a4 nosso ver. a exigéncia de
Bartolomeu Dias acompanhar a frota até ao comego da «volta do largos,
testemunha gque Vasco da Gama nio tinha experiéncia dirceta de navega-
¢io no Atlintico Sul, como alids poderia ser confirmado também pelo
facto de a frota ter alcancado a Baia de 5. Helena, sem conseguir, como
estava programado, dobrar directamente o Cabo da Boa Esperanca. Esta
hipotese € alids sustentada pelo texto do Didrio da navegagdo de Vasco
da Gama. onde o autor regista estas considerucdes: Ndo sabendo nis

"} Sobre g upologia e a tonelazem dos navios da expedicio de 1497- 1499 of. Luis
Adiio da Fonscea, Vaseer da Gama. O fiomen, a viages, g época, Lishboa, Expo¥8, 1947
Pp. 95-102, ¢ a bibliografia citada relativamente o este assunto pp. 345-348,

i1 «E assim pelo wraballio que Bartolomeu Dias Jevou no apercebimento destes
navies, como para ir acompanhbando Vasco dy Gama t¢ o pdr na paragem que lhe e
necessaria a sua deceota el-Rei e dewa capitinia de um dos navies gue erdinariamente
lam & cidade de Sdo Jorge da Mina-, o Joho de Barros. Asi. op. cit. Primeire Década:
Livro Ouamo, pp. 130-13,
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A VIAGEM DE VASCO DA GAMA

quante éramas do cabe da Boa Esperanca, salve Pere de Alenguer el
dizia gue o mais que podiamos ser eram 30 légnas a ré do cabo. E por-
qiie se éle lol ndo afirmava eva porgue partira wum dia do Cabo, lcom Bar-
tefommen Diasl ¢ gue de noite passava por ali \por Santa Helenal com
verln a papa, € isso mesieo q dda \pare o Cabol foram de largo; e por
estes respeitos ndo era em conhecimenta donde éramo(®)

Quanto i segunda questio € compreensivel que. por um lado Barto-
lomeu Dias, capitdo-mor da [rota que pela primeira vez vernificou a passa-
gem entre o Atlintico e o Indico. exija o comando da expedigao destinada
a chegar a India(*), e. por outro. que a Vasco da Gama. ji rodeado de fami-
liares e de homens de grande experiéncia ndutica como Nicolau Coelho.
Pero de Alenquer, Pero Escobar, ete.. nio agrade na frota o presenca de
uma pessoa de grunde, prestigio e autoridade como era Bartolomeu Dias.

Mas porqué, é que D. Manuel escolheu os Gamas (uma certa tradicio
sustenta que num primeiro momento foi eleito como capitdo da primeira
viagem para a India o pai de Vasco, Estevio da Gama, num segundo, o
irmio Paulo e, finalmente o futuro Almirante da India) para esta empresa
tio especial? E evidente que nos novos equilibrios que se criaram entre os
diferentes grupos da nobreza portuguesa depois da subida ao trono de D,
Manuel, os Gamas, ja ligados s Ordens Militares de Avis, Santiago e de
Cristo (através da mile, lsabel Sodré) tinham alcancado posigdes privile-
giadas e, além disso. no caso especifico, a expedicio tinha caracteristicas
bem diferentes das viagens de exploragao até aquele momento organiza-
das e financiadas pela Coroa. Depois de ter analisado os varios motivos
que poderiam ter induzido o rei D. Manuel a entregar uma empresa tao
importante nas mios dum pequeno hdalgo sem experiéncia ndutica digna
de consideracio, Luis Adao da Fonseca focaliza dois aspectos essenciais
da questio: a razde de ser da escolha de Vasco da Gama, independenie-
mente de exte ter tido ou ndo anterior actividade maritima, deve ser colo-
ceda em ouiro plano. A sua misséo €, de cardeter politice 1.1 Q recurso
¢ wm homem oriundo das ovdens militares para wma missio deste tipo
ndo € inédiro na histdria do veino. (™)

(*1 A. Fontoura da Costa. Roreire da primeira viagen de Vasco da Gama (397 1499
por Afvare Velho, op, cit, ['9: as integracdes entre parenteses fazem parte do texto publi-
cado por A Fontoura da Costa,

("1 Algumas fontes documentais indicam que Bantolomeu Dias tinha sido encarregoes
por [, Jodo 11 de preparar a frota que devia realizar 5 visgem entre Lisboa e a [ndia.
encargo que 1he inha sido confirmado também por D, Manuel em previsio da expedigio
inaugural de 1497,

(" Luis Addo da Fonseca, Viven da Crame O fosnem, a viagen, o época, op. cit.
pp- 38-34%,
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Como se viu. a navegagdo no Atlintico Sul ndo representava uma
novidade. o Promontoriion Prassum tinha sido dobrado, também a exis-
téncia do Canal de Mocambique tinha sido descoberta; as informacées de
Péro de Covilhi e de outros que viajaram no Oriente testemunhavam que,
teoricamente, era relativamente facil alcangar a India partindo da costa
oriental da Africa sobretudo no caso em que se podia contar com o apoio
dos pilotos locais. O que era necessirio, era completar o périplo . sobre-
tudo. gstabelecer relactes estdveis com a sociedade politica, econdémica e
religiosa oriental. Em previsdo duma missiio do género. & natural gue para
capitio-mor da expedi¢io nio fosse indispensivel a presenga de um nave-
gador experimentado. do calibre de Bartolomeu Dias: o que se revelava
NECessano erd uma figura carismatica. um nobre, diplomata e negociador
capaz de representar dignamente o Rei de Portugal. uma pessoa capaz de
criar as bases para um relacionamento diplomdtico proficuo com os meios
do poder presentes na regido,

Como ¢ bem sabido além das sinteses efectuadas posteriormente.
pelos historiadores da Expansao. a viagem de Vasco da Gama ¢é docu-
mentada através dum «didrio de navegucios e de outros documentos coe-
YOS menores, quer portugueses quer estrangeiros{ ).

E muito dificil dissolver os mitos que, por vezes. marcaram até de
uma forma pictdrica a nossa imaginagao. E dificil e muito menos poético
imaginar o Infante D. Henrique sentado no promontério de Sagres
olhando o Atlintico. sem estar rodeado pelos cartografos e marinheiros da
sua «escola nauticas. lgualmente dificil € imaginar que um Alvaro Velho,
marinheiro. soldado ou. ainda mais pitoresco, degredado, possa nio ter
sido o autor do «didrio da navegacio de Vasco da Gamas.

A sugestdn ¢ a poesia, sem divida, condicionam com o seu fascinio
4 imaginagao ¢ a sensibilidade das pessoas. mas a historiografia tem que
se confrontar com o terreno. muitas vezes drido. dos documentos e das
interpretagies logicas.

E este também o caso da autoria do «didrio da navegacio» da expe-
dicio 1497-1499. Como tentei demonstrar no meu livro Vasco da Gama:
la prima circimmnavigazione dell’ Africa(), a documentagio existente e os
elementos intrinsecos ao didrio indicam que o autor era uma pessoa gue
estava em directo contacto com o véntice da expedicio. postura nio com-

1) C. a documentagio publicada no vol. Carmen M. Radulet, Vasco da Gama. La
prima circumnavigazione dell{Africa (14971499 Reoeio Fmilia, Edizioni Diabasis,
1904,

(0 fbsiel-. pp. 31-57.
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pativel com a de um simples marinheiro, soldado ou degredado — como a
historiogratfia tradicional indica — mas sim com a de um escrivio de con-
fianga do capitio-mor, como era Jodo de 5a("). O problemna da autoria do
«didrios=. muitas vezes deixado pelos investigadores em segundo plano,
nao representa uma mera curiosidade mas também levanta problemas de
carficter henmenetlico ji que tem a capacidade de deitar uma luz mais cor-
recta sobre os dados informativos que o Autor insere no seu texto e sobre
o valor e a qualidade das andlises por ele propostas.

Se avaliarmos esta obra em termos téonicos. deparamos com o facto
de gue, de um ponto de vista ndutico. a frota leve ue enfrentar durante as
duas travessias do Indico vs problemas relacionados com o regime das
mongdes, desconhecido ou ndo perfeitamente compreendido. como alids
testemunha a partida da frota em Julho. Em segundo lugar do «didrio»
depreende-se claramente que o regimento impunha — talver devido as
informacdes recolhidas precedentemente — a procura de um piloto local,
capaz de guiar directamente os navios da costa oriental da Africa até a
costa ocidental da India. Nio se tratava portanto. de uma tentativa de
exploracio no Indico de um caminho maritimo desconhecido, mas de uma
utilizagdo programada de alguns dos conhecimentos nduticos existenics
no mundo drabe. Em via edrica o regimento era perfeito, mas nio foram
devidamente avaliadas nem as condigdes meleoroldgicas nem & reacgdo
gue a aparigio dos navios dos «franguess provocou nas diferentes comu-
nidades muculmanas presentes na regiio.

Limitande-nos ao dominio mais especificaments ndutico € preciso
também lembrar o grave problema levantado pela aparigio do escorbuio:
José de Vasconcellos e Menezes. no seu livro Armadas Pormuguesas. Apoio
sanitdrio na época dos Descolwimentos, sublinhou que nio se tratava da
primeira manifestacao daguela terrivel doenca — jd documentada por Fer-
nao Lopes na Crinica de D. Fernando, a proposito da armada que em
1370 blogueou o Guadalquivir - mas que naquela ocasido o escorbuto
«pela primeira vez surge em toda a sud gravidade e com caricter gerals( ).

() Um dos elementos decisivos uiilizados para a auribuicdo do Didrio a wm ceno
Alvaro Velho foi a referéneia contida no Manuscrito de Valentim Fernandes relativa i um
certo Alvaro Velho que tinha passado 9 anos na regido da Guind, identificado automdi-
camente com o Alvaro Velho embarcado na frota de Vaseo da Gama (sobre esie assunto
cf. Carment M. Radulet, Visen da Gama, La prima clrcummavigazion dell'Africa ( 1497-
F499), op. cit. pp. 31-37), mas como testemunham as fontes portuguesas. a homonimia
representava na época um elemeanto correnie. A esie proposito vale a pena citar, por exem-
ploy, o capitulo dedicadn i familia dos Guamas in Lois Addo da Fonseca, vaseo da Gama,
O homem, a viagem a época. Op. cie, pp. 10-21

"y Lishoa, Avademia de Mannha, 1987, pp. 49 ¢ 443-444,
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() escorbuto era uma doenga carencial que tinha como causa uma prolon-
sada permanéncia no mar ¢ a uma alimentagdo pouco variada e dema-
siado pobre em vitaminas. Devido a violéncia com que esta docga atacou
a# tripulagiio da frota de Vasco da Gama esta podia ter sido mais ameaca-
dora para o bom ¢xito da missiio do gue os perigos da navegacio e a opo-
sighio violenta dos drabes.

Apesar das numerosas vitimas e das ditficuldades encontradas no rela-
cionamento com os povos da costa oriental da Africa a [rota de Vasco da
Gama deitou as ancoras no dia 20 de Maio de 1498 em frente duma loca-
lidade chamada Capua. situada poucas milhas ao Norte de Calicute: a
primeira parte do regimento alcancar a India. apesar de enormes dificul-
dades tinha sido cumprida. A partir daquele momento era porém. neces-
sdrio enfrentar a parte politica e diplomatica da missdo. 1gualmente difi-
cil, sobretudo num ambiente em que o sistema de valores e as regras que
governavam a vida social cram bem diferentes das europeias e — como
testemunhia o Didrio da Navegagde — s6 em parte conhecidas pelos com-
ponentes da frota,

Neste sentido o Didrio da Navegagdo apresenta-se como uma fonte
de extraordindria importancia jd que o autor regista. dia apos dia, o con-
fronto com uma sociedade nao s6 diferente mas também com uma situa-
¢io contingente dilicilmente compreensivel por parte de quem ndo tinha
uma percepeio satisfatdria acerca da existéncia de determinadas engrena-
gens em que o5 mercidores drabes detinham um papel de relevo.

Apesar de na Europa ser bem conhecida e enfatizada a «riquezas ¢ a
magnificéncia que caracterizavam a vida de uma determinada sociedade
oriental a frota ndo estava devidamente preparada para despertar o inte-
resse, das autoridades locais nos termoes duma futura colaboracio no
dominio comercial. A este propdsito nao € possivel ignorar as dificulda-
des e o escirnio que Vasco da Gama teve que enlrentar por ter trazido ao
Samorim de Calicute presentes que se revelaram naguele contexto. nio
conformes e dignos do status social que o capitio-mor da frota e, ao
mesmo tempo embaixador do Rei de Portugal ostentava. Este erro diplo-
mdtico jd por si muito grave, tomou-se ainda mais condicionante visto
que foi utilizado instrumentalmente pelos mercadores drabes nio dispos-
tos aceitar naquels regido gualguer tipo de concorréneia comerciali'™).

Neste quadro bastante complexo € preciso inserir também uma outra
questao aparenternente secunddria. mas que s¢ revelou de importincia pri-

1"y A, Fontoura da Costa, Retefro da primeiva Viagem de Viseo da G {1497
1499 por Alvarg Velhe, op: cit., pp. 49-50,
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miria: a comunicagdio entre os portugueses e os 6rgaos do poder de Cali-
cute. Evidentemente com as outras noticias respeitantes a realidade
indiana chegou a Portugal também a relativa & existéncia naquela regiio
de comunidades drubes e. consequentemente na frota de Vasco da Gama
toram embarcadas pessoas que conheciam além das linguas afncanas o
drabe (0s inlérpretes. ou lurgimaos. Ferndo Martins e Martim Afonso) e
até a carta enviada por D, Manuel tinha duas versdes, uma em portugués
¢ @ oulra em drabe. Todavia, na impossibilidade de comunicar directa-
mente com o Samorim de Calicute, apesar da desconlanga que o Capitio-
-mor jd tnha para com a comunidade drabe, local a carta de D, Manuel
nao foi lida ao Samorim pelo jovem Gujerale que falava — mas nio lia —
drabe, mas por qualro mouros,

() aberto ostracismo do ambiente, mercantil drabe, a impossibilidade
de comunicagao directa com o poder politico local um conbecimento nao
adequado dos hdbitos daqueles povos e, sobretudo, uma avaliagao ainda
bastante, empirica dos mecanismos do coméreio inter-regional [ndiano
nio consentiram o desejado acordo diplomético e comercial com o Samo-
rim de Calicute.

Se a tudo isso se somar também o abandono precipitoso da lerra
Indiana ¢ a dificil wavessia do Indico em dircegio 4 costa oriental, da
Alfrica. caracterizada por ciladas e por novas mortes de escorbuto e de
outras, 4 impressio seria 4 de um claro fracasso do regimento diploma-
tico, Todavia, mais uma vez. o Didrio da Navegagde, por nds atnbuido a
Judio de 54 e 0s outros documentos coevos menores. tém o condio de cor-
rigir esta avaliagio negativa,

Evidentemente ¢ problema da comunicagio foi muito sentido pela
frota de Vasco da Gama, o que justitica a atencio dispensada a uma pri-
meira aproximacio a linguagem de Calicute: neste sentido o pequeno dicio-
ndrio intitulado Esra € a linguagem de Calecut. que se encontra no manus-
crite em que foi ranscrito também o Didrio do Novegaedo(™), representa
uma pega tnica. leslemunho valioso de uma tentativa de criaciio de instru-
mentos pedagdgicos nido apenas para o uso dos turgimaos. mas também do
das equipagens das frotas no future enviadas an Onente, Apesar de bastante
limitado e ndo perfeitamente correcto, este vocabuldnio teve todavia o
meérito indiscutivel de criar as bases para um possivel relacionameno ndo
mediado entre. o5 Portugueses ¢ 05 habitantes do Malabar('' ).

7y I, pp. 95-

{70 O o estudo cldssico gque Frang Hommench dedicou a este assunvo: Studien i
« Roteinos der Entdechunestatt Vasco da Gama T497- 1499, in «Revista da Universidade
de Coimbras, Coimbra, Imprensa da Universidade, 1927, Pp. 53-45.
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Também as dificuldades de cardcter diplomitico e comercial nido
ficaram sem reacgiio propositiva. Antes de tudo. Vasco da Gama com-
preenden que o Samorim de Calicute estava dominado pelos interesses
dos mercadores drabes ¢ que, portanio nio tinha a coragem de dar crédito
aos recém-chegados «frangues» cujas promessas ndo era facil avaliar em
termos concretos; além disso, o Capitio-mor apercebeu-se também que
era possivel mvestr no sistema de rivalidades entre os diferentes reinos
da regido criando assim o pressupostos para o estabelecimento de relagoes
diplomiticas e comerciais, mals ou menos estaveis, com reinos ndo domi-
nados pelo poderio dos mercadores drabes ou com alguns reinos que se
encontravam e competico politica. Neste sentido de algumas notas pre-
sentes no Didrio da Navegagdo acerca da origem. da circulaciio e dos pre-
cos das mercadonas no Oriente, revela-se emblemdtica sobretudo a des-
crigao mtilulada Cerras regios gue estam de Calecut pera o banda do Sul
€ as cousas gue cada regno i e como valem, o gual eu soube muito certo
de um homem que sabia a nossa fala e havia trintg anos goe viera de Ale-
xandria a estas partes('). em que o Autor concentra informagoes de
caracter politico, militar, religioso e econdémico. por ele consideradas
tteis para as frotas enviadas no futuro ao Oriente.

Jodo de Barros reconstruindo i maneira historiadores clissicos. o dis-
curso com que Vasco da Gama agradeceu a confianga que D. Manuel
depositou nele, poe em relevo a intengao do Capitdo-mor de servir Deus,
0 SEU rel ¢ 0 seu pais:

Eu, Vaseo da Gama gue ora per mandadeo de vas, nud alte ¢
mtiter poderaso Bei, men senlion vou descobrir as mares ¢ werras do
Oriente da India Jure e o sinal desta crez em gue ponha as midos
gree por servige de Deus € vosso ew a pondia hasteada e ndao dobrada
ante g vista de mouros gentios e de todo o vénero de pove onde cu
fir e gue per tidolos perigos de dguas fovo ¢ ferro, sempre a guande
e defenda até morte. E assi juro que na execugao € obra deste des-
cobrimento que vds. meu Rel ¢ Senhor, me mandais fazer. com toda
1€ lealdade, vigia ¢ diligéncia eu vos sirva, guardando ¢ comnprindo
VONSE Feganenios que pera isso e fovem dodox aré tormar onde ora
eston ante a presenga de Vossa Real Alieca. medianre, a graca de
Dews, em cufo service me enviais. ™)

O texto ol publicade in AL Fontoura da Costa, Retefro da primeira viceen: de
Vasco da Gama ( I497- 14991 por Alvaroe Velho, op. cit. pp. 85-03.
"1 Joan de Barros. Asia. op. op, cit. «Primeira Décadasw, Liveo Ouarta, o132,
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A VIAGEM £ VASCO DA GAMA

Tratava-se, como os acontecimentos demonstraram. duma empresa
nio s6 muito dificil mas também extremamente complexa, que implicava
um grande esforgo de cardcter organizativo e diplomartico. A este propid-
sito vale talvez a pena lembrar as palavras com gue o Autor do Diirie da
Navegacdo comentava a partida da frota da India. palavras de gdudio,
misturadas porém, com uma cerla amarguri

Uma quarta-feira, que foram vinte e nove dias do dito més de
Agasto, visto como jd tinhamos achado ¢ Descoberto o que. vinha-
mas buscar, assim de especiaria come de pedras preciosas, e como
ndo podiames acabar de nos despedir da terra com paz e amigos da
gente, ftouve por conselho o Capitdo-mor com os outros capildes de
nos partirmos ¢ levarmos aqieles homens que tinftamos, porgie
agueles, tomando a Calecure, faviam fazer as amizades. E logo fize-
maos as velas ¢ nos partimos caminho de Portwgal, vindo rodos muito
ledos por sermos tdo bent aventurados de acharmos wma tdo erande
coisa conto Hhemoy adchodol™ ),

Efectivamente a missiio entregue a Vasco da Gama apesar do tempo
empregue ¢ dos sacriticio humanos., foi cumprida no que dizia respeito a
definicio de um caminho maritimo directo entre Portugal e a India mas
deixou em aberto parte dos problemas de caricler politico e diplomdtico
relativos ao estabelecimento de relagdes estdveis com a sociedade
indiana. Todavia também neste aspecto as informacdes recolhidas direc-
ramente em Calicute ou através de Gaspar da India tiveram o condio de
proporciona a Pedro Alvares Cabral os elementos essenciais e concretos
para um futuro relacionamento diplomiitico e econdmico proficus com o
mundo oriental.

Em conclusio, podemos afirmar que as problemdticas levantadas
pela viagem de Vasco da Gama foram muitas e variadas, mas o aspecto
mais importante reside nas perspectivas que este feilo abriu para a poli-
tica observada pelo reino sobretudo no que diz respeito 4 definicio de um
caminho maritimo directo entre Lisboa e a India, a futura «Carreira da
[ndia», acontecimento que proporcionou i monarquia portuguesa durante
o século XVI1 uma incontestivel importincia a nivel planetdrio.

(= A Fowtora da Costa, Roreira da primeiva viagem de Viseo da Gera | J497-
1499} por Alvare Velho, opo it pp

AV-_23



ACADEMIA DE MARINHA

NAVEGACOES
DOS CHINESES

Por
ANTONIO PEREIRA CARDOSO

LISBOA — 1996
XVI



Navegacoes dos Chineses

Comunicagdo apresentada ma Academia de
Marinha em 3 de Dezembro de 1996, pelo
Comandante Anténio Pereira Cardoso,

Em 1987 realizou-se em Macau um Semindrio sobre Ciéncia Ndutica
e Técnicas de Navegagio nos séculos xv e Xvi organizado pelo Instituto
Culwral e Centro de Estudos Maritimos de Macau em que tomaram parte
especialistas da China e de Portugal. Este Semindrio coincidiu com o
inicio das Comemoracdes das Navegagdes dos Portugueses, efeméride
que pretendia consagrar a viagem de Bartolomeu Dias, que pela primeira
vez passara do Atldntico para o Indico.

Nesse mesmo século, em sentido inverso e antes daguela viagem,
teve lugar a grande epopeia maritima da China, quando Zheng He atra-
vessou o Indico e alingiu a costa Oriental da Africa.

Este Semindrio permitiu pela primeira vez uma salutar troca de infor-
magoes sobre as epopeias maritimas dos dois povos e do contributo que
deram para o desenvolvimento da Ciéncia Néutica.

A leitura das comunicacoes dos especialistas Chineses foi uma
surpresa ¢ deixaram-me verdadeiramente pasmado, devo dizer com uma
certa dose de incredibilidade... e dai 0 meu interesse pelas navegacdes
dos Chineses.

Viirios artigos posteriores sobre o assunto e sobretudo o livio When
China Ruled the Seas esclareceram as diividas e por ser um assunto muito
pouco conhecido entre nés, julgo que deve ser divulgado, tanto mais
porque a China ird em breve tomar posse de Macau e a «<EXPO'98»
procura ter um dmbito global sobre 0s Oceanos.

A civilizagdo chinesa desenvolveu-se quase sempre isolada das
outras civilizagdes e a sua cultura perdurou até ao presente.

No inicio deste século pouco se sabia da antiga China, mas com as
descobertas arqueol6gicas recentes de cidades e sepulturas antigas ¢ hoje
possivel conhecer muitas das origens da cultura chinesa. A Escrita e a
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Erudigio sempre foram privilegiadas, eram os eruditos que constituiam
as elites e ndo os soldados ou mercadores.

O primeiro periodo da actividade maritima da China remonta hé cerca
de 40 000 anos. Devido aos glaciares que se foramaram, o nivel do mar
baixou. Asia estava ligada & Formosa e a peninsula de Malaca estava ligada
4 Samatra, Java e Borneo. Em jangadas de bambiis, povos do litoral Sul da
China atravessaram um brago de mar de cerca de 40 milhas até as ilhas
Sulawesi e Nova Guiné e o estreito brago de mar até a Austrdlia.

Hi quem atribua estas migragdes a cataclismos resultantes da
formacio dos Himalaias que fizeram com que o rio Yangize, que nasce
no Tibete, em vez de seguir para Sul para o Golfo de Tonguim, seguisse
para E e fosse desaguar no Mar da China.

Séculos depois, entre 14000 ¢ 4000 anos a.C., quando os glaciares
se derreteram e o nivel do mar subiu relativamente depressa, grande parte
da zona costeira do Sul da China ficou submersa, sobretudo os vales. Os
povos que ali viviam aventuraram-se pelo mar ¢ deram origem aos
grandes marinheiros da Indonésia e Polinésia.

Desde o Laos, no SE Asidtico, até i ilha Sulawesi, na Indonésia, foram
encontrados tambores em bronze, que se julga serem do séc. vii a.C. ou
anteriores, com desenhos de canoas longas, plataformas altas e proas
omamentadas com aves exdticas.

Enguanto que no S8E Asidtico se aperfeigoavam as embarcagoes ¢ s¢
faziam viagens mais longas, na China formava-se no Norte o primeiro
reino com a Dinastia Shang (1600-1028 a.C), que desenvolveu a tecnolo-
gia do bronze e da irrigagio, criou um sistema de escrita e um calendério.
Esta Dinastia durou 5 séculos até ser derrubada pela Dinastia Zhou
(1030-256 a.C.). Os Zhou mataram ou expulsaram os Shang, o que
passou a ser usual na China nas mudangas do poder.

Hi quem atribua aos Shang expulsos viagens por mar a5 Américas,
cerca de 1000 anos a.C. em jangadas de balsa semelhantes & da figura 1.
Objectos de bronze encontrados no Peni lembram os bronzes da Dinastia
Shang. Embora haja vdrios processos de fabricar tecidos de cascas de
drvores, um método muito semelhante era usado na ilha Sulawesi e nas
tribos Qtomi no México, no outro lado do Pacifico.

O desenvolvimento da marinharia e as grandes viagens por mar na
Antiguidade foram muito maiores do que se pensa — 08 Austronésios
partindo de Samarra e de Java, no principio da nossa era, atravessaram
6000 milhas do Indico e colonizaram Madagascar.

A Dinastia Chin (222-214 a.C.) foi curta mas importante. Shi Huang,
foi o primeiro Imperador da China unificada, iniciou a construgio da
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Fig. 1.
Julga-se que
as Jangadas 4
vela do
Pacifico trans-
portaram
habitantes da
Asia para as
Américas
Central e do
Sul no
primeiro

milénio a.C.

b
Grande Muralha e mandou fazer um grande exército em figuras de
tamanho natural em terra-cota para proteger a entrada do seu timulo, que
50 foi descoberto em 1974, (Anexo A).

A Dinastia Han (206 a.C-220 d.C) contemporinea do lmpério
Romano, foi um dos periodos notdveis da China. A repressdo deu lugar
ao Confuciomismo, que defendia a pritica da amizade, da moral & da
austeridade. Em 196 a.C. foram introduzidos exames para cargos piiblicos,
o que fez com que os servigos imperiais tivessem um papel importante na
civilizac@o chinesa. O fabrico de papel foi descoberto em 105 d.C. Foi
incrementada a construgdio de canais entre o rio Yangtzé e a fronteira
Norte. A construgdo naval desenvolveu-se em algumas provincias do
litoral. Em combates navais nos rios
tomaram parte cerca de 30 000 : b ' B
homens e milhares de embar- ) AT a
cagoes. A proteccdo dos navios % 35
contra projecteis incendidrios ; g
era feita com couros molha-
dos. Houve expedicbes por | [14x
mar 4 Coreia e ao Vietname. FAI Ty

Julga-se que no séc. Q"h:- .

I navios de comércio e

Han atingiram a Etié- ¢ TSSO
pia (Livro de Han).

Mavio de ataque Han
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Os primeiros testemunhos sobre a biissula remontam i Dinastia Han.
Os geomantes daquela época usavam placas de latdo polidas onde
punham uma agulha magnetizada para indicar a direccio N-5 antes da
construgdo de edificios importantes, como os timulos imperiais.
A bussula s6 viria a ser utilizada no mar mil anos depois (1090) com a
agulha magnetizada a flotuar num recipiente de pedra.

Quando os Romanos entraram e¢m contacto com os Partos, ao
conquistarem a Siria, em 64 a.C,, tiveram pela primeira vez conheci-
mento da seda, que foi o primeiro produto chinés a chegar & Europa em
caravanas terrestres. A partir do séc. 11 as rotas terresires da seda deram
lugar is rotas maritimas. As rotas terrestres iriam ler novo incremento a
partir das cruzadas.

AMOTA DA SEDA

H'.;_'1 \ ocieg INGIcE
i | ks Y

Depois da Dinastia Han seguiu-se um longo periodo, quase sempre
em guerras. No principio do séc. v um navegador chinés fez uma viagem
A India, que descreveu na Biografia de Fai Xiang. que é a mais antiga
referéncia as viagens maritimas dos Chineses.

No principio do séc. vir surgiu a Dinastia Tang (618-907) em que o
comércio maritimo leve grande incremento.
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Os Chineses devem ter chegado & Austrilia, provavelmente no
séc. VI, altura em que mantinham um aprecidvel comércio com Bomeo,
principalmente de porcelanas. Na Austrilia, procuravam holoturias, que
fumavam e usavam nas sopas, cascas de tartarugas, pérolas e sindalo.
{Anexo B).

O comércio das porcelanas chinesas nos sécs. Vil e VI, assemelha-se
ao comércio da seda nos primeiros séculos da nossa era. A rota maritima
da porcelana estendia-se por cerca de 6000 milhas a partir de Guangzhou
(Cantdo) até ao Golfo Pérsico. Os Persas foram os principais inter-
medidrios nas rotas da seda e da porcelana e no séc. vil a lingua persa era
a lingua universal dos marinheiros.

Os gedgrafos drabes deixaram muitos dados sobre as rotas marftimas
entre o Golfo Pérsico e os mares da China. O mais antigo consta na
Relagio da China e da India, texto anénimo redigido em 851 com base
em narragdes de mercadores e refere-se ao transporte de mercadorias por
comerciantes drabes em navios chineses que devido ao seu grande calado
nao podiam chegar ao fundo do Golfo Pérsico.

Sabe-se que 0s navios chineses da Dinastia Tang eram famosos pelas
dimensdes e solidez de construcio. Nesta Dinastia apareceu 0 primeiro
livro impresso no mundo — o Sutra do Diamante, em 868, por Uang
Chiek. Os caracteres tipogrificos maveis sd foram inventados na Europa
por Gutemberg em 1440,

Durante a Dinastia Song (960-1279) houve um notdvel periodo de
actividade maritima e cientifica. A bdssula foi utilizada no mar pela
primeira vez, o que deu maior rigor i navegagio. A astronomia e a
matemdtica progrediram e foram criados muitos instrumentos astrondmicos,

Julga-se que no comego do séc. X1 os Chineses observavam os astros
com um tubo ccular, para melhor determinaremn as suas posicies.

O desenvolvimento das comunicacGes maritimas ampliou os conheci-
mentos geogrificos. tendo sido publicados vdrios livros. Em 981 foi um
Mapa de Paises Estrangeiros. Em 1124, Xu Jing publicou o Mapa du
Caoli (Coreia) onde sdo desceritos com pormenor a geografia, costumes e
ritos daquele pais, as comunicagtes maritimas, os conhecimentos geogra-
ficos e astronomicos e as técnicas de navegacgdo daquela época, em que
ji se utilizava a bdssula. Em 1178 os «Apontamentos Geogrificos»
referem-se s ilhas dos Mares do Sul, & costa Oriental da Africa e a outros
paises. Na Descricde dos Povos Bdrbares, 1225 Zhao Rukena, que foi
comissdrio da marinha em Quanzhou, refere que na Dinastia Song a
China mantinha relagdes maritimas com a Indonésia, Malésia, India,
Filipinas, Coreia, Japio, Costas de Oman ¢ Somdlia.
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Os Song conheciam os ventos do continente chinés, os ventos
periddicos para irem e voltarem da Coreia e do Japdo, e as mongdes.
Relacionavam as marés com os movimentos do Sol e da Lua, sabiam que
nas sizigias havia marés de grande amplitude, Nesta Dinastia aparecem
referéncias a cartas maritimas.

O Imperador Gao Zong (1127-62) procurou a ajuda de mercadores
para construir uma frota que contrariasse a supremacia dos Persas e dos
Arabes no Indico. Os portos do Sul da China foram melhorados. Os
canais foram alargados para receberem juncos ocednicos. Foi montado
um dispendioso sistema de sinais na costa de 10 em 10 milhas com o fim
de facilitar a navegacio. A capital mudou-se para o porto de Hangzhou,
gue por ser muito vulnerdvel a ataques por mar, o Imperador ordenou em
1132 que se criasse pela primeira vez uma marinha permanente, que
comegou com 3000 homens e um século depois tinha 52 000,

O Imperador oferecia recompensas a quem apresentasse inovagoes
na construgdo naval ¢ armamento, Estudaram-se outras culturas e a
contribui¢io dos Arabes e dos Hindis na Navegagiio e Geografia.

Aperfeigoaram-se 10 tipos diferentes de juncos ocednicos e 10 tipos
de navios de guerra, assim como barcos de passageiros, navios para
aguada, restaurantes flutuantes, navios para transporte de cavalos, e
outras embarcagdes especiais.

Na passagem do séc. Xl para o sée. Xnn, os Chineses tinham os
melhores navios no Indico e parte do comércio dos Arabes. Os juncos
comerciais ocednicos tinham em média 30 m de comprimento e 7 m de
boca, uma tripulagio de cerca de 60 homens e podiam transportar 120
toneladas, mas havia juncos maiores. Na proa e na popa nio punham
carga para melhorar a flutuabilidade, o casco era em V. Tinham dois
mastros, e velas de esteira de bambu. Os marinheiros Song ndo tinham
receio do mar bravo no alto mar, mas das rochas e baixios onde pudessem
encalhar.

Os Chineses apreciavam muito os Navios do Prazer, que havia nos
lagos e nos rios perto das grandes cidades como Nanjing e Quanzhou.
Eram navios de fundo chato que pareciam pequenos palicios com
cabines luxuosas. Alguns eram enormes como os que havia num grande
lago a W de Hangzhou na Dinastia Song, que se julga terem um compri-
mento de cerca de 140 m. Os visitantes eram recebidos por jovens raparigas.
que dangavam e cantavam e subiam aos andares de cima com os clientes.

O aumento do comércio no Mar Amarelo, cricou o «Falcfio dos
Mares», junco de fundo chato, com grandes tabuas de bolina, fig. 4.

&
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Fig. 4.

O saumento do
COMEFCIo no
mar Amarelo
fez com que
os Song
CcOnstruissem
um junco de
fundo chato o
wFalcio dos
Maress com
tabuas de
bolina para
maior estabili-
dade no mar
alto,

Pela primeira vez forgas navais chinesas iriam ter um papel impor-
tante ao defrontarem a invasio do Império Jin, vinda do Norte. Num
combate no rio Yangtzé, a marinha Song usou pela primeira vez a
pélvora, por volta de 1200, tendo derrotado as forgas inimigas, em parte,
também devido aos navios de rodas, denominados «Tigres Voadoress —
fiz. 5. As 8 rodas
eram movidas por

3'1 ( 40 homens debaixo
- E. §
L h <t ﬂa ponte. O sucesso
¥t esles mavios provi-
) - ! _uf"
;"J.f "FJ'. L [{i\ . nha de se moverem
: ) o
- _~. - ; sem vento, além do
s LTS . - iy i " ’
3 MG T ol el 9 fctor Sqmm?' g
- e el TR . L | O ; ram muito eficazes
-Eﬂ:{:““};; S i )
h[f J e e e e e T T e T ° . mos combates nos
EH % N §
4 1] N SNOKIETST S Y ros e nos lagos,

P o e i
B O N g A pdlvora era

metida em bambiis
com cal e fragmen-
los de ferro, dentro

Fig. 5. Uma arma
secreta da maninha
Song cram navios de
rodas chamados
«Tigres Voadoress
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M Fig. 6.
I Mos

combates
navais dos
Song foi usada
pela pnmeira
vez a palvora
em vasilhas de
harro langadas
4 dgua pela
PIoa COMm o
rastilho a arder.

de potes de barro, langados por catapultas ou atirados ao mar com
rastilho. Ao explodirem, com grande estrondo e fumo, aterrorizavam o
inimigo e os cavalos - fig. 6.

Em 1170 realizaram-se manobras navais no rio Yangtzé, com cerca
de 700 navios (Journey into Szechuam — Ju Shu Chi).

A marinha Song no inicio do séc. X111, no entanto, entrou em declinio
quando os marinheiros comegaram a ser utilizados noutros projectos.

Umas palavras sobre o junco, cujo nome deve ter tido origem no
javanés «Djong» que significa embarcagio ou navie, a gue os Portu-
gueses chamaram junco e os Holandeses jonk.

Nio hd outro tipo de navio que tenha mudado tdo pouco em 5000
anos. A vela dos juncos é das mais eficientes que 0 homem inventou,
O segredo dessa eficiéncia reside principalmente nas réguas, que além de
manterem a forma da vela e controlarem a sua orientacio, tornam ficil o
rizar ¢ arriar, e suportam o material de que a vela é feita, que escusa de
ser muito forte e actua mesmo com buracos. Se o junco se afunda a vela
enrolada pode servir de salva-vidas.

Os juncos tradicionais ndo tinham quilha, nem cadaste. A estrutura
do casco era muito sélida devido a anteparas transversais que formavam
compartimentos estanques. Os juncos maiores tinham anteparas longitu-
dinais. A compartimentagem estanque 56 veio aparecer na Europa 5 séculos
depois. Com mau tempo arriavam os mastros e era usual utilizarem
ancoras flutuantes, feitas de redes e de cabos, lancadas pela proa ou
pela popa.

Os juncos ocednicos com o seu desenho caracteristico alcancaram o
apogeu na segunda metade do séc. X1, tendo continuado a aperfeigoar-se
até ao séc, Xv ¢ tiveram um papel muito importante nas migragbes para

1o
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as Filipinas e SE da Asia a partir do séc. Xv1, mas a concorréncia dos
navios europeus provocou o seu declinio, que se acentuou com o apare-
cimento dos navios a vapor na 2." metade do séc. XIx.

No comego do séc. xm os Mongois, iniciaram a conquista do
Império Song. Kublai Khan, neto de Gengis Khan, além da famosa
cavalaria mongol criou uma poderosa marinha para derrotar os Song, que
fol uma das mais espectaculares criagdes de uma marinha na Histéria,
conseguida com o auxilio de comandantes e mercadores Song i espera de
melhores condigdes de coméreio.

Depois de controlarem o rio Yangtzé, a capital Hangzhou foi tomada
em 1276 ¢ Kublai Khan ficou com o Império que se estendia do Sul da
China ao Adridtico.

Em 1279, os Mongois capturaram cerca de 800 navios de guerra Song.

Quando o império Song foi finalmente conquistado, os marinheiros
Mongois tiveram uma nova e grandiosa tarefa, que consistia no trans-
porte por mar de cereais do Sul para a capital no Norte, porque o Grande
Canal tinha ficado muito deteriorado durante a guerra, tendo Kublai
Khan ordenado a sua reparaciio.

Apos virios anos de controvérsia sobre o que era preferivel, se por
mar ou pelo Canal, os cereais passaram a ser transportados pelo Grande

= 5 Canal, entretanto re-

parado.

O Grande Canal
com mais de 2000 km

b
.H\l‘gﬁ s Tr.;éﬂh\‘* entre  Hangzhou e
& ) )
\W“T: . Fqum, corre  na
. direcgiio N-S pelas

fing,
LD

dreas mais densa-
mente povoadas da
China e passa por
virios rios. Esta gran-
diosa obra, seme-
lhante em grandeza i
Grande Muralha, é o
maior Canal artificial
do mundo.
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Segundo Marco Polo que esteve na corte de Kublai Khan de 1275 a
1292, o porto de Hangzhou era a maior cidade do mundo e ali se con-
seguiam usufruir tantos prazeres que o homem imaginava estar no Paraiso.
Esta cidade com | milhdo de habitantes, possufa ruas e canais largos e
extensos e milhares de pontes, porque fora construida sobre uma lagoa.

Havia bairros de médicos, de astrdlogos, de antifices e de prazer com
cortesds, servigos de incéndios e de limpeza. O centro, de ruas cstreitas,
e sujas era um aglomerado de casas de bambi ou de madeira. por vezes
com 10 familias sob o mesmo tecto. (Anexo C).

Marco Polo conta que o rio Coromoram ndo tinha pontes por ser
muito largo e profundo, mas tinha muitas cidades. Em duas cidades, a
uma jornada do mar, estavam 15 000 navios que Kublai Khan tinha pron-
tns para transportar 0s seus exércitos. Cada navio podia receber 15 cava-
los e mantimentos necessdrios para os animais, cavaleiros e marinheiros,
(ue em cada navio eram 124

Segundo Marco Polo, os navios que faziam viagens a India. tinham
4 mastros ¢ 2 eram méveis. O forro era duplo, pregado ¢ calafetado por
dentro e por fora. Depois de um ano de servigo, punham nova camada de
forro, no segundo ano outra camada, até & 6.2,

Ao regressar & Europa com o pai e o tio, Marco Polo partiu de
Quanzhou, em 1292, para Ormuz numa frota de 14 navios, que levava
uma jovem Princesa para esposa do Ci dos Tartaros de Levante, isto €,
do Rei da Pérsia. (Anexo D).

Thn Batuta, viajante e gedgrafo drabe que esteve na China 30 anos
depois de Marco Polo, refere que os mercadores chineses dispunham nos
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grandes juncos de dezenas de camarotes com chave e retrete e viajavam
com as concubinas ou esposas. Os marinheiros semeavam hortalicas ¢
legumes em grandes caixotes de madeira.

Com a poderosa marinha que dispunha, Kublai Khan mandou emis-
sérios a Samatra, Ceilfio e [ndia para estabelecer a sua influéncia e os
mercadores Chineses foram pouco a pouco tirando aos Arabes o lucrativo
comércio das especiarias. Os Chineses dispunham de juncos enormes,
maiores que os dos Song.

Dois anos antes da conquista de Hangzhou, Kublai Khan invadiu o
Japdo a partir da Coreia com 900 navios, 40 000 homens e 15 000 cavalos.
Um tufdo fez com que a invasio fosse um desastre. Kublai Khan nio
desistiu e durante sete anos preparou outra frota com cerca de 4500
navios e 150 000 homens, a maior que até€ entfio o mundo jamais vira.
Como a primeira, um mfao fez gorar a invasio, e até hoje os japoneses
pensam que as suas ilhas estio protegidas por ventos divinos a que
chamaram KAMIKASES.

O nestorianismo, que destingue em Cristo duas pessoas, espanhou-se
pela Pérsia e India e entrou na China com a conquista dos Mongois.
Parte da familia e conselheiros do Imperador eram nestorianos. O nesto-
rianismo originou o mito do Reino do Prestes Jodo, principe cristdo,
descendente dos Reis Magos, que teria surpreendido os mugulmanos pela
rectaguarda, reino que foi procurado primeiro na Asia e depois na
Etidpia,

A Dinastia Ming sucedeu 3 Mongaol em 1368, os Ming, como era
usual na China, foram implacidveis com os Mongois e seus aliados. Entre
as crueldades gue fizeram, uma vinha desde o 1.° milénio a.C. e consis-
tia em castrarem os filhos dos prisioneiros. A milhares de rapazes de 9 ¢
10} anos foram cortados o pénis € os testiculos e aqueles que nio morriam
eram levados para a corte como enucos.

Em 1385, um jovem prisioneiro mugulmano de 13 anos chamado
Zheng He foi castrado e colocado na casa do principe Zhu D1, 4.° filho do
Imperador, onde foi educado.

Ao longo das campanhas contra os Mongois, entre os dois homens
criou-se uma amizade que iria marcar a historia da China.

Depois de muitos combates Zhu Di ascendeu a Imperador em 1402
com o nome de Yongle e deu poderes excepcionais aos enucos, que o
tinham ajudado na conquista do trono.
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Com este Imperador da Dinastia Ming a marinha chinesa teve um
grande desenvolvimento. Pouco depois de coroado o Imperador ordenou
a construgiio de uma importante frota de navios mercantes, de guerra e de
apoio, quec escalasse portos chineses e estrangeiros para afirmar a
grandeza, o poderio e o prestigio da China. Esta frota € conhecida como
a Frota do Tesouro.

O estaleiro de Longjiang, perto de Nanquim, na foz do Yangtzé,
tornou-se o maior estaleiro da histéria da China, chegando a ter mais de
20 000 pessoas. Havia oficinas de carpintaria, de ferreiros, de calafeto, de
velame e cordoaria. No centro tinha 7 docas secas, perpendiculares ao rio,
as 2 maiores com 450 m e 60 m de largura.

As docas secas s6 viriam a aparecer na Europa, em Portsmouth, no
fim do século XV, a0 passo que na China remontam ao séc. X.

Os navios nfip se construiam 56 em Longjiang e de 1404 a 1407
construiram-se e repararam-se mais de 1600 navios. Quase todo o Império
estava envolvido neste grandioso e dispendioso projecto. A madeira
vinha do interior a flutuar nos rios. Foram plantadas 10 000 aleurites para
abastecerem os estaleiros com leo tung, que era aplicado a quente no
cafeto com cal peneirada e fibras de juta. Nos pregos tamhém se aplicava
esta mistura para ndo enferrujarem.

Para o Imperador, o tamanho significava grandeza e prestigio, e os
maiores navios da Frota do Tesouro foram os maiores navios em madeira
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que o mundo jamais viu. Tinham um comprimento de mais de 120 m,
uma boca de 50 m, 9 mastros que envergavam 12 velas de seda, em geral
vermelhas, e eram tripulados por cerca de 400 homens.

A relagio comprimento/boca era 2.45/1 em quase todos 0s navios.

As dimensbes dos navios nio sdo exageradas, porque em 1962, no
local dos antigos estaleiros da Frota do Tesouro, foi encontrado uma
madre dum leme com Il m de comprimento e 37 cm de didmetro.
Na madre via-se onde se inseria a porta do leme com 6 m de altura.
Estima-se que este navio devia ter mais de 120 m de comprimento.

A estabilidade era principalmente devida ao casco em V, 4 quilha de
longas pegas de madeira unidas por cintas de ferro e ao lastro de pedras
e terra. A solidez resultava sobretudo da compartimentagem estanque,
cuja ideia foi copiada da estrutura dos bambis. O leme podia ser levan-
tado e arriado e a porta aumentava a estabilidade como acrescento da
quilha e permitia melhor governo em navios de tio grandes dimensdes.
Com mau tempo, aberturas na proa deixavam entrar dgua que enchia
compartimentos, diminuindo o caturrar do navio. Na proa escolpiam
figuras de animais ¢ um grande olho de dragio. As obras vivas eram
caiadas e a linha de dgua era vermelha.

Tinham 24 canhdes de bronze com um alcance de 250 m, mas nao
eram considerados navios de guerra. As cabines para os emissirios do
Imperador eram luxuosas. Nos pordes levavam cargas preciosas para
comércio ¢ présentes no estrangeiro,

Os segundos navios maiores tinham 8 mastros, cerca de 101 m de
comprimento e 41 de boca. Transportavam sobressalentes e cavalos, que
eram um produto importante dos tributos,

Os navios de 7 mastros, com 77 m de comprimento e 34 de boca,
levavam abastecimentos para os tripulantes, que em algumas viagens
chegaram a ultrapassar os 20 000. Os navios de 6 mastros eram para
transporte de tropas.

Os navios de guerra eram de dois tipos. Os «Fuchuan», com 4 ou 5
mastros e cerca de 50 m de comprimento, e os navios de remos com cerca
de 31 m, bastante rdpidos.

Na frota havia navios para transporte de dgua para cerca de um més
de viagem, nas grandes expedigdes chegaram a ser 20. Como regra, de 10
em 1{) dias faziam aguada nos portos.

Os comandantes dos navios eram nomeados pelo Imperador e
tinham poderes para matar ou deixar viver, afim de manterem a disci-
plina.
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Fig. 11.
Mavio
ocednico
«Fuchuans,
com proa alta
equilha a
todo o
COMprmento
do casco,
serviu de
modelo para
o5 Navios do
Tesouro.

As comunicagdes entre navios eram feitas por sinais visuais ou aciis-
ticos. Todos os navios tinham uma grande bandeira, estandartes, sinos,
um grande tambor, gongos e lanternas. Também usavam pombos correios
em mensagens para terra.

O comandanle eunuco tinha sete eunucos representantes do
Imperador considerados embaixadores. Havia dois secretdrios para
prepararem documentos oficiais e para tratar dos abastecimentos de
cereais e forragens para os animais. Para o protocolo das recepetes oficiais,
havia dois oficiais. Um geomante e um astrlogo eram assistidos por
quatro ajudantes para observagoes astrondmicas, previsio do tempo, e
interpretagio de fendmenos naturais. Além dos tradutores havia 180
oficiais médicos e farmacéuticos para tratarem dos doentes e recolherem
ervas medicinais em paises estrangeiros. A populagio na China na dinas-
tia Ming, aumentou muito, apesar de epidemias de doengas infecciosas,
¢, por isso, era grande a caréncia de ervas medicinais.

A maior parte dos marinheiros e soldados eram condenados pela
Justica.

Todo o pessoal embarcado era recompensado em dinheiro e roupas
quando regressavam. Os feridos tinham uma compensagfio extra, assim
como as familias dos gue morriam.

Na altura das viagens de Zheng He, os Chineses ja estavam na posse
de muitos conhecimentos nduticos, geograficos e tecnolégicos. A econo-
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mia da China era essencialmente agriria e a agricultura esteve sempre
ligada & astronomia, meteorologia, contagem e previsio do tempo, agri-
mensura e hidrulica, que ao longo de séculos, se foram aperfeigoando e
possibilitaram o desenvolvimento de tecnologias e ciéncias que deram
origem & civilizagdo mais adiantada da Antiguidade e a uma ciéncia
ndutica, que permitiu as grandes viagens de Zheng He.

Logo no primeiro ano do Imperador Yongle (1403) foram mandados
virios navegadores, entre os quais Zheng He, em viagens de investigagdo
e estudo.

Na Dinastia Ming, para calcular a latitude, recorria-se principal-
mente & Estrela Polar e também a outros astros, utilizando as «Tdbuas de
Levar as Estrelas», um conjunto de 12 tabuas quadradas de pau preto; a
maior tinha 24 em decrescendo dois centimetros até i tdbua mais
pequena, s6 com 2 cm. A distincia entre a tdbua e o olho do observador
era data por fio de 60 cm, que corresponde ao comprimento de um brago.
A parte inferior da tdbua alinhava-se com a linha horizonte do mar e a
superior com o astro. Este aparelho foi usado pela primeira vez na frota
de Zheng He e assemelha-se ao Kamal dos drabes. Seguindo a pritica dos
drabes, os graus eram medidos em shi, largura de um dedo, que equivale
4129

A frota de Zheng He dispunha de «Cartas de Estrelas que Levavam
a Atravessar os Oceanos», com anotagdes sobre a sua utilizacio ao longo
de um percurso, nomes dos astros e a sua altura. Por exemplo: de Ormus
a Calicute, a Estrela Polar deve ter 11 shi, a Vega 7 shi, quando s¢ navega
para SE, o Cruzeiro do Sul eleva-se gradualmente e baixa a Estrela Polar
e a soma das duas alturas deve ser sempre igual a 15.5 shi.

As caixas das bissulas utilizadas na frota eram de madeira com dgua
do mar recolhida na proa. Na caixa estavam gravadas 24 direcgbes com
intervalos de 15°. Por vezes dividia-se esse intervalo ao meio, o que dava
48 direcgdes ou rumos. As bilssulas estavam num compartimento e os
técnicos que as utilizavam eram rigorosamente escollidos, as respons-
abilidades eram grandes e ndo se admitiam negligéncias.

A velocidade do navio era calculada langando i proa um pedaco de
madeira, o observador contavam o tempo deslocando-se para ré acompa-
nhando-o e trauteando uma rima. A medi¢do do tempo era feita com paus
de incenso. A profundidade era medida com um prumo de mdo, em geral
de 30 m, que levava cera ou gordura para se saber a qualidade do fundo.

MNum dia havia 10 quartos de 2,4 horas. Com vento favoravel podiam
navegar 2(} milhas num quarto, ou seja a 8 nds.
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As cartas geogrdficas tinham cerca de 6 m, eram desenroladas a
medida que a viagem prosseguia € mostravam os pontos conspicuos, como
montanhas, foz dos rios, praias, baixios, profundidade dos canais, etc.

Para comandar a Frota do Tesouro, o Imperador escolheu o eunuco
Zheng He, por quem tinha grande amizade e conhecia as qualidades. Foi
a primeira vez que um eunuco fol escolhido para um importante cargo
mulitar.
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Na primeira viagem, a Frota do Tesouro, com dezenas de navios e
alguns milhares de homens, partiu de Nanjing para Calicute no Outono
de 1405, Antes da partida houve cenmonias religiosas 4 deusa Tianfei e
i bordo cada comandante orou em frente da agulha magnética.

Calicute era uma cidade-estado, talvez o porto comercial mais
importante do Indico.

O impressionante nimero de navios de guerra que acompanhavam a
frota, além de darem proteccio 2 frota carregada de riquezas contra os
piratas, procuravam mosirar o poderio da China.
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A pirataria era uma realidade. O litoral chings era assolado por
piratas japoneses e o comércio na Indonésia e Malaca estava principal-
mente nas maos dos piratas. Nas costas do Vietname predominavam os
comerciantes de escravos ¢ 0 Sul de Samatra era dominado por um rene-
gado chinés, Em Samatra, a frota escalou trés cidades mas ndo esteve em
Palembang, que era a cidade mais importante, porque aquele renegado
chinés dominava a cidade ¢ assaltava os navios que passavam pelo
estreito de Malaca.

A frota permaneceu em Calicute de Dezembro a Abril de 1407, altura
em que partiu com mongio de SW levando a bordo emissérios dos paises
visitados com presentes de tributos para o Imperador.

No regresso ao passar pelo estreito de Malaca, Zheng He deu com-
bate ao pirata chinés, mas s6 ao fim de vdrios meses € que conseguiu
capturd-lo, sendo depois exccutado em Nanjing.

A 2 viagem, a frota com 68 navios, partiu no fim de 1407 para
Calicute. Zheng He nio foi nesta viagem e o comando foi dado a outro
Eunuco,

Na 3.* viagem sob o comando de Zheng He, a frota com cerca de 50
navios teve problemas em Ceildo porque na ilha lutavam trés partidos —
os Singaleses, os Tamil hindus e os Mugulmanos.

Depois de uma estadia em Calicute, apds ter estado em Quiloa e
Cochim, a frota regressou a4 China em 1411 com os enviados de vdrios
paises, que levavam como tributos presentes para o Imperador, cavalos,
elefantes, tigres, leopardos e pedras preciosas. Um dos presentes que
causou sensagio foi uma lente de aumentar, que os Venezianos tinham
inventado.

No regresso ao passar por Ceildo, Zheng He capturou o Rei que lhe
tinha sido hostil e levou-o para Nanjing, sendo depois libertado.

Os enviados ficavam hospedados em Nanjing num grande edificio
com 400 criados e cozinheiros. Era proibido andarem na rua misturados
com a populagiio mas podiam expor os seus produtos ao piiblico durante
3 ou 5 dias. Podiam frequentar algumas das 16 casas, espécies de bares,
para tomarem refeicdes ou qualquer bebida e divertir-se com jovens
recepcionistas oficiais, que eram treinadas para cantar, dangar e contar
histérias, e, como as geixas, podiam fazer outras coisas. Estas raparigas
¢ram muitas vezes compradas pelo pre¢o de um porco.

A 47 viagem exigiu uma preparacio cuidada porque o ohjectivo era
Ormus, cidade muito rica  entrada do Golfo Pérsico. Zheng He recrutou
Ma Uan, como tradutor do drabe e cronista chefe da viagem, que relatou
muitos aspectos dos paises visitados. A frota partiu de Nanjing, em 1413,
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com 63 navios e 28 500 homens e escalou portos ji conhecidos até
Calicute.

Uma parte da frota sob o comando de outro eunuco, foi ao Reino de
Bengala (Bangladesh) e regressou & China com o Rei de Bengala, que
levava como presente uma girafa. A girafa causou sensacdo na China
porque os chineses pensavam que era um dos seus 4 animais sagrados,
sinal e de bons augirios e prospendades.

De Calicote a Ormus, Zheng He levou sé 23 dias com ventos
favordveis. Em Ormus trocaram-se presentes muito valiosos.

Na 5.* viagem, iniciada em 1417, a frota escalou pela primeira vez
Aden, cidade também muito rica & entrada do Mar Vermelho, principal
porto da rota do Mediterrdneo para a india, Depois das usuais trocas
comerciais e de presentes, Zheng He largou para portos africanos esca-
lando Mogadiscio, Brava (Somdlia), Malindi & Mombaga (Quénia).

As cidades swahili na costa de Africa eram governadas por chefes
drabes independentes, que ndo receberam bem Zheng He, receosos de
que tinha vindo para os conguistar, como acontecia com frequéncia com
estrangeiros, mas ndo deixaram de se impressionar com o tamanho dos
navios, com os presentes e com os milhares de tripulantes que desembar-
cavam vestidos de sedas de cores garridas.

O gue € gue leria acontecido se Vasco da Gama ali tivesse chegado
80 anos antes e encontrado a grande frota chinesa com navios cinco vezes
maiores que as suas naus? Por outro lado, os Arabes nio devem ter ligado
as bugigangas gue os Portugueses ofereciam, nem se impressionaram
Com as pequenas nauls,

Quando a frota regressou & China em 1419, levava como de costume
embaixadores de 19 paises com presentes, que foram muito bem rece-
bidos e ali ficaram quase dois anos alé regressarem aos seus paises na
viagem seguinte.

A 6% viagem foi principalmente de exploragido e em Samatra a frota
dividiu-se, A parte maior comandada por um eunuco seguiu para Aden ¢
Africa. Zheng He deve ter regressado & China no final de 1421, para
poder assistir ao acabamento da Cidade Proibida — Beijing, que passou a
ser a capital.

Imperador Zhu Di morreu em 1424, Sucedeu-lhe o filho que era
completamente diferente ¢ decretou logo o fim das viagens da Frota do

Tesouro. A teoria de Confiicio, de que a terra era a base de prospenidade,
voltava a vigorar.
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O novo Imperador momreu 9 meses depois e sucedeu-lhe Zhou
Zhangi, ambicioso e muito afeigoado ao avé. Deu aos eunucos impor-
lantes cargos militares e ordenou a 7.* viagem da Frota do Tesouro. A
preparagado desta viagem foi longa porque tinham passado seis anos
depois dadltima. Esta seria a mais numerosa, com mais de 100 navios, e
reflectia uma missdo pacifica como sugerem os nomes de alguns navios
— «Pura Harmonia» e «Ultima Tranquilidades.

Zheng He, que rondava os 60 anos estava consciente que seria a
liltima viagem e preparou virias placas para deixar em diferentes locais a
cnaltecer os resuliados das viagens.

A frota partiu de Nanjing em Janeiro de 1431, mas s6 deixou a China
um ano depois, apos ter embarcado preciosas riquezas e completado as
tripulagdes.

Depois das escalas usuais chegou a Calicute em Dezembro de 1432,
onde a frota se dividiu em pequenos grupos, cabendo ao eunuco Hang
Bao a importante missio de ir a Ormuz e outras cidades-estados e portos
ao longo da costa de Africa até Melinde (Kénia).

Em Aden dois navios da frota nio conseguiram desembarcar produ-
tos devido a instabilidade politica, mas obtiveram autorizagio para irem
a Jidda, que fica no Mar Vermelho, onde efectuaram troca de produtos.

Julga-se que Zheng He ficou em Calicute por estar doente.,

Com a frota reunida novamente em Calicute, iniciou-se o regresso a
China tendo Zheng He morrido na viagem. Segundo a tradigio mucul-
mana foi atirado ao mar envolto num pano branco com cabeca na
direcciio de Meca. A frota chegou a foz do Yangtze em Julho de 1433,
levando a bordo, embaixadores de Samatra, Ceilao, Calicute, Cochim,
Ormuz, Dhufar, Aden e outros estados drabes com tributos e presentes
para o Imperador.

Quando o Imperador morreu inesperadamente em 1435, o poder
naval chings tinha atingido a sua méxima expresso, com cerca de 3500
navios, dos quais 2700 eram de guerra.

Tudo isto iria mudar numa dezena de anos, em grande parte devido
as politicas na corte, onde eram grandes os conflitos entre os eunucos e
os conselheiros do Imperador, que seguiam as teorias de Confiicio. A
componente maritima e o comércio com o exterior estavam nas mios dos
eunucos, que também controlavam a policia secreta, Os conselheiros
sabiam que eliminando as fontes de riqueza do comércio maritimo, os
eunucos perderiam poder. Acresce que os cofres imperiais estavam quase
vazios, devido aos gastos com a Marinha na construgiio de navios, treino
e recrutamento das tripulages, abastecimentos e com as viagens da Frota
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do Tesouro. Em cada viagem os navios levavam grandes quantidades de
ouro e prata, sedas, porcelanas, objectos de ferro e de bronze ¢ outros
produtos de grande valor, que eram oferecidos aos governantes dos paises
estrangeiros. Os paises (ributdrios obtinham com as doagbes do
Imperador entre 10 e 100 vezes o valor dos tributos. Atraidos por essas
didivas os tributirios fluiam em grande mimero 4 China originando
grandes despesas. A estes gastos juntava-se a exploragcio dos
funciondrios, a pretexto da cobran¢a de impostos. A mudanca da capital
para Beijing e a construgdo grandiosa e luxuosa da Cidade Proibida,
exigiram despesas fabulosas e, como tivesse sido castigo dos Deuses, um
incéndio provocado por um raio destruiu aquela cidade, pouco depois de
inaugurada,

Esta situacio reflectia-se no povo que vivia descontente & com
muitas dificuldades, o que forgou uma mudanca de politica.

Depois de Zhang He o comércio maritimo passou da corie para
particulares, na sua maioria comerciantes, piratas e contrabandistas, orga-
nizados em associagdes que chegaram a ter milhares de membros e cente-
nas de navios. Estas actividades prejudicavam os lucros do comércio
imperial e foram proibidas, tendo sido mobilizados grandes efectivos
militares para as reprimir em lutas violentas, que contribuiram para o
enfraquecimento de ambas as partes.

Por volta de 1500 foi proibido construir navios com mais de 2
mastros e em 1525 foi autorizada a destruigio dos navios ocefinicos e a
prisio dos mercadores que neles navegassem. A pirataria cresceu
impunemente sobretudo por parte dos japoneses, entre 0s quais havia
Malaios, Portugueses e Chineses renegados. Em meados do séc. xvi mais
de 2(} cidades costeiras da China foram tomadas e pilhadas por piratas,
porque a marinha chinesa praticamente tinha deixado de existir.

O declinio da marinha também resultou da ameaca dos Mongois no
Norte da China. A defesa terrestre da Grande Muralha tinha prioridade.

A abertura do Grande Canal, no principio do séc. xv, também fez~
com que fossem dispensados os navios ocednicos no transporte por mar
de cereais e de outro trifego e se construissem barcacas para navegarem
no canal.

No sée. xv1 jd eram poucos 0s estaleiros que sabiam construir navios
grandes e os progressos das armas de fogo também diminuiram,
permitindo que os navios europeus livessem maior poder de fogo.
A China acabaria por perder o comércio marftimo, que chegou a ser
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proibido. Quande o comércio maritimo voltou a ser autorizado, a China,
em 1550, iniciou este comércio com Portugal através de Macau e, em
1570, com a Espanha através de Manila, a que se seguiram outras nagoes.

As viagens de Zheng He tiveram consequéncias notéveis e o sen
sucesso resultou de um comando competente, da boa qualidade dos
navios e equipamentos e do nivel técnico e cientifico da navegagio.

Um dos resultados foi a dispersdo dos chineses pelo SE Asidtico.
Durante aquelas viagens aumentou muito a emigragio devido ao melhor
conhecimento de outras terras e, quando as viagens acabaram, muitos
tripulantes incluindo oficiais emigraram com as familias & procura de
uma vida melhor. No fim do séc. Xvi havia milhares de chineses nas
Filipinas e noutras comunidades do SE Asidtico.

Outra consequéncia importante foi a divulgacio da cultura chinesa
nos portos de escala da Frota do Tesouro através de calenddrios, livros,
pesos ¢ medidas e instrumentos musicais. Os calenddrios merecem refe-
réncia, porque indicavam as melhores alturas para diferentes actividades
como plantar, cagar, criar gado, consultar um médico, casar, construir ou
mudar de casa, planear um funeral e até para tomar banho. Os calenddrios
imperiais eram destinados aos governanles e continham informacdes
sobre oragdes com desejos de prosperidades, atribuigdes de recompensas
e titulos, treino de soldados e recrutamento de pessoas talentosas para o
governo. Os calenddrios civis indicavam a melhor altura para comerciar,
iniciar negdcios e recolher dinheiro.

Os livros eram distribuidos aos milhares, provavelmente ainda com
maior €xito. Em 1404 Yongle mandou imprimir 10 000 exemplares da
«Biografia de Mulheres Herdicas» distribuidos pelos paises tributdrios
para inspirar as mulheres e lembrar aos homens as vantagens de compa-
nheiras virtuosas.

Zheng He iria ser lembrado em lendas e cenas de teatro e até com a
construgdo de templos religiosos, como o de Bao Gong, na costa N de
Java, onde se realiza um grande festival a comemorar o dia em que Zheng
He chegou a Java e ali acorrem milhares de chineses da Indonésia,
Filipinas, Malisia ¢ Tailindia.

Das viagens de Zheng He resultaram obras que melhoraram os
conhecimentos geogrificos dos Mares do Sul e do Ocefnico Indico,
como «Interessantes Apontamentos de Viagens» {Ma Huan 1416),
«Costumes e Héabitos Exdticos» (Gong Zheng — 1436)° e outros, além da

' Ma Huan — Tradutor islimico ¢ chefe cronista das diliimas viagens.
* Gong Zheng — oficial na dltima viagem da Frota do Tesouro.
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notdvel «Carta Ndutica» de Zheng He, que descreve os percursos da
dltima viagem, como uma descrigio de uma paisagem, referindo 56 rotas
de agulha de Taichang (China) a Ormuz e 53 rotas no caminho inverso.
A Carta tem mais de 500 toponimos, dos quais mais de metade sdo
estrangeiros.

Os Chineses achavam uma tolice manter dispendiosas guarnigdes
militares e construir fortes nos locais onde comerciavam, mas procu-
ravam substituir os governantes gue conlrariavam a sua presenga, Como
aconteceu em Calicute e ajudavam militarmente aqueles que a favore-
ciam, cOmo acontecel em vdrios locais e em Malaca, a quem reconhece-
ram a independéncia contra os poderosos Siamezes e Javanczes.

Os grandes impérios coloniais levaram 4 séculos para reconhecer a
validade desta estratégia chinesa.

As viagens de Zheng He mostram, por um lado, os progressos
alcangados pela China no séc. xv na tecnologia, nas ciéncias, e as suas
grandes potencialidades econdmicas mas, em contrapartida, mostram o
aspecto negativo da politica de prestigio dos governantes na altura, sem
trazer proveitos econdmicos para o povo, 0 que pds em risco o Poder
Imperial, forcando-o a regressar 4 economia tradicional de base agrdria,
isolando-se completamente do resto do mundo.

Hoje a situagiio mudou ¢ a China com 1,2 bilides de habitantes € uma
grande poténeia com um impressionante progresso econdémico. Se se
verificar a teoria de que as na¢gdes que dominam o mundo surgem num
lento caminhar de E para W, a seguir aos EUA, a China podera vir a ser
a nagio mais poderosa do globo, gragas  inteligéneia das suas elites e &
extraordindria capacidade do seu povo.
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ANEXO A

Shi Huang, fundador da Dinastia Chin, em 221 a.C., foi o primeiro Impe-
rador da China Unificada, depois de ter derrotado scte reinos principais.

No seu curto reinado. introduziu uma forma de governo, que viria a ser
modelo da futura administragio politica da China. Criou padries de pesos e
medidas, de moedas, de caracteres de escrita e até para a distincia entre as rodas
dos carros. Durante muito tempo o poder do exército chings residia nos carros de
guerra puxados por 4 cavalos, com 1 condutor, 1 archeiro e 1 lanceiro.

Construiu-se uma rede de estradas e canais para melhorar as comunicagdes
& 05 abastecimentos do exército espalhado pelo pais.

Para conter as incursdes dos Mongois, incorporou as muralhas de vérias
cidades existentes no Norte na Grande Muralha, continuada pelos seus suces-
sores, gue se iria estender por 3400 km, desde a costa a NE de Pequim até aos
desertos da Mongdlia. Este projecto, considerado o de maior cnvergadura
construido pela mido do homem, consta que nele morreram | milhdo de pessoas.

Para impedir que «(0) louvor do passado desacreditasse o presenter» mandou
queimar, em 213 a.C., todos os livros, excepto os de medicina, agriculiura e
divinagio.

Com om temor mdrbido de morte, mandoun fazer um exército de milhares
de figuras em lema-cota, em tamanho natural, para proteger a entrada do seu
timulo, perto da cidade de Xian.

Este exército, descoberto em 1974, ainda nfo foi totalmente escavado, Nas
primeiras cscavagdes, os arquedlogos encontraram 11 corredores paralelos com
milhares de estituas, que antigamente estavam pintadas com cores vivas, ndo
existindo dois rostos iguais.

Quando o Imperador morreu em 210 a.C., houve virias revoltas, como
reacgio a anos de opressio, e um eunuco tentou sem &xito apoderar-se do poder.
Os cunucos iriam adquirir grande poder quando os Imperadores eram [racos,

Quatro anos depois, um exército rebelde lancou fozo ao Timulo e o tecto
caiu desaparecendo as armas dos soldados. Este local € hoje um Museu do
Exéreito, visitado anualmente por 2 milhdes de pessoas,
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ANEXO B

Cangdes dos aborigenes das terras de Arnhem, no Nore da Austrdlia,
referem a chegada de um povo de pele clara e dourada, a que chamaram Baijini,
antes dos Indonésics e Europeus. Chegavam com a mongio de NW, em Outubro-
-Novembro, e partiram com a mongio de SW, seis meses depois. Plantavam
arroz. As mulheres usavam robes ou calgas largas e coloridas e traziam teares
para fabrico de tecidos,

Publicacoes chinesas do séc. Vil referem-se a terras onde havia aves que
entendiam a fala humana (papagaios), armas de arremesso, que lembram os
boomerangs e animais semelhantes aos cangurus. Essas terras ficavam a sessenta
ou cem dias de viagem em navios de vela, a partir do Sul da Asia.

Manuel Godinho Herédia, cosmdgrafo e cartdgrafo portugués, nascido em
Malaca, em 1563, refere que hd seiscentos anos, isto €, por volia do séc. X se
pescavam holoturias em dguas australianas, muito apreciadas na China.

Segundo Marco Polo, os marinheiros chineses no séc. Xm frequentavam
duas Javas, que s6 apareceram representadas nos mapas franceses de Diepe em
1563, que se julga serem da Ausirilia e terem sido feitos com base em mapas
porlugueses.

Fei Xin, que navegon no séc. xv com Zheng He na Frota do Tesouro, relata
gue navios chineses estiveram em Timor, gue fica muito perto da Austrdlia.
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ANEXO C

A CIDADE DE HANGZHOU

Segundo Marco Polo, a cidade de Quinsay (Hangzhou) dltima capital dos
Song era a maior cidade do mundo, com mais de um milhio de habitantes, um
perimetro de 100 milhas e doze entradas principais. Situada sobre uma lagoa,
tinha milhares de pontes de pedra e algumas permitiam a passagem de grandes
navios. A cidade era um importante porto para navios estrangeiros e nela viviam
muilos drabes,

A Sul havia um lago com 30 milhas de volta, rodesdo de paldcios e grandes
casas da nobreza. No meio do lago havia duas pequenas ilhas, cada uma com um
palicio. O centro da cidade, de ruas estreitas ¢ sujas, era um aglomerado de casas
de bambi ou madeira. por vezes, com dez familias numa casa. Os incéndios
eram frequentes e para os moradores salvarem os seus haveres foram construi-
das vdrias torres de pedra. Muitas ruas eram calcetadas ¢ havia cerca de 3000
balnedirios com dgua quente onde homens ¢ mulheres se lavavam com frequén-
cia. Em toda a cidade 6 havia uma igreja de eristios nestorianos.

O palicio onde o ex-rei Farfur tinha a corte, era rodeado de um muro alto
com 9 milhas e dentro havia drvores de fruta, fontes e lagoas com peixes. No
meio havia um palicio enorme ¢ luxuoso, o maior que havia no mundo, segundo
Marco Polo, com 20 grandes salas douradas e com pinturas, onde se podiam
sentar 10 000 pessoas. Além das salas havia aposentos que serviam para comer
e dormir,

(Juando nascia uma crianga, os pais anotavam o dia, a hora e o planeta para
orientagdo dos astrélogos quanto ao futuro da crianga.

Cada casa tinha por cima da porta um letreiro com o nome do proprietério
¢ de toda a familia. Quando alguém morria riscava-se o nome, Esta pritica foi
iniciada pelo primeiro Imperador Ming, para saber qual a populagio da China.

As enormes rendas gue o Imperador recebia provinham do sal, do aglicar
que nesta provincia se produzia mais do gue em qualquer outra parte do mundo,
das especiarias e de outros produtos. Em cada 100 1am 3 medidas para o
Imperador e da seda 10 em cada 100,
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ANEXO D

REGRESS0 DOS POLOS

Arghum, cii da Pérsia e sobrinho-neto de Kublai Khan, perdera a esposa
favorita em 1286 e manifestara o desejo de que o seu lugar 6 fosse preenchido por
uma dama da sua tribo mongol. Expediram-se embaixadores & corte de Pequim
para ohter uma, Foi escolhida uma Princesa de 17 anos chamada Cocacini.

Os enviados de Arghum tinham receio de regressar por terra devido a guer-
ras que havia no caminho e propuseram-se regressar por mar, Tendo enconirado
os Polos, e desejando aproveitar & sua experiéncia, pediram a Kublai Khan que
os deixasse vir na sua companhia. Os Polos estavam receosos do que lhes pode-
ria acontecer quando o Kublai Khan morrese pois tinha quase 80 anos. Por virias
vezes ji lhe nnham pedido, sem resultado, para regressarem a Venerza.

Kublai Khan desta vez concordou e pelos Polos enviou mensagens amigdyveis
para 0s potentados da Cristandade. o Papa, reis de Franca, Inglaterra e Espanha.

A frota de 14 navios «Fuchuan» largou de Quanzhou em 1292, Na costa de
Samatra, houve uma demora de 5 meses a espera que passassem os temporais da
mongio. A viagem teve outras demoras no Sul da India, e s6 chegou a Ormuz
passados dois anos. Dois dos emissdrios persas (aleceram no caminho ¢ uma
epidemia dizimou parte das tripulagdes, mas os 3 venezianos sobreviveram
assim como o Princesa, que Thes dedicava especial afeigdo.

Arghum, entretanto morrera ¢ foi o filho que casou com a Princesa. Os
Polos, depois de algnm tempo, sezuiram viagem por terra para Constantinopla,
tendo sido roubados na Turquia de parte das riquezas que levavam. Dali
seguiram por mar para Veneza, onde chegaram em fins de 1295,

A primeira viagem & China dos mercadores venezianos Nicolau e Mafeo
Polo, teve inicio em 1260 e regressaram 9 anos depois. A 2.* viagem, em que
tambiém ia o jovem Marco Palo, filho de Nicolau, teve inicio em 1271 e regres-
saram 24 anos depois,

Os Polos nao foram os primeiros italianos a irem & China, precederam-nos
religiosos franciscanos e dominicanos, Em 1245, o Papa Inocéncio IV, envion
duas missdes. A mais importante foi do franciscano Jean de Plan Carpin (guase
com 6} anos). Partindo de ledo, assistiv & coroagio do Imperador Guyuk, que
exigiu a submissdo do Papa. Ao regressar, Carpin deu muitas informagdes sobre
os Mongois.

Em 1253, o Rei 5. Luis, (Luis IX, da Franga) enviou o monge franciscano
flamengo Guilherme de Rubrock, que fez um relatdrio notdvel — «Viagem ao
Império Mongol», em que descreve os costumes e verificou que na corte Mongoel
ndo hd religido que supere gqualguer outra.
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